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2.1

AUSGANGSSITUATION UND AUFGABENSTELLUNG

Die Stadt Lérrach plant im Stadtteil Haagen die Ausweisung eines neuen Wohngebie-
tes. Hierfur wird der Bebauungsplan Belist aufgestellt.

Im Rahmen eines stadtebaulichen Ideenwettbewerbs wurden bereits Vorschlage zur
ErschlieBung und zur Anordnung der Geb&aude entwickelt. Diese Ideen werden nun
fachlich Gberpruft, ggf. weiterentwickelt und im weiteren Planungsprozess iterativ an
die weiteren Randbedingungen angepasst.

Im Rahmen des Verkehrskonzeptes sind einerseits die Auswirkungen der Realisierung
des Neubaugebietes zu ermitteln und zu bewerten sowie andererseits fachliche Vor-
schlage und Empfehlungen zur leistungsfahigen und verkehrssicheren Erschlie3ung
aller Verkehrsteilnehmer darzustellen. Ebenso sind Hinweise und Aussagen zur Ab-
wicklung des ruhenden Verkehrs aufzuzeigen.

Besonderes Augenmerk wird auf die Verknupfung mit der vorhandenen Infrastruktur
(Neudorfer Strafl3e, Markgrafen- und ManzentalstraRe) und der daraus resultierenden
Auswirkungen gelegt. Das Untersuchungsgebiet umfasst daher nicht nur die neu zu
bebauenden Flachen, sondern berticksichtigt auch die Bereiche bis zur Hauinger Stra-
3e/ Rottler Strale.

BESTANDSANALYSE

Lage und Umfeld des Untersuchungsgebietes

Die Stadt Lorrach hat derzeit ca. 49.000 Einwohner und liegt etwa 8 km nord-6stlich
von Basel (Schweiz). Lorrach ist eines der wirtschaftlichen und kulturellen Zentren im
Dreilandereck (Deutschland/Frankreich/Schweiz). Der Ortsteil Haagen liegt ndrdlich
der Kernstadt.

Die verkehrliche ErschlieBung der Stadt erfolgt tGberdrtlich Gber die B 317, in der West-
Ost-Achse Uber die A 98. Weiter schlief3t die Wittlinger Stral3e (K 6344) direkt im Orts-
teil Haagen an.

Im Bereich des OPNV existiert im Gebiet des Stadtteils Haagen die Linie 16, die von
Weil am Rhein bis Brombach Hofmatt verkehrt. Weiter besteht ein Schienenanschluss
der Regio-S-Bahn (Lorrach Haagen/Messe) mit Verbindungen nach Zell (Wiesental),
Weil am Rhein und Basel SBB.

Im Umfeld des geplanten Wohngebietes Belist sind keine ausgeschilderten Radwege
vorhanden. Im Gesamtgebiet Lorrach existieren diverse Pendlerrouten fur den Radver-
kehr, die die Innenstadt mit den umliegenden Bereichen verbinden. Im sidlichen Be-
reich von Haagen verlauft die Pendlerroute West entlang der Wiese.
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2.2

2.3

2.3.1

Das Neubaugebiet Belist befindet sich durch seine Lage in Haagen somit in unmittel-
barer Nahe zur Pendlerroute West.

Vorgehensweise der Verkehrsanalyse

Eine Grundlage fur die weitere Bearbeitung stellt die Kenntnis der bestehenden Ver-
kehrssituation dar. Innerhalb einer Verkehrsanalyse sollten daher die aktuellen ver-
kehrlichen Gegebenheiten aufgenommen und hinsichtlich ihrer Starken und Schwa-
chen fachlich bewertet werden.

Hierfir wurde zunéchst vorhandenes Datenmaterial zusammengetragen und im Hin-
blick auf die Relevanz zur Bericksichtigung im Verkehrskonzept geordnet. Hier sind
insbesondere die vorhandene Untersuchung zum Gesamtverkehrskonzept [RAPP
2012], das Radverkehrskonzept [VAR 2013] und das Mobilitatskonzept der Stadt
Lorrach zu nennen. Zusatzlich wurden die Ergebnisse des Verkehrsmonitorings der
StraRenverkehrszentrale Baden-Wurttemberg [SVZ 2013] sowie Daten einer Verkehrs-
zahlung der Stadt Lorrach (24.09.2009) bertcksichtigt.

Im Rahmen einer Ortsbesichtigung wurde das Verkehrsgeschehen in Lérrach-Haagen
an einem reprasentativen Werktag (Donnerstag, den 19.02.2015) aufgenommen und
fotografisch dokumentiert. Hierbei wurden alle verkehrlichen Teilbereiche bericksich-
tigt und fachlich bewertet.

Motorisierter Individualverkehr (MIV)

Verkehrsbelastungen

Eine separate Verkehrserhebung des Kfz-Verkehrs wurde im Rahmen der Untersu-
chung nicht durchgeftihrt.

Auf Basis der im Jahr 2011 erhobenen Daten des Kfz-Verkehrs [RAPP 2012], Angaben
der Stadt und dem Abgleich der Daten mit denen der Stra3enverkehrszentrale [SVZ
2013], konnen hinreichend genaue Annahmen fir die aktuelle Verkehrsbelastung ge-
troffen werden.

Folgende wichtige Ergebnisse fir Lorrach-Haagen kdnnen hierbei festgehalten wer-
den:

- Die Verkehrsbelastung entlang der Réttler Straf3e in Richtung Tumringen betragt
am Querschnitt etwa 2.400 Kfz/24h.

- Die Verkehrsbelastung entlang der Hauinger Stral3e in Richtung Hauingen betragt
am Querschnitt etwa 7.950 Kfz/24h.
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2.3.2

« Die Verkehrsbelastung in der Eisenbahnstral3e (nérdlich Kreisel) betragt am Quer-
schnitt etwa 9.400 Kfz/24h.

« Entlang der B 317 besteht eine Verkehrsbelastung von etwa 28.750 Kfz/24h am
Querschnitt.

« Entlang der Markgrafenstral3e besteht eine Verkehrsbelastung von etwa 200
Kfz/24h am Querschnitt.

Fazit: Im Umfeld der Wohngebiete sind geringe und den Nutzungen angemessene
Verkehrsbelastungen vorhanden. Die Verkehrsbelastungen nehmen zur Hauinger
Stral3e/Roéttler StraRe (HauptverkehrsstralRe in Haagen) und weiter zur B 317 (Uber6rt-
liche Hauptverkehrsstral3e) entsprechend der Verkehrsfunktion zu.

Funktionale Gliederung des Stral3ennetzes

Innerhalb des StralRennetzes missen StralRenabschnitte verschiedene Aufgaben flr
die Verkehrsteilnehmer (Ful3génger, Radfahrer, Kfz) ibernehmen. Neben den verkehr-
lichen Funktionen wie der Verbindung zwischen Stadten und Gemeinden oder der Er-
schlielBung von Gebieten kommen insbesondere im innerdértlichen Bereich auch stad-
tebauliche Funktionen wie stral3enrdumliche Situation, Umfeldnutzungen und Aufent-
haltsfunktionen hinzu.

Je nach Lage und Umfeld innerhalb des StralRennetzes Uberwiegen bestimmte Aufga-
benbereiche und Anspriiche der verschiedenen Verkehrsteilnehmer. Mit einer Einord-
nung in bestimmte Funktionsgruppen bzw. Kategorien lassen sich StralRenabschnitte
mit dhnlichen Bedingungen zusammenfassen. Fur jede Gruppe existieren planerische
Randbedingungen bzw. Vorgaben (z.B. Einsatzbereiche Verkehrsbelastungen, Fahr-
bahnbreiten Kfz-Verkehr, Gehwegbreiten, Radfahrerfiihrung, etc.) zur sachgerechten
Berucksichtigung der jeweiligen Aufgaben.

Im Bereich Lorrach-Haagen wurden folgende Unterscheidungen vorgenommen:

« Uberértliche HauptverkehrsstralRe
Hier Uberwiegt die Verbindung des Kfz-Verkehrs mit den Stadten und Gemeinden
innerhalb der Region. Die StralRe befindet sich aul3erorts und ist in der Regel an-
baufrei ausgebildet, d.h. es sind keine Grundstiickszufahrten direkt angebunden,
sondern es erfolgt lediglich eine Verbindung mit weiteren StraRenabschnitten. We-
ge fur Fullgénger und Radfahrer werden getrennt vom Kfz-Verkehr geftihrt und
grenzen nicht direkt an die Stral3e.

+ Hauptverkehrsstralle
Fur den Kfz-Verkehr werden hiertber tberdrtliche Aufgaben wie gebindelte Ver-
bindung zwischen den Nachbargemeinden sowie innerértliche Verbindungs- und
ErschlielBungsfunktionen erflllt. Sie befinden sich sowohl inner- als auch auf3erorts.
Insbesondere im Innerortsbereich sind auch parallele Aufgaben fur Ful3ganger,
Radfahrer und ruhenden Verkehr zu erfillen. Aufgrund der relativ hohen Verkehrs-
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2.3.3

belastungen, des begrenzt verfligbaren Stralenraums und der Vielzahl an zu erful-
lenden Aufgaben kommt es hier haufig zu Nutzungskonflikten.

+ Sammelstralien
Innerhalb eines Ortsteils oder groReren Wohn/Gewerbegebietes wird der Verkehr
in SammelstralRen aus den einzelnen Gebieten gebindelt und mit den Hauptver-
kehrsstraRen verknipft. Neben dem flieR3enden und ruhenden Kfz-Verkehr sind hier
auch FuRRganger- und Radfahreranspriiche zu berticksichtigen.

+ ErschlieSungsstral3en
Die ErschlieBungsstralRen stellen die letzte Ebene der Stral3enverbindung zu den
einzelnen Grundstiicken dar, die oft als Stichstralen ausgebildet sind. Da die ver-
kehrliche Funktion hier eine untergeordnete Bedeutung hat, Giberwiegen meist stad-
tebauliche Aspekte.

Eine Einordnung des Stral3ennetzes im Bereich des Neubaugebiets in diese Katego-
rien zeigt die Anlage 1.

Fazit: Innerhalb des Wohngebietes besteht eine klare und einfache Struktur. Die Stra-
Ben, die eine Sammelfunktion ibernehmen, verlaufen von Norden nach Siiden.

Hochstgeschwindigkeiten im Kfz-Verkehr

Die verkehrsrechtlich zugelassenen Hochstgeschwindigkeiten sowie die tatsachlich ge-
fahrenen Geschwindigkeiten sind bei der Bestandsbewertung sowohl aus Griinden der
Verkehrssicherheit aller Verkehrsteilnehmer als auch im Hinblick auf die Umfeldaus-
wirkungen des Verkehrs (Larm, Luftschadstoffe) von Interesse.

Die Anlage 2 stellt die verkehrsrechtliche Situation im Umfeld des Neubaugebietes dar.
Auf Geschwindigkeitsmessungen konnte im Rahmen der Bestandsanalyse verzichtet
werden. Die vorhandene Ausbausituation und das stralenbegleitende Parken haben
eine geschwindigkeitsdampfende Wirkung. Dadurch ist nicht mit wesentlich héheren
Geschwindigkeiten innerhalb der Tempo 30-Zone zu rechnen.

Die Strukturierung der verschiedenen Geschwindigkeitsanordnungen ist im Bereich
des Wohngebietes einfach und klar. Entlang der Hauptverkehrsstral3en (Rottler Stra-
Re/Hauinger Straf3e) gilt die innerortliche Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h. Das ge-
samte Wohngebiet, nérdlich der Réttler Stral3e/Hauinger Straf3e und westlich der Witt-
linger Stral3e, liegt einsatzgerecht innerhalb einer Tempo 30-Zone.

Im Bereich der Bodenackerstraf3e befand sich am Tag der Bestandsanalyse ein Ge-
schwindigkeitsanzeiger, der Kfz-Fihrer tGber die aktuell gefahrene Geschwindigkeit in-
formiert.

Fazit: Die vorhandenen zugelassenen Geschwindigkeiten entsprechen den Funktionen
der Stral3en.
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2.3.4 Fahrbahnbreiten und Einschrankungen Kfz-Verke  hr

Bei der Untersuchung der Fahrbahnbreiten steht die Befahrbarkeit im Bereich des Kfz-
Verkehrs im Vordergrund. Betrachtet werden hierbei die mdglichen Begegnungsfélle
z.B. Pkw/Pkw, potentielle Engstellen oder Einschrankungen fir bestimmte Fahrzeug-
gruppen. Die StraRenbreiten im Untersuchungsgebiet sind Uberwiegend auf die Funk-
tionen des Straennetzes abgestimmt (vgl. Anlage 3).

Im Bereich der Tempo 30-Zone sind Fahrbahnbreiten unter 5,50 m (StraRen mit Er-
schlieBungsfunktion) und zwischen 5,50-6,50 m (Straen mit Sammelfunktion) anzu-
treffen. Dies stellt sich fur den dort abgewickelten Verkehr als praktikabel dar. Durch
straRenbegleitendes Parken kommt es partiell zur Einengung der Fahrbahn. An diesen
Stellen kann dies dazu fihren, dass bei Begegnungsverkehr ein Fahrzeug dem ande-
ren Fahrzeug Vorfahrt gewahren muss. Begegnungsverkehr Lkw/Lkw ist im Untersu-
chungsgebiet eher selten zu erwarten und aufgrund der geringen Verkehrsbelastungen
als unproblematisch anzusehen.

Entlang der Hauptverkehrsstral3e (Réttler-/Hauinger Stral3e) ist eine StralRenraumbrei-
te von 5,50 bis 6,50 oder groRer gewahrleistet.

Im Bereich der Neudorfer StraRe entsteht aufgrund der parkenden Fahrzeuge im Kur-
venbereich eine Einschréankung der Sichtverhaltnisse (vgl. Abb. 2-1/2-2). Dies kann bei
Begegnungsverkehr zu geringen Wartezeiten fuhren.

Abb. 2-1: Eingeschrankte Sicht durch parkende Fahrz ~ euge (Blickrichtung Nord).
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2.3.5

Abb. 2-2: Eingeschrankte Sicht durch parkende Fahrz ~ euge (Blickrichtung Sud).

Fazit: Die bestehenden Fahrbahnbreiten kénnen Uberwiegend als ausreichend ange-
sehen werden. Einschrankungen der Sichtverhéaltnisse bestehen entlang der Neudorfer
Stral3e.

Ruhender Verkehr

Im Bereich des ruhenden Verkehrs werden die Parkraumsituation und das Parkverhal-
ten auf offentlichen Flachen wie z.B. entlang von Stral3en betrachtet (vgl. Anlagen
4.1/4.2).

Prinzipiell ist freies Parken tberall dort méglich, wo es weder durch generelle Verbote
des Strafl3enverkehrsrechts noch durch Beschilderung ausgeschlossen wird. Stral3en-
begleitendes Parken wird im gesamten Untersuchungsgebiet angetroffen. Dabei ist
zwischen markierten Parkstdanden und Parken im Seitenbereich der Fahrbahn (ohne
Markierung) zu unterscheiden.

Allgemein ist im Untersuchungsraum fir den MIV eine grof3e Anzahl an o6ffentlichen
Parkplatzen vorhanden.

» Bereich Friedhof etwa 40 Parkplatze

+ Bereich Schlossberghalle etwa 115 Parkplatze
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2.4

24.1

« Kreuzung Manzentalstral3e/Markgrafenstral3e (Alte Halle Haagen)
etwa 20 Parkplatze

Eine Darstellung der Bereiche, in denen das Parken per Beschilderung untersagt ist,
ist in den Anlagen 4.3/4.4 zu sehen. Dabei ist festzustellen, dass in den dstlichen Be-
reichen des Wohngebietes mehr Verbote vorhanden sind.

Eine Parkraumbewirtschaftung (Parkscheibe, max. 2 Stunden, werktags 9-18 Uhr) wird
lediglich im Bereich der Neudorfer Strafl3e betrieben. Kostenpflichtige Parkstéande sind
nicht vorhanden.

Im westlichen Bereich der Markgrafenstral3e ist Parken auf unbefestigtem Untergrund
entlang der Stral3e anzutreffen.

Fahrzeuge, die regelwidrig und auf3erhalb der vorgesehenen Flachen abgestellt wur-
den, konnten im Rahmen der Ortsbesichtigung nicht beobachtet werden.

Auf privaten Grundstlcken ist eine groRe Anzahl an Stellplatzen in Form von Garagen,
Tiefgaragen und einfachen Stellplatzen fir die Anwohner vorhanden.

Fazit: Der ruhende Verkehr im Wohngebiet ist durch stralBenbegleitendes Parken so-
wie durch private Stellplatze gepragt. Eine Parkraumbewirtschaftung ist nur vereinzelt
vorhanden.

Nicht motorisierter Individualverkehr (NIV)

Als nicht motorisierter Individualverkehr werden die FuRganger und Radfahrer be-
zeichnet. Innerhalb der Ortsbesichtigung erfolgte hier eine Aufnahme des vorhandenen
Netzes inkl. der charakteristischen Breiten, bestehender Querungsmaoglichkeiten sowie
zusétzlicher Einrichtungen (Beschilderung, Markierung,...). Uber Beobachtungen des
Verkehrsablaufs konnten potentielle Engpéasse bzw. Mangel aufgezeigt und auch
Ruckschlisse auf fehlende Netzrelationen gezogen werden.

Radverkehr

Die Stadt Lorrach besitzt einen Fahrradstadtplan, in dem das Radwegenetz dargestellt
ist. Dabei werden Unterscheidungen getroffen wie z. B. zwischen Netzteilen in ver-
kehrsberuhigten Bereichen oder an Hauptverkehrsstralen. Des Weiteren bestehen
verschiedene Pendlerrouten, die eine hohe Auslastung aufweisen. In unmittelbarer
Néahe des Wohngebietes besteht die Pendlerroute West (vgl. Abb. 2-3), welche entlang
der Wiese in den Kernbereich von Lérrach und zum Rosenfels Campus fiihrt.
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Abb. 2-3: Auszug Fahrradstadtplan der Stadt Loérrach inklusive Erganzungen.

Im Untersuchungsgebiet erfolgt die Fihrung der Radfahrer Uberwiegend gemeinsam
mit den Kraftfahrzeugen auf der Fahrbahn. Innerhalb der Tempo 30-Zone ist dies auch
die angemessene Fuhrungsform [ERA 2010].

Separate Fuhrung von Radfahrern ist lediglich im Bereich der Vogteistral3e in Form ei-
nes Sonderwegs Ful3ganger (Zeichen 239) mit dem Sonderzeichen ,Radfahrer frei*
(1022-10) anzutreffen.

Abstellmdglichkeiten fir Radverkehr bestehen im Bereich der Schlossberghalle (Ge-
lander/Uberdacht) und der Einmiindung der Manzentalstral3e in die Rottler Stral3e (Fel-
genklemmer in keinem guten Zustand). Prinzipiell sind Abstellanlagen fur den Radver-
kehr eher in geringer Anzahl vorhanden. Das Gelande der Schule (Grund- und Haupt-
schule Schlossbergschule) konnte aufgrund von BaumafRnahmen nicht eingesehen
werden.

Die Radbeziehungen fir Schiler in Richtung des Rosenfels Campus filhren dstlich
Uber die Rottler StraRe und weiter Gber die Eisenbahnstrale zur Pendlerroute West. In
westliche Richtung ebenfalls Uber die Réttler StralRe und der zuséatzlich genutzten Ver-
bindung (vgl. Abb. 2-3) zur Pendlerroute West. Es bestehen zwei Briicken fir Radfah-
rer und FuRRganger, die im Suden Uber den Réttler Teich (Kanal) fihren. Im weiteren
Verlauf fhrt dieser Weg zur Industriestral3e und zur Pendlerroute West. Zwischen den
beiden Briicken (sudlich der Kanals) besteht ein nicht ausgebauter Pfad.

Fazit: Die Stadt Lorrach bietet durch die Pendlerroute entlang der Wiese eine attraktive
Anbindung an die Innenstadt. Die Fuhrung innerhalb des Wohngebietes ist einsatzge-
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2.4.2

recht. Im Bereich der Abstellmdglichkeiten insbesondere an den dffentlichen Einrich-
tungen besteht Verbesserungsbedarf hinsichtlich Komfort und Anzahl.

FuRgangerverkehr

Fur die Ful3génger innerhalb des Untersuchungsgebietes sind mindestens auf einer
Seite strafRenbegleitende Gehwege vorhanden. Eine Ausnahme bildet lediglich die
MarkgrafenstraRe ostlich der Manzentalstral3e, die keine Gehwege anbietet und somit
eine Fuhrung der Ful3ganger innerhalb der Fahrbahn erfordert.

Sonderwege fur FulRgéanger (Zeichen 239) bestehen in der VogteistraRe, der Ritter-
stral3e, der Neudorfer Strafl3e und dem Eckenbachweg (Wendehammer).

Die Gehwegbreiten (vgl. Anlagen 5.1/5.2) variieren innerhalb des Untersuchungsgebie-
tes zwischen kleiner als 1,50 m und 1,50-2,00 m. Seltener sind Gehwegbreiten, die
groRer als 2,00 m sind, anzutreffen. Diese bestehen im Bereich von Kreuzungen, im
Anschluss an Privatgrundstiicke oder platzéhnliche Bereiche.

Nach den Empfehlungen fir FulRgangerverkehrsanlagen (EFA), ist bei Neubauten der
Seitenraum im Regelfall mit 2,50 m auszubilden.

Die Gehwegbreite lasst sich im Wesentlichen vom Begegnungsfall zweier Ful3ganger
zzgl. der entsprechenden Sicherheitsrdume ableiten (vgl. Abb. 2-4).

In Wohngebieten mit teilweise reduziertem FuRgangerverkehrsaufkommen mag eine
durchgéngige Auslegung des Gehweges auf den Begegnungsfall (2,50 m) Gberdimen-
sioniert erscheinen. Eine Reduzierung dieser Breite fihrt beim Begegnen oder auch
Nebeneinandergehen zwangsweise dazu, dass auf die Fahrbahn ausgewichen werden
muss. Unter Berlcksichtigung der alter werdenden Gesellschaft und der daraus resul-
tierenden zunehmenden Anzahl mobilitatseingeschrankter Personen mit Rollatoren
ergibt sich ebenso ein erhdhter Platzbedarf. Des Weiteren ist in neuen Wohngebieten
auch mit jungen Familien und Kinderwagen zu rechnen.

Daraus ergibt sich, dass eine Dimensionierung der Gehwegbreite gemald dem Regel-
fall der EFA auch aus Sicherheitsgriinden nicht unterschritten werden sollte.

Fur WohnstraRen mit offener oder geschlossener Bebauung geringer Dichte, mit ge-
ringen Verkehrsstarken (bei niedrigem Schwerverkehr), kann von einer Seitenraum-
breite von 2,10 m, bei Neubauten, ausgegangen werden. Dabei ist der Abstand zur
Hauswand aufgrund von niedriger Einfriedung nicht erforderlich [EFA 2002].
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Abb. 2-4: Aufteilung des Seitenraumes fiir WohnstraR  en (Regelfall) nach EFA 2002.

Eine einheitliche Struktur herrscht innerhalb des Untersuchungsgebietes beztglich der
Anordnung und Anzahl (einseitig oder beidseitig) der Gehwege nicht. Im Verlauf der
Manzentalstraf3e wechselt die Seite auf dem der Gehweg gefuihrt wird. Dies ist fur die
Fuhrung des Fuf3gangerverkehrs nicht optimal, da teilweise unndétige Fahrbahn-
qguerungen erforderlich werden.

Die Gehwegbeziehung der Schiler der Grundschule besteht hauptsachlich in Ost-
West-Richtung. Fur diese Relation ist der nicht vorhandene Gehweg entlang der Mark-
grafenstral3e als schlecht einzustufen. Aufgrund des fehlenden Gehwegs muissen die
Schiler im nicht ausgebauten Seitenbereich (Schotterflache), der von parkenden
Fahrzeugen dominiert wird, oder innerhalb der Fahrbahn gehen. Des Weiteren ist die
Querung der Wittlinger StrafRe fur Grundschiler aufgrund einer nicht vorhandenen
Querungshilfe nicht optimal.

Gehwegbeziehungen fir die weiterfUhrenden Schulen verlaufen in Nord-Sid-Richtung
(zu den Haltstellen des OPNV). Der siidliche Bereich der ManzentalstraRRe ist aufgrund
der wechselnden Seite des Gehwegs fur diese Relation nicht optimal. Im Bereich der
Rottler StralRe/Hauinger Strafl3e bestehen FuRgangeriuberwege, die eine sichere Que-
rung ermdglichen. Dadurch ist auch eine Erreichbarkeit der S-Bahn Uber die Eisen-
bahnstral3e gewahrleistet.
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2.5

Querungshilfen sind innerhalb der Tempo 30-Zone nicht anzutreffen, fir diese besteht
aufgrund des geringen Verkehrsaufkommens und der niedrigen Geschwindigkeit je-
doch auch keine Notwendigkeit.

Im Bereich der Hauptverkehrsstral3e etwa auf Hohe der Rottler Straf3e 19 und der Hau-
inger StralRe 12 besteht jeweils eine Fulgangerquerungsanlage (Zebrastreifen). Zu-
satzlich besteht in der Hauinger StrafRe (Ho6he Hausnummer 25) eine lichtsignalisierte
FuRgangerquerungsanlage.

Die ortliche Anordnung der FuRRgangerquerungsanlagen (Zebrastreifen) scheint auf-
grund der Erreichbarkeit fur Ful3génger und der Lage beziglich der einmindenden
Stral3en nicht optimal. Umwege entstehen flr folgende Beziehungen:

«  Westlicher Bereich der SchloR3stral3e, der Markgrafenstrale, der Ritterstral3e sowie
fur die gesamte VogteistraRe und den Taubenacker

Diese Bereiche mussen zur Querung der Rottler Stral3e einen Umweg in Kauf nehmen.
Allerdings ist bei einer FulRgéangerquerungsanlage auch die erforderliche Breite zum
Aufstellen im Seitenbereich zu betrachten. Abgesenkte Bordsteine fir mobilitdtseinge-
schrankte Personen konnten nicht erfasst werden.

Fazit: Im gesamten Wohngebiet sind stra3enbegleitende Gehwege (hauptsachlich ein-
seitig) in Uberwiegend ausreichender Breite vorhanden. Lediglich in der Markgrafen-
stralRe dstlich der Manzentalstral3e bestehen keine Gehwege.

Offentlicher Personennahverkehr (OPNV)

Im Bereich des OPNV ist Lorrach-Haagen an das Busliniennetz der SWEG (Linie 16,
Weil am Rhein — Brombach Hofmatt) mit direkter Anbindung an die Innenstadt von
Lorrach (ohne Umsteigen) angebunden. Dartber hinaus verkehrt ein Anruf-Sammel-
Taxi (AST) in den Abendstunden (20.00-0.30 Uhr). Ein Nachtbussystem besteht nicht.
Weiter besteht ein Bahnanschluss (S5, S6) der Regio-S-Bahn an die ,zentrale Mobili-
tatsachse Lorrachs® durch die Haltestelle Lorrach-Haagen/Messe.

Mit dem empfohlenen Einzugsradius (Richtwerte) von 400 m (Bus) und 600 m (Bahn)
fur Unter-/Kleinzentren im zentralen Bereich vom Wohnort zur nachsten Haltestelle, ist
das Untersuchungsgebiet gut abgedeckt und erschlossen [FGSV 2010]. Zwar liegt das
Neubaugebiet nicht innerhalb des Radius der Bahn (600 m), jedoch wird das Gebiet
durch den Bus erschlossen. Die jeweiligen Grenzwerte der Einzugsradien betragen
500 m (Bus) und 800 m (Bahn). Eine grafische Darstellung der Radien der Richtwerte
ist in Anlage 6 zu sehen. Es wird eine hohe Anzahl an Takten angeboten.

Die Haltestellenausstattung ist weitgehend der Funktion angepasst, die Gestaltung
einheitlich und die Aktualitat der Aushangfahrplane gegeben. Ausnahme bildet die sud-
liche Haltestelle der Ritterstrafl3e, die aufgrund ihres schmalen Aufstellbereichs unvor-
teilhaft ist. Die vorhandene Ausstattung der Haltestellen ist der Anlage 6 zu entneh-
men.
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2.6

Fazit: Die durch den OPNV vorhandene Abdeckung kann als gut bezeichnet werden.

Ergebnis Bestandsanalyse

Im Rahmen der Ortsbesichtigung konnte festgestellt werden, dass die verkehrliche Be-
lastung innerhalb des Untersuchungsgebietes als eher gering einzustufen ist.

Die funktionale Gliederung der StrafRen ist einfach und klar.

Die Geschwindigkeitsanordnung ist leicht ersichtlich. Innerhalb des Wohngebietes be-
steht eine Tempo 30-Zone, entlang der Hauptstraf3en ist eine maximale Geschwindig-
keit von 50 km/h vorgeschrieben.

Die StraRenbreiten sind Uberwiegend auf die Funktion des Stral3ennetzes abgestimmt.
Begegnungsverkehr Lkw/Lkw (nur vereinzelt zu erwarten) und partiell Pkw/Pkw wird
per Vorfahrt gewahren bewaltigt.

Im Bereich des ruhenden Verkehrs bietet das Untersuchungsgebiet eine Anzahl von
etwa 175 oOffentlichen Parkplatzen (Schlossberghalle, Friedhof, Kreuzung Manzental-
stralRe/Markgrafenstral3e), diese befinden sich jedoch hauptsachlich im westlichen Teil
des Untersuchungsgebietes. Stral3enbegleitendes Parken (auf markierten oder nicht
markierten Flachen) ist im gesamten Wohngebiet anzutreffen. Des Weiteren ist eine
grolRe Anzahl an Anwohnerstellplatzen (z. B. Tiefgarage) auf privaten Grundstiicken
festzustellen.

Eine beschilderte Radverkehrsfihrung besteht im Untersuchungsgebiet nicht. Die Rad-
fahrer werden parallel zum Kfz-Verkehr innerhalb der Tempo 30-Zone mit auf der
Fahrbahn gefihrt. Die Pendlerroute West entlang der Wiese bietet eine attraktive An-
bindung an die Innenstadt von Ldrrach.

Im Bereich des Ful3géngerverkehrs kann weitestgehend von einer guten Qualitat ge-
sprochen werden. Lediglich die Fihrung von mobilitdtseingeschrankten Personen und
die teilweisen schmalen Gehwege (<1,50m) fallen negativ auf, wie auch die wechseln-
den Seiten des Gehweges in der Manzentalstral3e, sowie der Uberwiegend fehlende
Gehweg entlang der Markgrafenstrafl3e.

Eine gute Abdeckung durch den OPNV firr das Untersuchungsgebiet besteht durch die
Buslinie 16, das Anruf-Sammel-Taxi und die Regio-S-Bahn.
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3.

3.1

VERKEHRSERZEUGUNGSBERECHNUNG UND VERKEHRSVERTEIL UNG

Verkehrserzeugungsberechnung

Die Verkehrserzeugung der geplanten Bebauung wird anhand der Nutzungsdaten er-
mittelt. Weiter fliel3en die gewonnenen Daten aus der Verkehrsanalyse mit ein.

Das angewandte Verfahren zur Verkehrserzeugung entspricht der deutschlandweit tb-
lichen Methodik der Hessischen Strafl3en- und Verkehrsverwaltung [HSVV 2000] bzw.
der Forschungsgesellschaft fir Straf3en- und Verkehrswesen [FGSV] (vgl. Integration
von Verkehrsplanung und raumlicher Planung, Teil 2: Abschatzung der Verkehrserzeu-
gung, HSVV 2000).

Zur Berechnung der Verkehrserzeugung wird das Programm VER_BAU von Dr.-Ing.
BOSSERHOFF verwendet.

Im Rahmen der Berechnungen kdnnen Uber Ganglinienverteilungen auch Aussagen zu

den Spitzenstundenbelastungen und zum Parkplatzbedarf des neuen Gebietes abge-
leitet werden.

Eine Darstellung der neu entstehenden Verkehre aufgrund des Neubaugebiets Belist
ist in den Anlagen 7.1/7.2 dargestellt. Fir die geplanten Wohneinheiten (220 WE) wird
eine mit dem AG abgestimmte Anzahl von 550 Einwohnern angenommen. Hiermit
konnte eine Verkehrserzeugung von etwa 920 Kfz/24h (je 460 Quell- und Zielverkehr)
ermittelt werden.

Zur Uberpriifung des leistungsfahigen Verkehrsablaufs sind auch die Verkehrsbelas-
tungen in den Spitzenstunden von Interesse. Uber tageszeitliche Verteilung der ermit-
telten Tagesverkehrserzeugung konnten auch die stiindlichen Verkehrsbelastungen fir
das Neubaugebiet abgeleitet werden.

Fur morgens ergeben sich folgende Werte:

+  Quellverkehr 16%, ergibt etwa 72 Kfz/Spzh.

«  Zielverkehr 4%, ergibt etwa 18 Kfz/Spzh.

Fur abends ergeben sich folgende Werte:

+ Quellverkehr 6%, ergibt etwa 25 Kfz/Spzh.

«  Zielverkehr 14%, ergibt etwa 65 Kfz/Spzh.

Somit ergibt sich fir die Spitzenstunden jeweils eine zusatzliche Verkehrsbelastung
von etwa 90 Kfz/h.
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3.2

4.1

41.1

Verkehrsverteilung

Bei der Verteilung der neu erzeugten Verkehrsmenge wurde eine prozentuale Vertei-
lung des Quell- und Zielverkehrs anhand der vorhandenen Wohneinheiten getroffen:

«  50% des Quell- und Zielverkehrs verteilt sich auf die Neudorfer Stral3e.
+ 30% des Quell- und Zielverkehrs verteilt sich auf die Markgrafenstralie.
« 20% des Quell- und Zielverkehrs verteilt sich auf die Manzentalstral3e.

Eine grafische Darstellung ist in Anlage 7.3 zu sehen.

Unter dieser Annahme, den spezifischen Ganglinien fir Wohngebiete und einer tber-
schlagigen Ermittlung der bereits bestehenden Verkehrsbelastung, kann eine Aussage
uber die Spitzenstundenbelastung getroffen werden. So steigt die Spitzenstundenbe-
lastung im Bereich der Neudorfer Strafl3e von ca. 50 Kfz/h auf ca. 95 Kfz/h. Die zuséatz-
lichen Fahrten (sowohl in der Spitzenstunde als auch Uber den Tag) beeinflussen die
Leistungsfahigkeit der Neudorfer Strafe nicht. Entlang der Markgrafenstral3e ist ein
Anstieg von ca. 25 auf ca. 50 Kfz und in der Manzentalstral3e von ca. 20 auf ca. 45 Kfz
in der Spitzenstunde zu erwarten.

PLANUNGSZIELE NEUBAUGEBIET BELIST UND HAAGEN

Auf Grundlage der Bestandsanalyse werden verschiedene Empfehlungen fir Pla-
nungsziele fir den MIV und den NIV ausgesprochen, dabei spielt die Starkung des
Umweltverbundes eine wesentliche Rolle.

Motorisierter Individualverkehr (MIV)

Sicherstellung eines sicheren und leistungsfa  higen Verkehrsablaufs im Kfz-
Verkehr

Durch einen flussigen Verkehrsfluss entlang der Straf3en mit Sammelfunktion soll ver-
mieden werden, dass es zu Wartesituationen oder gar Rickstau von Kfz entlang dieser
StralRen kommt. Dazu sind die entsprechenden fahrgeometrischen Randbedingungen
zu beachten.
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4.1.2

4.2

42.1

4.2.2

4.2.3

4.3

43.1

Bereitstellung von Anlagen des ruhenden Verke  hrs in angemessener Gro3en-
ordnung

Die vorherrschende Parkplatzsituation im Wohngebiet soll durch das Neubaugebiet

Belist nicht negativ beeinflusst werden. Des Weiteren wird eine Verbesserung der
Parksituation im umliegenden Gebiet um Belist herum angestrebt.

Nicht motorisierter Individualverkehr (NIV)

Attraktives und verkehrssicheres Angebot fir FuRganger- Langsverkehr und -
Querverkehr

Im Bereich der Fu3ganger ist ein durchgangiges Gehwegnetz zur sicheren und qualita-
tiven Fihrung erstrebenswert.

Sicherstellung der verkehrssicheren Fuhrungv ~ on Schilern

Im Bereich des Wohngebietes bestehen FulRganger-Routen, die von Schilern genutzt
werden. Diese sollen aufgrund der besonderen Schutzwirdigkeit von Kindern sicher
ausgebildet sein.

Sichere und direkte Anbindung an die Pendlerr  oute West

Im Rahmen der hohen Frequentierung der Pendlerroute West soll eine sichere Fuh-

rung der Radfahrer zu dieser Route gewahrleistet werden. Dabei sind insbesondere
Querungsvorgange der Hauptstral3e zu beachten.

OPNV

Gute fuRlaufige Erreichbarkeit an die vorhand  enen Anlagen des OPNV

Loérrach-Haagen ist bereits im Bestand gut an den OV angebunden. Fiir das Neubau-
gebiet ist daher die direkte und gute Erreichbarkeit der vorhandenen Haltestellen si-
cherzustellen.

NEUBAUGEBIET BELIST INKLUSIVE MABNAHMEN

Fir das Neubaugebiet Belist wird im Folgenden die Planung fur die verschiedenen
Verkehrsbereiche und Verkehrsarten erlautert. Dabei werden die in der Bestandsana-
lyse festgestellten Defizite nach Mdglichkeit berticksichtigt.
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Kfz-Verkehr

Die verkehrliche ErschlieBung des Neubaugebietes erfolgt Uber die bestehenden
Sammelstral3en ,Neudorfer StraRe* (Ostseite) und ,Manzentalstral3e” (Westseite). Im
Osten schlief3t die verlangerte Neudorfer StralRe als Sammelstralle an den Bestand an,
diese knickt nach ca. 70 m in sudlicher Richtung ab und verlauft als neue ,Planstral3e
2* auf einer Lange von ca. 100 m Richtung Suden, die Breite dieser neuen Sammel-
stralRe betragt rd. 5,0 m. Auf der Westseite ist eine analoge Verkehrsfiihrung vorgese-
hen. Im Anschluss an die kurze Verlangerung der RitterstraRe knickt die Sammelstra-
Re ebenfalls nach Stden ab und verlauft als neue ,Planstrae 1" auf einer Lange von
ca. 100 m in sudlicher Richtung, ebenfalls in einer Fahrbahnbreite von rd. 5,0 m. Am
sudlichen Ende schliel3t die Sammelstralle am Anger an.

Von diesen beiden in Nord-Sid-Richtung verlaufenden Sammelstral3en gehen jeweils
StichstralRen als flachenerschlieBende Wohnwege in einer Lange von 40 — 55 m ab.
Diese sind als Verkehrsberuhigte Bereiche oder als Privatwege mit Geh- und Fahrrecht
vorgesehen.

Einen zentralen Punkt stellt der Anger dar, der am Ful3e des ,griinen Tals” liegt. Der
Anger ist ein Bereich mit hoher Aufenthaltsqualitdt. Dort kbnnen Fahrzeuge zwar
durchfahren, aufgrund der baulichen Umsetzung bietet sich dieser jedoch nicht als
nutzbare ,Abkirzung“ an.

Die ZufahrtstraRen sudlich des Angers werden mit einer Breite von 3,50 m bzw. 4,50 m
(Zu-/Ausfahrt der Tiefgarage) ausgebildet. Eine Reduzierung der Fahrbahnbreite indu-
ziert eine Geschwindigkeitsdampfung der Kfz. Ziel ist es, innerhalb des Neubaugebie-
tes wenig Kfz-Verkehr bei hoher Verkehrssicherheit zu realisieren.

Die zukiinftige Markgrafenstral3e (stdliche Abgrenzung des Neubaugebietes Belist
sowie in der Fortfihrung Richtung Osten bis zum Anschluss an den Bestand am
Lichsenweg) wird mit einer Fahrbahnbreite von 5,50 m ausgebildet. Dies ermdglicht
den Begegnungsverkehr innerhalb dieses Stral3enabschnittes.

Ruhender Verkehr

Im Bereich des ruhenden Verkehrs ist aufgrund des bestehenden Parkdrucks bau-
rechtlich ein Stellplatzfaktor von 1,5 Stellplatzen/Wohneinheit angesetzt worden. Damit
ergibt sich eine Gesamtanzahl von 376 Stellplatzen. Diese sind als Tiefgaragen sowie
als Stellplatze auf den entsprechenden Grundstiicken angelegt.

An offentlichen Parkplatzen werden insgesamt 30 Stellplatze baulich angelegt. Dabei
sind jeweils 9 Parkplatze (Parkstreifen) entlang der beiden SammelstraRen (in Belist)
auf der Ost- und Westseite, 8 Stiick in Form eines kleinen Parkplatzes am siiddstlichen
Gebietsrandes (Belist) sowie weitere 4 Parkmdglichkeiten in  Form eines
Langsparkstreifens im sid-6stlichen Teil des Neubaugebietes an der Markgrafenstraf3e
vorgesehen. Im Bereich des Parkplatzes oder des benachbarten Parkstreifens (sidost-
lich) besteht die Mdglichkeit einer Ausweisung fir Car-Sharing-Parkplatze. Auch
.Tanksaulen" fur die E-Mobilitdt sind denkbar. Aufgrund der vergleichsweise hohen
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6.1

6.1.1

Anzahl an privat nachzuweisenden Stellplatzen und einer akzeptablen Zahl an offentli-
chen Parkplatzen, wird die Situation fur den ruhenden Verkehr als ausreichend ange-
sehen. Voraussetzung ist, dass die auf den Privatflachen anzulegenden Stellplatze im
taglichen Betrieb auch bestimmungsgemal genutzt werden.

FuRgangerverkehr

Im Bereich der FuRgangerverkehrsfilhrung bestehen tberwiegend Gehwege mit Brei-
ten von 2,00 m Breite, in der Planstrale 1 und 2 als einseitige Gehwegfilihrung entlang
der Langsparkstreifen. Lediglich in der Verlangerung der Neudorfer Stral3e sind beid-
seitig Gehwege vorgesehen, dabei wird der stdliche Gehweg bis hinter die Kurve in
die PlanstralRe 2 in einer Breite von 1,75 m weitergefuhrt.

Zusétzlich werden die Ful3ganger auf separaten Wegen durch das ,grine Tal* gefiihrt.

Der Anger am sudlichen Rand des griinen Tals sowie am Ende der Planstraf3e 1 und 2
ist als Verkehrsberuhigter Bereich vorgesehen und stellt damit eine hohe Aufenthalts-
qualitat, gerade fur Fulganger, dar.

Radverkehr

Der Radverkehr wird parallel zum Kfz-Verkehr einsatzgerecht auf der Stral3e gefiihrt.
Des Weiteren besteht im nérdlichen Teil des Neubaugebietes eine direkte Verbindung
(PlanstralRe 6), die durch das ,griine Tal” fihrt und die Planstraf3e 1 mit der Planstral3e
2 verbindet. Diese Verbindung (Planstral3e 6) ist ausschlie3lich fur Ful3ganger und
Radfahrer nutzbar.

MARNAHMEN (AURERHALB DES NEUBAUGEBIETES)

Motorisierter Individualverkehr (MIV)

Optimierung des Verkehrsablaufs entlang von S tralRen mit Sammelfunktion

Die Stral3en mit Sammelfunktion haben eine Breite von 6,00 m. Dadurch sind ein leis-
tungsfahiger Verkehrsablauf sowie Begegnungsfalle von Kfz gegeben. Zu einer Ein-
schrankung kommt es lediglich durch stral3enbegleitendes Parken. Neben parkenden
Fahrzeugen ist kein Begegnungsfall méglich.

Um einen flussigen Ablauf des Verkehrs zu gewaéhrleisten, wird empfohlen, eine Be-
grenzung des Parkens vorzunehmen, so dass weiterhin Bereiche mit einer Breite von
etwa 6,00 m fir den Begegnungsverkehr zur Verfigung stehen.

Ein guter Verkehrsablauf entlang der Manzentalstral3e soll durch die Begrenzung des
Parkens auf bestimmten Bereichen erreicht werden. Dadurch werden genug Stellen
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6.1.2

6.1.3

geschaffen, an denen die Begegnung zweier Fahrzeuge mdglich ist. Dies sind Berei-
che von etwa 20 m, in denen keine Kfz abgestellt werden dirfen. Eine Darstellung
mdglicher Standorte (,Ausweichstellen“) entlang der Manzentalstral3e ist in Anlage 8.1
zu sehen.

Im Rahmen besserer Sichtverhaltnisse und einer hoheren Verkehrssicherheit ist eine
Anpassung der Parkstande entlang der Neudorfer Stral3e erforderlich. Dazu werden
etwa 4 Parkplatze zu Gunsten der verbesserten Sicht riickgebaut.

Aufgrund der verbesserten Sichtverhaltnisse ist ein Begegnungsverkehr im Bereich
von Engstellen (z. B. bei geparkten Kfz) vermeidbar. Dadurch wird ein flissigerer Ver-
kehrsablauf gewahrleistet. Wie auch fir die ManzentalstraRe sollen entlang der Neu-
dorfer StralRe und der BodenackerstraRe ,Ausweichstellen® geschaffen werden. Die
Darstellung einer moglichen Umsetzung ist in Anlage 8.2 dargestellt.

Ordnung des ruhenden Verkehrs

Im Zuge des stral3enbegleitenden Parkens, der vorhandenen und ausgeschilderten
Parkplatze sowie der in ausreichender Anzahl neu errichteten Park- und Stellplatze
des Wohngebietes Belist, ist davon auszugehen, dass es keine wesentliche Zunahme
des Parkdrucks geben wird.

Um parkende ,Nicht-Anwohner-Kfz* zu vermeiden bzw. zu reduzieren, sollte die M6g-
lichkeit einer kostenpflichtigen Parkraumbewirtschaftung in Erwdgung gezogen wer-
den. Im Zuge dessen miissen jedoch auch die entsprechenden Kontrollen durchgefiihrt
werden, welche zusatzlich Aufwand und Kosten verursachen. Eine weitere Moglichkeit
bietet ein eingeschranktes Halteverbot fir eine Zone (Z 290.1 StVO). Durch ein Zu-
satzzeichen kann das Parken in gekennzeichneten Flachen mit Parkscheibe oder
Parkschein erlaubt werden.

Realisierbarkeit alternative Mobilitat: Car-S  haring, E-Auto und E-Bike Ladestati-
onen

Car-Sharing bietet ein Potential zur Einsparung von ndétigen Parkplatzen und nimmt
gleichzeitig positiven Einfluss auf die Umwelt. Eine Umsetzbarkeit innerhalb des Neu-
bauprojektes Belist gilt es zu tiberprifen.

Ein Angebot von Ladestationen fur E-Autos und E-Bikes im Bereich Haagen bildet zu-
satzliche Anreize zur Starkung dieses Sektors.
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6.2

6.2.1

6.2.2

6.2.3

6.2.4

Nicht motorisierter Individualverkehr (NIV)

Gehweg Bereich Manzentalstral3e

Im Bereich der sudlichen Manzentalstral3e bestehen einseitige Gehwege, die im Be-
reich des Knotenpunktes Manzentalstral3e/Schlof3stral’e die Stralenseite wechseln.
Dies stellt keine besonders gute Fuhrung fir Ful3génger dar, da diese im Knoten-
punktbereich die StralRenseite wechseln missen.

Um diese Situation zu vermeiden ware eine Fuhrung auf einer der beiden Stral3ensei-
ten (6stlich) zu empfehlen. Hinsichtlich dieser Thematik ist die Stadt bereits tatig ge-
worden. Durch Teilerwerb des Grundstiicks dstlich der Manzentalstral3e soll eine ein-
seitige Gehwegfiihrung (6stlich) realisiert werden.

Ausbau schmaler Gehwegbereiche

Bei der Bestandsanalyse sind Bereiche mit schmalen Gehwegen erfasst worden, diese
stellen nicht gentgend Platz fiir FuRganger zur Verfiigung. Gehwege sind so auszubil-
den, dass zwei FuRganger sich begegnen kdnnen, dies erfordert neben der benétigten
Breite zum Gehen einen Begegnungsabstand zwischen den Personen. Des Weiteren
soll zur Hauswand und zur Fahrbahn ein Sicherheitsabstand eingehalten werden.

Es wird empfohlen, schmale Gehwege, wo es mdglich ist durch z. B. Grundstiickser-
werb zu verbreitern. Die Bereiche der schmalen Gehwege ist den Anlagen 5.1/5.2 zu
entnehmen.

Anpassung fur mobilitdtseingeschréankte Person en

Mobilitatseingeschrankte Personen haben besondere Anspriiche an die Gestalt von
Gehwegen. Fir z. B. Rollator oder Rollstuhl stellen hohe Bordsteine oft uniberwindba-
re Hindernisse dar. Im Zuge einer freundlichen Gestaltung gegenuber diesen Personen
bietet sich die Nutzung von abgesenkten Bordsteinen (0-4 cm) an Uberquerungsstellen
an [RASt 2006]. Die Tempo 30-Zone stellt einen Anwendungsbereich fur diese dar.

Sichere Wegbeziehungen flr Schiiler

In Zusammenarbeit mit der Stadt Lorrach und den Schulen ist ein Schulwegeplan zu
erstellen. Dieser soll sowohl die Quell- und Zielorte, als auch die optimalen Routen fir
die Schiler beschreiben. Daraufhin ist zu prifen, ob diese Routen auch tatséchlich die
sichersten Varianten fir die Schiller darstellen. Die Stadt Lérrach ist in dieser Hinsicht
bereits aktiv.
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6.2.5 Verbindung Pendlerroute West, Beschilderungu  nd Abstellmdglichkeiten

6.3

Aus dem Fahrradstadtplan der Stadt Lorrach geht hervor, dass zusatzlich zu der Rad-
wegefuhrung entlang der Hauptverkehrsstrale (Rottler StraRe/Hauinger Stral3e) eine
Fuhrung innerhalb der Tempo 30-Zone (Schlo3stral3e) angestrebt wird. In diesem Be-
reich der Réttler StralRe/Hauinger Stral3e bestehen keine MalRBhahmen fir Radfahrer

(z. B. Radfahrstreifen). Entlang der Rottler StraRe/Hauinger Strafl3e sollte zur Fihrung
von touristischen Radfahrern eine Beschilderung in Richtung der Pendlerroute erfol-
gen.

Im Bereich zwischen den beiden Briicken, die Uber den Réttler Teich filhren (stdlich
der Rottler Straf3e), wird ein Ausbau (Asphaltierung) des Pfades empfohlen. Des Wei-
teren sollte auch die Pendlerroute West im Zuge einer Aufrechterhaltung der Leis-
tungsfahigkeit verbreitert werden. Bezuglich der Verbreiterung der Pendlerroute beste-
hen auf Seiten der Stadt bereits Plane.

Zusétzliche Abstellmoglichkeiten fur Fahrrader unterstiitzen eine grol3ere Nutzung des
Rades (z. B. an Haltepunkten des OPNV). Im Zuge des Neubaugebiets wird die Anzahl
der Fahrradabstellanlagen geregelt. Eine Erh6hung der im restlichen Gebiet vorhande-
nen Anlagen wére erstrebenswert.

OPNV

Im Bereich des OPNV besteht bereits eine gute Situation. Die Anbindung der FuBgan-
ger ist Uber die vorhandenen Gehwege und Ful3gangeriiberwege gewahrleistet.

Eine Verbesserung des OPNV kann nur (iber eine Verbesserung der Gesamtkonzep-
tion erreicht werden. Beziiglich der Umsteigebeziehung und -zeiten wird auf die Unter-
suchung des Buskonzeptes/OPNV-Konzeptes der Stadt Lorrach verwiesen.

ZUSAMMENFASSUNG

Im Rahmen der Erstellung des Verkehrskonzeptes fir das Neubaugebiet Belist in
Lorrach-Haagen wurden einerseits die verkehrliche ErschlieRung und die leistungsfa-
hige sowie verkehrssichere Abwicklung aller Verkehrsteilnehmer untersucht und be-
wertet und andererseits auch die Auswirkungen auf die vorhandene Infrastruktur be-
trachtet.

Aufbauend auf einer Bestandsanalyse der Verkehrssituation rund um das geplante
Neubaugebiet (Belist), mit Herausarbeitung einiger vorhandener Defizite fir bestimmte
Verkehrsarten, konnten im Zuge einer Verkehrserzeugungsberechnung die sich kiinftig
einstellenden Verkehrsmengen ermittelt werden.

Demnach werden bei rund 550 Einwohnern (220 WE) etwa 920 Kfz/24h erzeugt.
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Um fur alle Verkehrsteilnehmer eine gute Verkehrsinfrastruktur anbieten zu kdnnen,
wurden auch in Abstimmung mit den weiteren Planungsbeteiligten im Rahmen des
Planungsprozesses konzeptionelle Vorschlage erarbeitet:

Die ErschlieBung des Gebietes fir den Kfz-Verkehr kann mit Stral3enquerschnitten von
5,00 m sichergestellt werden. Hiermit kdnnen die Belastungen einerseits flachenspa-
rend und geschwindigkeitsdampfend aber anderseits auch leistungsfahig und ver-
kehrssicher abgewickelt werden.

Der Ful3géngerverkehr auf3erhalb des Gebietes (Belist) wird zunachst entlang der
ManzentalstraRe, der Neudorfer StraRe und der Markgrafenstral3e gefihrt. Innerhalb
des Gebietes (Belist) erfolgt die Fihrung entlang des Angers, des ,griinen Tals* und
der etablierten Gehwege.

Der ruhende Verkehr der Anwohner wird auf Privatgrundstiicken (Tiefgaragen/Stell-
platze) mit einem Stellplatzschlussel von 1,5 Stellplatze/Wohneinheit angeordnet. Be-
sucher kdnnen stralRenbegleitend und auf vorgesehenen 6ffentlichen Parkmdglichkei-
ten parken. Eine Bewirtschaftung dieser Parkplatze ist durch Parkscheibe oder Park-
scheine moglich.

Um auch im Randbereich des Neubaugebietes die Vertraglichkeit mit dem Bestand si-
cherzustellen, wurden folgende MalRnahmen vorgeschlagen:

«  Optimierung des Verkehrsablaufs entlang von Straf3en mit Sammelfunktion (Man-
zentalstral3e/Neudorfer Straf3e) durch Begrenzung des stra3enbegleitenden Par-
kens. Dadurch sollen ,Ausweichstellen* geschaffenen werden, in denen der Be-
gegnungsverkehr flissig abgewickelt werden kann.

+ Ordnung des ruhenden Verkehrs durch Parkraumbewirtschaftung. Des Weiteren ist
ein eingeschrénktes Halteverbot flr eine Zone umsetzbar, in welcher lediglich das
Parken in gekennzeichneten Bereichen (mit Parkschein oder Parkscheibe) erlaubt
ist.

- Der Bereich der alternativen Mobilitdt kann durch Ladestationen fur E-Autos und E-
Bikes im Bereich Haagen gestarkt werden. Parkplatze fur Car-Sharing stellen ein
zusatzliches Potential dar.

+ Vermeidung der wechselnden Gehwegseiten im siuidlichen Bereich der Manzental-
stral3e durch Ausbau der dstlichen Gehwegseite (Grunderwerb).

+ Eine Verbesserung fur den Ful3géngerverkehr ist durch Ausbau schmaler Geh-
wegbereiche zu erreichen (Grunderwerb).

» Eine Anpassung der Gehwege fir mobilitatseingeschrankte Personen ist durch par-
tiell abgesenkte Bordsteine zu erreichen.

« Sicherung der Wegbeziehungen fur Schiler durch stetige Fortfiihrung des Schul-
wegeplans.
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« Eine verbesserte Verbindung zur Pendlerroute West ist durch die Asphaltierung
des Weges entlang des Rottler Teichs zu erreichen.
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Anlagen
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Schmaler Aufstellbereich .
Keine Wetterschutzeinrichtung 5 2agen (Bade
Keine Sitzgelegenheit S % - oh o =y
. .;.,f-‘“"' = 2 Q N N

Bahn - $5
(Weil am Rhein - Lérrach - Steinen/
Schopfheim - Zell (und Gegenrichtung)):

Buslinie 16
(Brombach - Lérrach -

Werktag: ]

30 Min.-Takt zwischen 6.00-20.00 Uhr

Auftraggeber:

Riehen (CH) - Weil am Rhein TullastraBe):

|
Werktag: Samstag: '
30 Min.-Takt zwischen 5.30-20.00 Uhr Keine Verbindung
60 Min.-Takt zwischen 20.00-21.30 Uhr . -
Sonn- und Feiertag: = Stadt Lorrach

Samstag:

30 Min.-Takt zwischen 5.30-15.00 Uhr

60 Min.-Takt zwischen 09.30-19.30 Uhr §
Projektbez.:
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60 Min.-Takt zwischen 15.00-21.30 Unr [+ Bahn - $é
l (Basel SBB - Basel Bad Bf - Lorrach - V?rkehrSkonzept
sonn- und Feiertag: 5| Schopfheim - Zell LW. Lorrach-Haggen
60 Min.-Takt zwischen 7.45-20.00 Uhr l' (und Gegenrichtung)): Neubaugebiet BELIST
I WerkTog: %\"“ Planbez.:
Havigen (AST) - Voranmeldung nétfig: \| 60 Min-Takt zwischen 20.00-1.00 Uhr \? 9
Werktag & Samstag: Samstag: ) N
21.40 Uhr/ 22.42 Uhr/ 23.42 Uhr/ 00.20 Uhr | | 30 Min.-Takf zwischen 6.00-21.00 Uhr [
60 Min-Takt zwischen 21.00-1.00 Uhr 612-1835 Anlage
Sonntag: . Datu
20.10 Uhr/ 20.40 Uhr/ 21.40 Uhr/ 22.42 Unr | | SOnn-und Feierfag: N 04/2015
23.42 Uhr/ 00.20 Uhr 60 Min-Takt zwischen 7.00-1.00 Uhr > e 6
/ _J . . T FH//7. 1




Wohnungen

Wohneinheiten: 220 WE

Einwohnerverkehr

Zahl der Einwohner:
2,0 - 3,0 Einwohner/WE
Annahme: 2,5 Einwohner/WE

550 Einwohner

Wegehaufigkeit:
3,0 - 4,0 Wege/Einwohner
Annahme: 3,5 Wege/Einwoher

1.925 Wege/24h

Wege aulierhalb des Plangebiets:
0-20%
Annahme: 10%

1.733 Wege/24h

MIV-Anteil: 60 - 80%
(MIV-Anteil im Einwohnerverkehr)
Annahme: 70%

1.214 Pkw-Wege/24h

Pkw-Besetzungsgrad: 1,5
(Einwohnerverkehr)

810 Pkw-Fahrten/24h

Besucher

Anteil des Besucherverkehrs:
0-15% der Einwohnerwege
Annahme: 10% der Einwohnerwege

193 Wege/24h

MIV-Anteil: 40 - 80%
(MIV-Anteil im Besucherverkehr)
Annahme: 70%

135 Pkw-Wege/24h

Pkw-Besetzungsgrad: 1,5-2,0
(Besucherverkehr)
Annahme: 1,8

76 Pkw-Fahrten/24h

Lieferverkehr

0,05 Lieferfahrten je Einwohner

28 Lieferfahrten/24h
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Auftraggeber:

FICHTNER

Stadt Lorrach

Proj.-Nr.:

612-1835

Projektbez.:
WATER & TRANSPORTATION

Verkehrskonzept Lérrach-Haagen
Neubaugebiet BELIST

Datum:

05/2015

Fichtner Water & Transportation GmbH
LinnéstraRe 5 - 79110 Freiburg |Panbe-
+49-761-88505-0 - info@fwt.fichtner.de

Verkehrserzeugung des Wohngebiets

MalRstab:

Anlage

71




Verkehrserzeugung Gesamt

Wohnungen

| Einwohnerverkehr | | Besucher | | Lieferverkehr|

810 Pkw-Fahrten 76 Pkw-Fahrten 28 Lieferfahrten

124h 124h 124h

886 Pkw-Fahrten/24h & 28 Lieferfahrten/24h

914 Kfz-Fahrten/24h

457 Kfz/24h Quellverkehr

457 Kfz/24h Zielverkehr
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FICHTNER

WATER & TRANSPORTATION

Fichtner Water & Transportation GmbH
Linnéstrale 5 - 79110 Freiburg
+49-761-88505-0 - info@fwt.fichtner.de

Auftraggeber:

Stadt Lorrach

Proj.-Nr.:

612-1835

Projektbez.:

Verkehrskonzept Lérrach-Haagen
Neubaugebiet BELIST

Datum:

05/2015

Planbez.:

Verkehrserzeugung des Wohngebiets

MalRstab:

Anlage

7.2




P:\612\1800-1849\2-1835 EP Belist Lorrach-FR\500 Planung\510 Bearbeitung\513 Verkehrskonzept\01-06-Anlagen-150310-hri.cdr

\‘i M 4 WATER & TRANSPORTATION
| Verkehrserzeugung etwa 920 Kfz-Fahrten/24h (Quell-/Zielfahrten) ausgehend von 220 WE o s meremOY
o R4 ichtner Vvater ransportation Gm
Linnéstrale 5 - 79110 Freiburg
a5 ," ¢ . > +49-761-88505-0 - info@fwt.fichtner.de
: * -
4 . L . . Legende
¢ ! "'1'1"'&._
N @: — N [ Bereich Ost
DN / P o o [ Bereich West
- Y :«/, O & o, 586)
v SN [ Bereich Siid
”*G g Iy N X
/:/ & Kinderdpel ~ 50% \\\\\
* 7 //” o ,r/'
//l o sleg? = //
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= ~ 20% . R
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o i Spitzenstundenbelastung:
Rl Zunahme: ~ 45 Kfz/h -
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it o) Gesamt: ~ 95 Kfz/h —1
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N Legende
Stellen zum
Ausweichen
etwa 20 m
~45 m
~65 m
B
~60 m
Auftraggeber: Proj.-Nr.:
FICHTNER Stadt L orrach P121835 | Anlage
WATER & TRANSPORTATION Proleldoez: VerkehrSkonzept L('jrrach-Haagen Datum: 05/2015
i ) Neubaugebiet BELIST
Fichtner Water & Transportation GmbH 8.1
LinnéstraRe 5 - 79110 Freiburg |Panbez: . Maltstab:
+49-761-88505-0 - info@fwt. fichtner.de ManzentalstralRe Ausweichstellen




P:\612\1800-1849\2-1835 EP Belist Lérrach-FR\500 Planung\510 Bearbeitung\513 Verkehrskonzept\08-Ausweichstellen-150410-hri.cdr

N Legende
Stellen zum
Ausweichen
etwa 20 m
Reduktion
Parkplatze
~185 m
~110 m
~70 m
Auftraggeber: Proj.-Nr.:
FICHTNER Stadt L orrach P121835 | Anlage
WATER & TRANSPORTATION | " \lerkehrskonzept Lérrach-Haagen pam 05/2015
i ) Neubaugebiet BELIST
Fichtner Water & Transportation GmbH » ‘ 8.2
Linnéstrafe 5 - 79110 Freiburg | ™™ Neudorfer StraBe/Bodenackerstrale Matstat:
+49-761-88505-0 - info@fwt.fichtner.de Ausweichstellen






