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1 Hintergrund der MalRnahme
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Fachbiro Planersocietat durchgefihrt.
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2 Service fur Kommunen im Rahmen der FulRverkehrsforderung
des Landes

Zur Unterstitzung der Arbeit auf kommunaler Ebene bietet das Land eine Reihe von Arbeitshilfen
und Broschuren an:

f Grundlagendokument zur Fu3verkehrsférderung

Das Grundlagendokument informiert Uber den Ful3verkehr und seine Forderung, bietet
pragnante Wissensbausteine mit Zahlen, Fakten und Argumenten und stellt die Ful3ver-
kehrsférderung des Landes vor. Acht gute Beispiele aus baden-wirttembergischen Kom-
munen beschlief3en die Broschire.

https://vm.baden-wuerttemberg.de/de/service/publikation/did/grundlagendaokient-
zur-fussverkehrsfoerderung/

f Leitfaden zur Durchfuihrung von FulRverkehrs-Checks
Der Leitfaden gibt Kommunen und anderen interessierten Akteuren Hinweise, wie Ful3-
verkehrs-Checks eigenstandig durchgefuhrt werden kénnen. Dazu stellt er die Methode
der FuRverkehrs-Checks Schritt flr Schritt vor und gibt praktische Tipps fur ihre Durchfih-
rung.

https://vm.baden-wuerttemberqg.de/fileadmin/redaktion/m-mvi/intern/Da-
teien/PDF/Fussverkehr_Checks Leitfaden zur_Durchfuehrung.pdf

f Abschlussberichte der Ful3verkehrs-Checks
Abschlussbericht der FuR3verkehrs-Chefks5

https://vm.baden-wuerttemberg.de/fileadmin/redaktion/m-mvi/intern/Da-
teien/PDF/Fussverkehrs_Checks 2015 Abschlussbericht.pdf

Abschlussbericht der FulRverkehrs-Checks 2016

https://vm.baden-wuerttemberg.de/fileadmin/redaktion/m-mvi/intern/Da-
teien/PDF/Fussverkehr_Abschlussbericht FVC 2016.pdf

Abschlussbericht der FulRverkehrs-Checks 2017

https://vm.baden-wuerttemberg.de/fileadmin/redaktion/m-mvi/intern/Dateien/Bro
schueren/Fussverkehr FVC2017 Abschlussbericht.pdf

f Leitfaden zur Anlage und Ausstattung von Ful3gangeriberwegen (in Bearhgitun

f Handlungsleitfaden zur kommunalen Ful3verkehrsférderung (in Besiing)
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AulRerdem bietet das Land jahrlich eine Fachveranstaltung zum Austausch und zur Fartiddun

an der FuBverkehrsforderung interessierten Kommunen an. Dabei werden Fachvortradge mit Stadt-
begehungen verbunden, um so interaktiv und praxisnaje}@®u] €& vX hvsS E u D}SS} c' S
tung verbindet! Gemischte und fuRgangerfreundliche StraRé pu ~ (v ] @&+*S s E veS oS
im Juni 2016 in Goppingen statt. Bei der zweiten Veranstaltung im Junii@Heidelberg wurde

die Kindermobilitat vertieft behandelt. Im Rahmen der dritten Fachveranstaltung wuordguni

2018 in UIm die sichere und komfortable Gestaltung von Querungen thematisiert.
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3 Ziele und Ablauf der FuRverkehrs-Checks
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Abbildung 1 Rie Inhalte der Veranstaltun-
gen sind in der Dokumentation (Kapitgl ¢ Auftaktworkshop

ausfuhrlich protokolliert. Die Dokumentatior _'

2 Begehungen

der Veranstaltungen dient ebenfalls der B
standsanalyse der in Kapitel 5 formulierte
MalRnahmenvorschlage.
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Bem Auftaktworkshop wurden das Projekt
der FuRverkehrs-Checks sowie ausgewat
Fakten zum FuRRverkehr einschliel3lich gut
Beispiele zu verschiedenen Themenbereich
prasentiert, um eine allgemeine Sensibilisiguelle: Planersocietit, Eigene Darstellung

rung fur die Belange des Ful3verkehrs als

Grundlage fir die Begehungen zu schaffen. Auf Grundlage eines ersten Abstimmungsgesprachs

Nachbereitung des FuBverkehrs-Checks J
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schlugen Fachverwaltung und Planersocietét vor, Bereiche im Ortsteil Brombachderdnnen-

stadt (Startpunkt: Bahnhofsplatz) zu untersuchen. Wéhrend der Veranstaltung bestand die Mog-
lichkeit, die Routenvorschlage anhand der bereitgestellten Plakate zu diskutieren. Ebenso konnten
durch rote Klebepunkte und zuzuordnenden Karteikarten verschiedene Problemstellen, aber auch
Orte mit Potenzialen, bspw. zur Verbesserung der Aufenthaltsqualitat, herausgearbeitet werden.
Dabei kam eine Vielzahl von Anmerkungen und Hinweisen zustande déieDmkumentation (Ka-

pitel 8) wiederzufinden sind. Die neuralgischen Situationen wurden insbesondere beieniRur-

schlag fur Brombach bereits bertcksichtigt. Fur die Innenstadt wurden durch die Teilnehmer einige
Problemsituationen angefihrt, die abseits des Routenvorschlages lagen. Durch eine Angdassung
Routenverlaufs konnten einige Hinweise berlcksichtigt werden. Allerdings war digdfiiri alle
Anmerkungen mdglich. Identifizierte Problemsituationen, die nicht im Rahmefraégerkehrs-
Checks behandelt wurden, finden sich in der Dokumentation wieder und kdnnenterev@lanun-

gen aufgenommen werden bzw. durch die Fachverwaltung im Nachgang der FuRBverkehrs-Checks
gepruft werden.

DieBegehungerals Kernelemente des Ful3verkehrs-Checks fuhrten in Brombach von der Bahnhal-
testelle Lorracht Brombach/ Hauingen uber die Franz-Ehret-Stral3e, die Ringstrafle sowie die Ro-
merstralle und Wilhelm-Wagner-Stra3e zur Hellbergschule. Via Mulsowstra3d curacher
Stral3e endete die Begehung zwischen HofmattstralBe und Am Mdahlrain. In der Innenstadt verli
die Begehung ausgehend vom Bahnhofsplatz tiber die Turmstral3e zur Unterfiihrung zwisehen
belpark und EulerstraBe. Uber die GrabenstraRe, den Senser Platz und den Senigalédjgtz

die weitere Begehung bis zur Grether StraBe (L 141). Via SchwarzwaldstralRe verlief digidfRoute
zum Rathaus von Ldérrach, wo die zweite Begehung endete. Zu den beiden Begehumgen ko
neben Vertretern der Stadtverwaltung auch Vertreter von Interessensgemeinschaften, Presse und
Politik sowie weitere interessierte Blrger begrii3t werden. Beide Begehungen waren sehr gut be-
sucht und machten das grofRe Interesse der Bevdlkerung deutlich. Wahrend der beidenmegehu
gen wurden einige problematische Situationen durch die Beteiligten geschilderichmgbsungs-
ansatze diskutiert, aber auch verschiedene Rahmenbedingungen erlautert, die die Urgsatmm

cher MalRhahmen erschweren.

DerAbschlussworkshomliente dem strukturierten Rickblick auf die Begehungen und deren Refle-
xion. Ebenso konnten erste MaRnahmenvorschlage zu Problemen und Potenzigjesteitt wer-

den. Gleichzeitig bestand fir die Teilnehmer der Veranstaltung die MoglichieeMalinahmen-
vorschlage zu bewerten und zu priorisieren sowie eine Implementierung von FuBrsb&angen

in die zukunftigen Planungen zu diskutieren.

Planersocietat] Stadtplanung Verkehrsplanung Kommunikation
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4 Starken- und Schwachen-Analyse zum Ful3verkehr vor Ort

Auf Basis der Begehungen sowie weiterer Hinweise der Verwaltung und den Beteiligten des Ful3-
verkehrs-Checks in Lérrach kénnen einige Aspekte genannt werden, die aus Sicht dag€uig
positiv zu bewerten sind. Brombach ist durch die Ortsdurchfahrt der Schopfheimeie Stral3
Ldrracher Stral3e gepragt. Daher sind die vergleichsweise baufigl regelmafigen Querungshil-

fen positiv zu bewerten (zwischen GroBmannstral3e und Eisenbahnstral3e befinden sidQusechs
rungshilfen auf einer Lange von ca. 1,3 km). Im Sinne eines durchgehendeegEnBtrtes und

des Abbaus von verkehrlichen Barrieren sind die Querungshilfen wichtige Elemente. Auch die Viel-
zahl an Brunnen in Brombach sind eine Besonderheit. Wasser vermittelt im 6ffentlicherhBaum

fig positive Eindriicke und kann als Qualitatsmerkmal fir einladende StralRenaine glten. In
Brombach sind die Brunnenanlagen darlber hinaus haufig mit Sitzgelegenheiterpgktkoms

sich insbesondere auf die Alltagsmobilitét von alteren Menschen oder Menschen mit einer Mobili-
tatseinschrankung positiv auswirkt. Allerdings bestehen hier noch immer Ralerar Weiterent-
wicklung. In der Innenstadt fallen vor allem die niedrigen Geschwindigkeitsbegesz positiv

auf. Aktuelle stadtebauliche MaRnahmen und Vorhaben (z. Bmgs c>P”~ «}A] mnd@ E vi
Maflnahmen am Bahnhofsplatz und der PalmstraRe) ermdglichen es, die Situefim FuRganger

(und Radfahrer) weiter zu verbessern und Stralenrdume/ Platze neu zu denken undatiemest

Hier kbnnen neben den gestalterischen Aspekten auch Verbesserungen in der Barrierefreiheit des
offentlichen Raumes einhergehen.

Im Brombacher Ortskern sind die Gehwegbreiten haufig schmal oder teilweise nicht vorhanden
sodass aufig@ Fahrbahn ausgewichen werden bzw. sich mit unzureichenczZ «$(o Z v~ PvVv°PS§
werden muss. Insbhesondere fir Schulkinder und Menschen mit Mobilitatseinschrankungen aul3ert
sich dieser Zustand kritisch. Dies kann auch ein Grund fir die Hol- und Bring Problematik vor Schu-
len (z. B. Hellbergschule) sein. Diese Thematik ist eine grof3e Herausforderubhgndtigit des
Mitwirkens aller Beteiligten, um eine zufriedenstellende Losung zu finden.If$awBrombach als

auch in der Innenstadt ist das Thema Barrierefreiheit ein wichtiges Handlungsfeld. Futd#sbili
eingeschrankte Personen sind hier bestimmte bauliche Voraussetzungen nétig, @glighst

ebene Oberflachenbeschaffenheiten. Das Thema schlief3t allerdings auch eine fur alle verstéandliche
Wegweisung, Rastmdglichkeiten oder 6ffentliche Toiletten mit ein. Die Kernstadt hd¢nBahn-

linie eine infrastrukturelle Barriere, die verschiedenen Bereiche des Kernorts voneinander abgrenzt
und Unterfuhrungen fur Ful3génger und Radfahrer notwendig macht. An diese planfreien Que-
rungsanlagen werden besondere Anforderungen gestellt, um deren Akzeptanz zu gewdhrleiste
Wie in vielen zentralen Bereichen herrschen auch im Innenstadtbereich von Lérrach Konkurrenzen
um den offentlichen Raum. Diese aufiern sich z. B. in Kenfliktischen Ful3gangern, Radfahrern

und parkenden/ haltenden sowie fahrenden Kfz. Hier gilt es in Zukunft Losungen zu firedein, d

gutes Miteinander verschiedener Nutzungsanspriche fordert und ermdglicht.

Planersocietat] Stadtplanung Verkehrsplanung Kommunikation
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Aus den grob skizzierten Eindriicken sowie als Ergebnis aus den Workshops und dendgegehun
kénnen Handlungsfelder abgeleitet werden, die auf dem Weg zu attraktivesiohdren Ful3we-
gen Berlcksichtigung finden sollen. Die Handlungsfelder in Lorrach ergeben sich vdgeleteio
Hintergrinden:

+

Querungen:Wahrend der Begehungen wurden vorhandene Querungsanlagen betrachtet,
die bezlglich einzelner Teilaspekte verbessert werden kénnen. Ebenso konnten Querungs-
stellen bzw. Querungssituationen betrachtet werden, die ein sicheres Queren der Fahrbahn
fur FulRgéanger nur bedingt oder lediglich eine unkomfortable Querung zulassen.

Barrierefreiheit: Gemeinsam mit den Betroffenen und Interessensvertretern konnten wah-
rend der beiden Begehungen verschiedene Schwierigkeiten fir geh- und seheinge-
schrankte Personen identifiziert werden bzw. erneut auf verschiedene Probleme fiir FuR3-
ganger hingewiesen werden. Es sei jedoch darauf verwiesen, dass die FuRBverkehrs-Checks
keine ganzheitliche Bestandsanalyse der Barrierefreiheit darstellen.

Aufenthaltsqualitat: Wahrend de Veranstaltungen wurde deutlich, dass Aufenthaltsqua-

litat nicht nur das lange Verweilen auf Platzen inkludiert, sondern auch régéden Sitzge-
legenheiten notwendige Elemente im 6ffentlichen Raum sind. Diese sind insbesdindere
Menschen mit Geheinschrankungen von Bedeutung, um kurze Pausen einzulegen. Gleich-
zeitig betrifft die Aufenthaltsqualitat auch einzelne Stral3enabschnitte als Te# &inl3-

wegenetzes. ) o ) o
Abbildung 2: Situation der Fu3ganger in Lorr:

Wegweisung: Insbesondere auf ei-(Befragung)
genstandigen FuRwegen oder fi
ortsunkundige Personen ist eine gut
Wegneisung von Bedeutung. Wah
rend der Begehungen und dem At
schlussworkshop wurden verschie

dene Elemente und Mdoglichkeiten fi
FuRgéngerwegweisungen aufgezeic
die unterschiedliche Informationen
zu einer Relation kommunizieren kor
nen.

Sensibilisierung und Schulwegepla
nung: Durch verschiedene Interes
sensvertreter wurde bei den Bege
hungen auf die besonderen Bediiri
nisse der Schiler aufmerksam g
macht. Gleichzeitig wurden einzeln
Problemsituationen im Schulumfelc
betrachtet und neben infrastrukturel-

Quelle: Planersocietat
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len auch sensibilisierende MalRBhahmenvorschlage (bzw. Bestandteile eines schulischen
Mobilitatsmanagements) besprochen.

Erganzend zu den genannten Handlungsfeldern gittetere MaRnahmenvorschlageu den ein-

zelnen Situationen, die im Laufe der Begehungen betrachtet werden konnten. Alle emeAer
merkungen und Anregungen zum FuRverkehr, die wahrend der FuBverkehrs-Checks aufkamen, je-
doch nicht im Rahmen dessen behandelt werden konnten, finden sich in den Botatmonen des
Abschlussberichts wieder.

Auf Basis des Auftaktworkshops sowie des Inputs wéhrend der Begehungen sollte meieriesil

des Abschlussworkshops zu Beginn der Veranstaltung ihren derzeitigen Eindruck zur Situation des
FuRverkehrs in Lérrach auRern (Abbildung 2). Dabei wurde durch diejenigen, welche sich an dieser
Abfrage beteiligten, deutlich, dass die Teilaspekte Barrierefreiheit und SicHeabéiFulRwegen

mit einer negativen Tendenz bewertet wurden. Auffallig ist ebenso, dass zum Tiehexheit

haufig die negativste Bewertungskategorie gewahlt wurde. Der Teilaspekt der Attraktivitéat wurde
hingegen mit einer leicht positiven Tendenz bewertet«P « usS I}vvs E pee P c/ Z v P
FuBgang€E ]v u ]Jv E <}uupv A Jv « ZE PE}” E d Jo &Xdcl@v@UuE clyp
*Sluu v/

1 Es wurde nicht unterschieden, ob es sich um soziale Sicherheit auéger® oder um Sicherheitsaspekte in Ver-
bindung mit dem motorisierten Verkehr handelt.
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5 Malnahmenvorschlage nach Handlungsfeldern

Die MaRRnahmenvorschlage und Handlungsmdglichkeiten sind Ergebnissd&fevanstaltungen

des FuRverkehrs-Checks in Lorrach. Auf Grundlage der Diskussionen im AwifdaRtsschluss-
workshop, der Diskussionsbeitrage wahrend der Begehungen und der gewonnenen Eindriicke wah-
rend des gesamten Ful3verkehrs-Checks wurden MalRnahmenvorschlage zu den Handlungsfeldern
Querungen, Barrierefreiheit, Aufenthaltsqualitat, Wegweisung sowie Sensibilisienoh@chul-
wegeplanung formuliert.

Festzuhalten ist, dass nicht alle Problemfelder oder Aspekte der Ful3ganger irarRdikses Ful3-
verkehrs-Checks behandelt werden kdnnen. Dies betrifft vor allem Themen, die sictdheigs-
typspezifischen Rahmenbedingungen (z. B. in Gewerbegebieten) &uf3ern oder einen besonderen
Themenbereich (z. B. Freizeitverketiey Ful3verkelgbetreffen.

5.1 Handlungsfeld Querungen (A)

Querungen von Fahrbahnen stellen fir Ful3ganger im Alltag haufig die grBlisidarnisse dar.

Ihnen kommt eine grof3e Bedeutung zu, da sie zusammen mit adaquaten Gehwegdenaismte

sind, die durchgéangige Wegenetze schaffen. Im Sinne einer innerértlichen ugderien Stadt-

und Verkehrsplanung sind die Belange des FuRverkehrs stets mit den Belangen der tbrigen Ver-
kehrsteilnehmer (Radverkehr, M1V, OPNV) und auch stadtraumgestalterischen Aspekten abzuwa-
gen (vgl. FGSV 2002: 7). So spielen Starke und Geschwindigkeit des Kfz-Verkehrs an dg-Querun
stelle, die Anzahl der querenden Fuf3ganger, die Fahrbahnbreite sowAazidl der Fahrstreifen

eine wichtige Rolle fur den Einsatz einer bestimmten Querungsanlage. Eine VerbesssrQueg-
rungssituation fur den Fu3ganger kann erreicht werden durch:

T eine zeitliche Trennung der Verkehrsteilnehmer,

eine Vorrangberechtigung fur den FuRverkehr,

die Verkirzung der Querungsstrecke,

die Verbesserung der Sichtbeziehungen zwischen den Verkehrsteilnehmern,
die Erhéhung der Aufmerksamkeit des Fahrzeugfuhrers oder

H H+ H+ H +H

den Einfluss auf die Geschwindigkeit des Kfz-VerKehrs.

Franz-Ehret-Strafe und Schopfheimer Stral3e (A1)

Ein wesentlicher Bestandteil einer fu3gangerfreundlichen SiedlumgsVerkehrsplanung ist ein

dichtes und engmaschiges Netz an FuBwegen. Dieses setzt auch voraus, dass Zasuren durch Ver-
kehrsachsen mdglichst geringgehalten bzw. reduziert werden (vgl. VM BW 20)1Di@ Franz-
Ehret-Stral3e bzw. in Verlangerung die Brickenstral3e dienen der Verbindung der beideiteOrts

2 siehe dazu auch FUSS e.V. (2015)
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Brombach und Hauingen. Eine Querungshilfe existiert derzeit lediglich auf Hohe deschuied

in Hauingen. Das streckenbezogene Tempolimit von 30 km/h erleichtert beregereifuligangern

eine Querung der Straf3e und verbessert die dul3eren Einfliisse (Larm, Luft). Aufgrund der ldaltestel
Lorrach-Brombach/ Hauingen sowie der Wegebeziehungen zwischen dem Haltepunéemnd
Siedlungsschwerpunkt bzw. Zentrum von Brombach sowie dem Schépflin-Kindergarten ist eine
Querungshilfe(vorzugweise ein FGU; die R-FGU 2001 bzw. der Leitfaden zur Anlagesstad-Au
tung von FuRgangertiberwegen (vgl. Kapitel 2) sind anzuwenden) zwischen Bahnlidiewmnohg
Franz-Ehret-StraRe/ Schopfheimer Strafl3e dennoch winschenswert. Die exakte Lage degfQuerun
hilfe ist unter Beachtung der Entwicklung des Schopflin Arealdestimmen (z. B. Berticksichti-
gung der zuklnftigen Zuwegung Uber die Franz-Ehret-Straf3e). Derzeit werden an untécswhied
Punkten des StralRenabschnittes Ful3gangerguerungen beobachtet. Zwar kdnnen vorhandene Que-
rungshilfen Bundelungseffekte mit sich bringen, eine Voruntersuchung anhar@uenungslinien

kann jedoch hilfreich sein und eine spatere Akzeptanz verbessern.

Auf die von den Teilnehmern WahrgenommeAbbildung 3: Fahrbahnmarkierung und Geschv

erhohten  Kfz-Geschwindigkeiten  zwischegigkeitsanzeige in der Franz-Ehret-StraRe
Haltestelle Lorrach-Brombach/ Hauingen ur, :

Kreuzung Franz-Ehret-StraRe/ Schopfhei
wurde bereits vor Erstellung des Abschlussi
richtes reagiert (Abbildung 3). Zur Erh6hu
der Aufmerksamkeit der Fahrzeugfihrg
wurde bereits durchFahrbahnmarkierungen
mit der zugelassenen Geschwindigkeit sowss
der Aufstellung einerGeschwindigkeitsan-
zeigé reagiert. Bei letzterer sind vor allem D
alogdisplays zu nennen, die die Anlagefo
mit dem gréRten Beeinflussungspotenzi
darstellt (vgl. UDV 2010: 26). Dariiber hmaQ”e“e Stadt Lérrach

wurde auch derSchutzstreifender Franz-Ehret-Stral3e im Kreuzungsbereich zur Schopfheimer
Stral3e rot eingefarbt und mit Fahrradpiktogrammen gekennzethn

An der Kreuzung von Franz-Ehret-Stral3e und Schopfheimer StralRe wurde wahrend den@egehu
die Lage des vorhandenen FGU bemangelt. Dieser liegt am ostlichen Arm der Schopfheimer StraRe
und bringt als Querungshilfe auf Relationenisoiven Haltestelle Lorrach-Brombach/ Hauingen
Brombach Zentrum Umwege mit sich. Mit einer Querungshilfe auf der Franz-Ehret-Sird/(@&ew

ser Umstand zukunftig verbessert. Zudem erschweren die Abbiegespur am westlicheretArm d
Schopfheimer Stral3e sowie die Zufahrt zum Gelande der Reiss-Mihle Gmbtdra#angsspiel-

raum einer kreuzungsnahen Querungshilfe. Ein weiteres Abriicken vom Kreuzungsbereich bringt
die unmittelbare Nahe zur LSA an der HofmattstraRe mit sich. Die AnlageFéitéslarf jedoch

3 Wahrend der Durchfilhrung der FuRverkehrs-Checks sowiEmebeitung des Abschlussberichtes wurdeim
einem Plankiosk auf dem Schopflin-Aréddleen und Wiinsche von Biirgern gesammelt.

4 Mobile Geschwindigkeitsanzeigen kdnnen auch in anderen BereddreStadt zeitweise aufgestellt werden. Ein
mdglicher Einsatzbereich zeigte sich bei der Begehung auch in der ida&gefie.
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nicht in der Nahe einer LSA stattfinden. Mit dem Leitfaden zur Anlage und AusgtatarFul3gan-
geruberwegen (in Bearbeitung, vgl. Kapitel 2) wird kiinftig mehr Handlungsspiednaistehen.

Ein geringerer Abstand wird bei déiihrung eines Nachweisedass kein Riickstau von der LSA die
Sichtfelder auf den FuBverkehr am FGU einschrénkt, voraussichtlich mdglich sein (vg2038holl
Mdglichkeiten kdnnen nach Vero6ffentlichung/ Einfihrung des Leitfadens durch die Verwaltung ge-
pruft werden.

Gretherstral3e (A2)

Auf der GretherstraRe, etwa auf Hohe dEAbbildung 4: Eingeschrankte Sichtbeziehungel
Feldbergstrale, existiert eine Mittelinsel, digjner Querungsstelle

das Queren der GretherstralRe erleichters:

hinsichtlich ihrer Sichtbeziehungen zwischd
den Verkehrsteilnehmern zu verbesser®
(Abbildung 4). Di&icherstellung ausreichen
der Sichtbeziehungemsollte durch Halteund
Parkverbote, durch Poller oder bauliche Ma
nahmen hergestellt werden. Fir den anli€Quelle: Planersocietat

genden Fahrzeugstrom sind in diesem Fall bei zugelassenen 50t kmdmicht vorhandenem vor-
gezogenen Seitenraurh20 m anzustrebeh

Senigalliaplatz/ Sparkasse (A3)

Die Querungn der Fu3ganger sind nicht punktuell, sondern auf3ern sich in diversen Querungsmus-
tern. Ebenso sind die raumlichen Bedingungen (Kurvenbereich) fiir die AnlagE®idesguinstig.
Vielmehr kbnnte ein mdglicher Ansatzpunkt sein, die Aufmerksamkeit aller Verkehrsteilnalhmer z
erhdhen/ verbessern und den neuralgischen Bereich optisch hervorzuheben. Diebdaliuh,

aber auchfarblich und damit vergleichsweise kostengunstig geschehen (Abbildung 5). Bauliche
Maflnahmen kénnten in Verbindung mit der Umgestaltung der PalmstralRe einhergeldeaimn

N Vv]P 00] %0 81 Jv &S c JVP VPe3}E" &E+35 00 VP v ESingspy Z E s}
diesem Zusammenhang jedoch nicht. Dennoch kann durch geringe GeschwindigkeBen,

20 km/h im verkehrsberuhigten Geschéftsbereich und die entsprechenden baulichen Ausfihrun-
gen (weiche Separationen der Verkehrsteilnehmer), eine Verbesserung der Querungssituation fur
FuRganger erreicht werden. Zudem sieht der Masterplan Mobilitat der Stadt Lorrach vedutas

5> Die Konzentration auf die verschieden gerichteten Fahrtrichtortgr Fahrzeuge erfolgt nach einander.

6 Die freizuhaltenden Bereiche unterscheiden sich entdprad anliegenden und abliegenden Fahrstreifen, der
zugelassenen Geschwindigkeit der Fahrzeuge und ggf. der bauliosprdgungen (vorgezogener/ nicht vor-
gezogener Seitenraum). Entsprechende Werte sind der FGSV 2006 zu entnehmen.
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cD "v Zuv u ~ Vv]P 00] %0 31 €Y. €& pE ZPvisdP(SdELOZaE A Eu]v
2013: 10).

Abbildung 5: Farbliche Hervorhebung zentraler/ neuralgfier Bereiche (oben); Bauliche Lds
gen (unten)

Quelle: Planersocietét, Beispielbilder

GretherstralRe/ Milkastral3e (A4)

An der Kreuzung Gretherstral3e/ Milkastra3e wurden Wartezeiten fur Ful3ganger beméngelt, teil-
weise Verbesserungen in der Barrierefreiheit geforderti mégliche Nachteile von bedingt kon-
fliktfreien LSA-Schaltungen genannt. Bei der Verbesserung der Situation von Fu3gangern an LSA,
welche auch im Masterplan Mobilit&borgesehen ist (vgl. Stadt Lérrach 2013: 9), sind jedoch wei-
tere Aspekte der Verkehrsplanung zu betrachten und miteinander abzuwagen. S8Aiathlwich-

tiges Instrument fUr Ubergeordnete Verkehrskonzepte, bei denen u. a. MaRnahmen zur sicheren
Fuhrung des Ful3ganger- und Radverkehrs, zur Bindelung der Kfz-Strorestimaifiten Routen

sowie zur Beschleunigung des offentlichen Verkehrs ineinandergreifen (vgl. FGSV 2010: 9). Insbe-
sondere an starkbefahrenen und groR3flachigen Kreuzungen finden sie Einsatz lemd dsol

ce ZA Z E v s Bl ZE+S Jov Zu Ev N Zu3B. de Gretterst@e&EAu Guev A] 11X
ren. Komfort und Sicherheit an LSA ergeben sich fir Ful3ganger anhand verschiedener émdikator
und sollen mit dem Beispiel Gretherstral3e/ Milkastral3e beispielhaft betrachtet werden.

Im Sinne von fuRgéangerfreundlichen LSA sind langkmezeitenals 40 Sekunden nach den Emp-
fehlungen der EFA nach Maglichkeit zu vermeld@myl. FGSV 2002: 23) oder zumindest unter

7 Die Begrenzung der Wartezeit auf 40 Sekunden ist nicht nur anfoKgriinden einzuhalten. Nach mehr als
40 Sekunden nimmt auch der Anteil der FuRganger deutlicldieudie Sperrzeit (Rot-Phase) missachten. (vgl.
FGSV 2002: 23)
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60 Sekunden anzustreben (vgl. FUSS e.V. 2015: 25). Eine Verringerung der Wattereitine
Verlagerung der Prioritdten zugunsten der Ful3ganger ist abzuwéagen. Ist eine Verbesser8ing
tuation aus Sicht der Ful3ganger in diesem Bereich nicht herbeizufuhren, sollten drefetd lie-
genden LSA hinsichtlich ihrer Wartezeiten Uberprift werden. Damit kann eine generell héhere Pri-
orisierung des MIV an Knotenpunkten vermieden und fir Ful3ganger attraktivere Querusgen ¢
schaffen werden.

Nach der Wartezeit folgt diE€reigabezei{Griin-Phase). Diese soll nach einschlagigen Richtlinien
und Hinweisen der FGSV mindestens 5 Sekunden betragen. Fir Ful3ganger smiiteraud@rick-
] ZS]PS A E vU oY

Y ] JvVEIpu EV v &UES u]v *3ve ] Z o &uUES0Oo VP TpuE° IP o P

Y ] lued]e Z v «phtdngdrvdie gesamte Furtlange zuriickgelegt werden kann
Y 1 1A ] Z]vs E genden Eiagn die langere der beiden Furten, die Mittelinsel und die
Halfte der zweiten Furtlange zuriickgelegt werden kann (vgl. FGSV 2010: 28 und FGSV 2011: 51).

Die Freigabezeit sollte so bemessen sein, dass eine Querung auch fir Menschen ifiéthbeb
eintrachtigung und den damit verbundenen geringeren Geschwindigkeiten méglichgstémzu
Gehgeschwindigkeiten macht die FGSV in Bezug auf die Raumgeschwindigkeipémyé&urfdund

die Raumzeft Als Regelwert wird bei FuRgangern von einer Geschwindigkeit von 1,2 m/s ausge-
gangen. Dabei sind Variationen von 1,0 m/s bis 1,5 m/s méglicH-@§\V 2010: 25). Allerdings ist
die Gehgeschwindigkeit vieler mobilitdtseingeschrankter Menschen deutlich geringer. Hién wird
den Hinweisen flr barrierefreie Verkehrsanlagen von einer Geschwindigkeit von 0,5 68 iis
ausgegangen und darauf verwiesen, dass mit einer Raumgeschwindigkeit von 1,0 m/sieferech
werden sollte (vgl. FGSV 2011: 51). Dieser Wert stellt damit die 8&ir hochsten und der nied-
rigsten Geschwindigkeit dar und ist etwas geringer als der bekannte und hénfigndete Richt-
wert.

Von einigen FulRgangern (insbesondere von Kindern, alteren oder behinderten Menschettipwird
Raumzeit als Belastung empfunden, wenn sie sich zu Beginn dieser bereits &uftdbefinden.
Derzeit gibt es einige Versuche ein solches Empfinden positiv zu besérfl Hier sind verschie-

dene Countdown-Signale (z. B. Berlin oder Bochum) oder zusétzliche Signalfesdetd@®) zu
nennen. Es bestehen noch keine gesicherten Erkenntnisse, welche Signalart (und unter welchen
Bedingungen) empfohlen werden kann. Generell hat sich in einer Forschung der Bundesanstalt fur
StraRenwesen jedochd JP3U es u]sS ]v E cwvRd-Gigmalisteru@aine vergleichs-
weise gute Akzeptanz und eine sichere Ful3gangerquerung erreicht werden kann. Glgiahkiti
empfohlen, die bestehenden Verbesserungspotenziale (z. B. kirzere Wartezeiten und Verlange-
rung von Freigabe- und Raumzeit) auszuschopfen (vgl. bast 2012: 99f).

An LSA-Kreuzungen sind haufig Schaltungen zu findenictiiskonfliktfreigefiihrt werden. So ha-
ben oft Links- oder Rechtsabbieger zeitgleich mit den FuRgangern frei. Der queremydmdeil’
und der abbiegende Fahrzeugfuhrer sind demnach nicht mehr zeitlich voneinander getrehn
treffen sich ggf. auf der Furt. Obwohl gemé&R der StVO klare Regelungen dafiir bestehen, dass der

8 Dabei handelt es sich um die Zeit, die ein FuRganger, eletre der Freigabezeit (Griin-Phase) die Querung
betritt, hat, um sicher die gegeniberliegende Stral3enseite zu &eaic
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FuRRganger in diesem Fall Vorrang hat, kommt es haufig zu geféhrlichen Sénaiaer Unfallen.

Nach FUSS e.V. ist trotz zu erwartender langerer Wartezeiten aller Verkehrsteilnehmer der Idealfall
eine Trennung von Fahrzeug- und Fu3ganger-Grin (vgl. FUSS e.V8203bllt2 dennoch eine
bedingt vertragliche Schaltung genutzt werden, ist auf einen Zeitvorsprung fur Ful3garegdrzu

ten. Mindestens 1-2 Sekunden vor dem abbiegenden Fahrzeug sollteesiétudgéanger auf der

Furt befinden (vgl. FGSV 2010: 28). Aul3erdem sollte in solchen Fallditfssignal (gelbes Blink-

licht) unmittelbar an der FuRgangerfurt installiert werden, um den Fahrzeugfuhrer agliané
FuRgangerquerungen hinzuweisen (vgl. FGSV 2010: 14 und vgl. bast 2012: 100).

Zur Verbesserung der Bedingungen der FuRgdrigismen dieeinzelnen aufgefihrten Aspekte
bzw. Indikatoren betrachtet und ggf. angepasst werdebas vorhandene Messsystem, das den
Verkehr an der GretherstralRe/ Milkastraf3e betrachtet und entsprechend der vorherrschenden Be-
dingungen schaltet, ist aus Sicht der Ful3ganger positiv zu bewerten, da Wartezeitengféimgauf3
insbesondere aul3erhalb der Stol3zeiten kiirzer ausfallen kénnen.

Im Jahr 2008 wurde im Rahmen ein&druktur- und Gestaltungskonzeptes Kreisverketulie
Machbarkeit eines Kreisverkehrs untersucht. Dabei wurde ein Kreisverkehr mit untergeordneter
Gestaltung und einer zweistreifigen Befahrbarkeit vorgeschlagen. Die Kritéthienisierung 0f-
fentlicher Nahverkbr ~und &tadtebauliche Dimension (Raumwirkufigurden alsdedingt zu be-
ricksichtigen* eingestuft. Das Untersuchungskriteriud®riorisierungFulz und Radwegeverbin-
dung”hingegen alszwingend zu berticksichtigen(vgl. Stadt Lérrach 2008: 38)

Hellbergstral3e (A5)

Eine Querung der HellbergstralRe, bspw. zwischen Kindergarten und Schule, wird elimge g
Gehwegbreiten, teilweise aufgrund von als zu hoch wahrgenommenen Kfz-Geschwindigkeiten und
vor allem durch die eingeschrankten Sichtbeziehungen zwischen Kindern und Féliresngals
schwierig bzw. gefahrlich eingestuft. Um zumindest punktuell mehr Flache im Saiterinéer:
Aufstellflache fur FuRganger und Ful3géangergruppen) zu schaffen und die Querungsdistanz d
Reduktion der Fahrbahnbreite zu verringern, kbnneamgezogene SeitenrAuméeinseitig oder
beidseitig) vorgeschlagen werden (Abbildung 6). Diese ermdglichen es diemnKinwischen den

Abbildung 6: Schmale Gehwegbreiten in der HellbergstralZeké)n einseitig vorgezogener S
tenraum (mittig), beidseitig vorgezogener Seitenraum (rechts)

Quelle: Planersocietat, Beispielbilder (mittig, rechts)

9 Hier konkrete am Beispiel der GretherstraRe/ MilkastralRe, aber ancieiteren LSA im Stadtgebiet.
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am StraRenrand abgestellten Kfz sicher hevorzutreten und fur Fahrzeugfuhrer sichtbaden.we
Solche Aufweitungen kdnnen auch in Kurvenbereichen zweckdienlich sein und sind auf weitere
Situationen im Stadtgebiet Ubertragbar.

Luisenstral3e/ Haagener Stral3e (A6)

Wenn die raumlichen Gegebenheiten bzw. 6rtlichen Voraussetzungen oder die verkehrlichen Vo
raussetzungen fir die Anlage eines FGU nicht gegeben sind, ist an wditi@spekten einer si-

cheren Querung zu arbeiten. An der Kreuzung LuisenstraRe/ Haagener Stral3e sind zwagk+reuzu
arme mit einem FGU ausgestattet. Gadgparken im unmittelbaren Kurvenbereirkann bspw.

durch Sitzpollerunterbunden werden. Sie verhindern auch das kurzfristige halten von Kfz und si-
chern Sichtbeziehungen zwischen FuRgangern (z. B. Kinder aus dem angrenzenden Kindergarten)
und Fahrzeugfiihrern (Abbildung 7).

Abbildung 7: Kreuzung Luisenstralle/ Haagener StrafRe (linsfzpoller im Kurvenberel
(rechts)

Quelle: Planersocietat, Beispielbild (rechts)

5.2 Handlungsfeld Barrierefreiheit (B)

Die UN-Behindertenrechtskonvention, die von der Bundesrepublik Deutschlandratfdert

wurde und damit im Range eines Bundesgesetzes steht, formuliert den gleichberechtigten Zugang

fir Menschen mit Behinderung u. a. zur physischen Umwelt. Im Sinne einer Inidtedi@m auch

Trager offentlicher Belange in der Verantwortung, Barrieren im offentlichen Raum abzubadien u

bei Neuplanungen eine barrierefreie Nutzung sicherzustellen (vgl. Landesbetrieb StralRenbau NRW

2012: 7). Sohatsichdiets § > EE® Z ]Jv |]ZE u D 8§ E%o0 v D} ]Jo]s§ S c] ] Z (
rierefreien Teilhabe @ao E °EP E]Jvv v pv. °EP E u ,(( v80] Z v > Vv~ lpu -
Lorrach 2013: 9).

10Wahrend der Begehung wurde ein dhnlicher Problembereidkirvenbereich der Sparkasse in Brombach durch
Teilnehmer genannt.
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Querverkehr

Besondere Bedeutung kommt der Barrierefreiheit an Querungsstellen zu. Neben Nullabsenkungen
und Kompromisslésungéhfiir die Bedurfnisse von gehbehinderten Menschen sind auch die An-
forderungen sehbehinderter Menschen zu berticksichtigen. Gerade von Straf3en mit lauten Umfeld-
gerauschen (oder StralRen mit sehr schw~

chem Verkehr) gehen Gefahren aus. InspAbbildung 8: Differenzierte Bordhohe

sondere an gesicherten Querungen, wie : )
FGU (z. B. dem FGU in der RomerstraRle _
Hohe Wilhelm-Wagner-StraRe und in d¢
Lorracher StraBe auf Hohe der Hofmat | | #
straRe) oder LSA (z. B. Lérracher Stral3e
Hohe Feerstra®) darstellen, sollten Bodenin
dikatoren zum Standard gehéren und im F
von LSA durch Zusatzeinrichtungen, wie ak

tische Signalgeber erganzt werden (vgl. e"—-ﬁ/-'.-"
2011: 48ff).

Wahrend fur Gehbehinderte ebene UbeiQuelle: Planersocietét, Beispielbild

gange vorteilhaft sind, sind Tastkanten wichtige Elemente in der Infrastruktur fir sehkeieind
Menschen. An LSA und FGU ist aufgrund der Breite der Uberwege eine getrennte Uberquerungs-
stelle mit differenzierter Bordhthe (6 cm und eine Nullabsenkung; mit RichtudgsfdlSperrfeld
(Abbildung 8) mdglich. Sollte eine Kompromissldsung gewahlt werden,fistreukorrekte Bau-
ausfiihrung und eine geringe Einbautoleranz zu achten (vgl. FGSV 2011: 48ff).

Oben genannten Anforderungen an die Infrastruktur tragt die Stadt Lorrach in ihrem Masterplan

D} ]Jo]8 8 Z ZvpuvPX }ES Z 178 U Ip Jvu EE] EV(EVP VA}Me p P
JE 8 JvvU €& ]Jv p A}v o]v vo ]8%0 33 vA} E W ZEc']Zr] Z E-
AP E ]88 vrU Aluls ] Ig&rieh Algschnitt geschlagen wird (Stadt Lérrach 2013: 9).

Langsverkehr

Von gro3er Bedeutung im Langsverkehr sind die tatsachlich nutzbaren Breiten von Gehwegen. Hau-
fig werden ohnehin gering dimensionierte Gehwege von illegal (aber auch legal) parkenddarKfz
anderen Hindernissen, bspw. Aufstellern, zusatzlich eingeengt. Es sollte immer efingdoter
Verkehr von Ful3gangern, auch mit Kinderwagen oder als Rollstuhlfahrer, méglich sein.t Dies gil
auch fur einen Begegnungsfall. Ist eine bauliche Aufweitung von Gehwegen nicht mégtieh, ist
Nutzbarkeit der vorhandenen Gehwegbreite sicherzustellen. Dies muss ggf. auch durch ordnungs-
rechtliche Mal3nahmen geschehen. Im Rahmen der personellen Mdglichkeiten sind Satkirerpu
kontrollen an ohnehin sehr beengten Gehwegen oder im sensiblen Umfeld vaerdfanigtn, Schu-

len, Senioreneinrichtungen und sonstigen sozialen Einrichtungen zweckdienlichggaimen-
vorschlag F3).

11 |st eine getrennte Fuhrung von seh- und geheingeschranktemstlen an Querungen nicht mdoglich, sollte als
Kompromisslosung eine Bordhéhe von 3 cm zum Einsatz kommen.
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Weitere Aspekte

Es muss darauf hingewiesen werden, daSSAbbiIdung 9: Komfortable Oberflachenbesch

einer barrierefreien oder -armen Nutzung deéfenheit fir Menschen mit Geheinschrankungen
offentlichen Raums viele weitere Aspekte Opmsy ““‘ _

horen, wie z. B. besondere Anforderamy |
sehbehinderter Personen auf Platzsituati
nen, Kontrastierung von Treppenkanten ods
sonstigen Kantenz(B. Ubergang zwische
Hochbord und Seitenraum am Senser Plaf
Beschaffenheit von Oberflachen (z. B. kle
teilige Pflasterung auf dem Bahnhofsplatz u
in BrombachAbbildung 9, Kontraste/ Reflek-
toren an Pollern (Ketten mdoglichst verme
den) die Stadtmoblierung (z. B. senioreng
rechte und erreichbare SitzgelegenheitenQuelle: Planersocietét, Beispielbild

die korrekte Anbringung von Handlaufen an Treppenanlagen, die Bewéltigung von Ktegppan-
anlagen mit einem Kinderwagen, starke Querneigungen (z. B. Mozartstraf3e oder WilheirarWag
Stral3e), kleinteilige Barrieren, Ausbildung von Tastkanten, taktile Strukturmarkierohger&in-

bau von Plattetf (z. B. auch an Provisorien) oder die barrierefreie Gestaltung von Verknlpfungs-
punkten des OPNV. Diese kénnen in diesem Bericht keine ausfiihrlichere Beriicksichtigung finden.

Damit auch solche Aspekte Umsetzung finden, sind (geldst von den Begehusbesdimdere Um-
gebungen von Nahversorgungseinrichtungen und Einrichtungen mit hoher Bedeuturedp fiimgl
seheingeschrankte Personen (z. B. Senioreneinrichtungen) zu betrachten und nach Méglichkei
verbessern.

Wahrend der Begehungen hat keine umfangliche Bestandsaufnahme stattgefunden. Beispielhaft
sind einige Situationen im vorangestellten Text genannt. Weitere identifizierte SchiamghProb-
lemstellen in Bezug auf die Barrierefreiheit sind der Dokumentation zu entnehmen.

Zusammenfassung

Sowohl fur den Quer- als auch fiir den Langsverkehr sowie die weiteren Aglilekdass Mal3nah-

men als Teil eines ganzheitlichen, zusammenhangenden Netzes besonders zweckdienliti-si
scheidend flr die Qualitat des barrierefreien Wegesystems sind die VollstandigHeiliesdamit
verbundene Nutzbarkeit des Netzes fur alle Gruppen. Schwachstellen des Netzes konni-dazu
ren, dass komplette Wegebeziehungen fur Personen mit Mobilitatseinschrankung nichigsehr
nutzt werden kdnnen und bestimmte Ziele aul3erhalb der Erreichbarkeit liegen oder einen erhebli-
chen Umweg mit sich bringen.

Um nicht nur bei anstehenden Tiefbaumal3inahmen (Stichwort: MaRnahmenkopplung) Situationen
zu verbessern und bei vergleichsweise kleineren Eingriffen bzgl. anderer Aspekte flexggar, z

12 Ein gutes Beispiel aus der Praxis, in dem ein Leitsystem ohne Beeigtraghider Austausch des Oberflachen-
belags auskommt findet sich in ivm (2014).
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kann einBarrierefrei-Etat(eigenstandiger Haushaltstitel) vorgeschlagen werden. Mithilfe dessen
sollen aktiv und gezielt Barrieren abgebaut werden.

5.3 Aufenthaltsqualitat (C)

Dem Aufenthalt im 6ffentlichen Raum kommt bei den Belangen des Zuful3gehens einedreson
Bedeutung zu. Bei keiner anderen Verkehrsart ist die Relation zwischen Fortbewegung und Aufent-
halt so unmittelbar (vgl. NWSTGB 1998: 7). Ein potenzieller Aufenthalténtlizgfien Raum wird

zum einen durch das asthetische Empfinden sowie andere externe Einflisse und derenan
durch die Erlebbarkeit des Raumes beeinflusst. Dabei kommt den vielfaltigen und reigeimar
Mdglichkeiten eine wichtige Bedeutung zu, denn nur wer sich in der nahayehimg wohlfihlt,

geht gerne und erledigt alltagliche Wege regelméafig zu FuR3. FuBverkehrsflachamdhemt nicht

nur dem Zweck sicher und bequem an ein Ziel zukommen, sondern haben im optiallaoch

eine Aufenthaltsfunktion (vgl. UBA 2018: 18).

Sitzgelegenheiten (C1)

Neben dem langeren Verweilen im 6ffentlichen Raum kommt dem kurzzeitigen ErldseiRas-

ten eine steigende Bedeutung zu. Nicht immer geht es im 6ffentlichen Raum Uéngeres Auf-

halten. Gerade fur altere Menschen ist es notwendig alltagliche Wege so zu gestaltenedass si
einem gesellschaftlichen Leben teilnehmen kénnen, ohne vom Auto abhangiguseitissen. Ne-

ben guten Nahversorgungsangeboten sowie sicheren, attraktiven und barrierefreien Ful3wegen
zahlen auch ansprechende und regelmafige Sitzgelegenheiten als wichtiger Baustein, der auch im
Alter ein aktives Leben ermdglichen kann (vgl. VM BW 2017: 9). Nebépudétat von Sitzgele-
genheiten (zB. fehlende Rickenlehnen oder fehlenden Armlehnen zur Unterstitzung beim Aufste-
hen) wurde das Augenmerk bei den Begehungen auch aufReigelmaRigkeit von Sitzgelegen-
heiten®®* p( A EPo ] Z*A J» ovP vt P A E ]Jv phvP VP u~ ud}ss} cD} ]
KES E /uu} ]Jo]3 8" P o PEX =« *}oo0 |n dass@lqhé FitzGelddenheaiteA E
(z.T. auch Anlehngelegenheiten) in ihrer Gestaltung vielféltig sein kbénnen oder vorleabden

mente im Offentlichen Raum integrieren B.Streugutbehalter (Abbildurid).

13 Potenziale bieten hier insbesondere die vielen BereinfieBrunnenanlagen in Brombach, aber auch die Platzsi-
tuation an der Hofmattstra3e/ Lorracher Stral3e.
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Abbildung10: Sitzpoller (links), Sitzmoglichkeit auf einem Streugutbehalfemttig), Anlehnmog
lichkeiten zum Warten (rechts)

Quelle: Planersocietat, Beispielbilder

Strallenraumgestaltung (C2)

Der Umbau von ganzen StralRenraumen nimmt neben hohen finanziellen Mitteln atsdmplle
Ressourcen in Anspruch. Aus diesem Grund wird in Freiburg in geeigneteraBfileasch umzu-
setzende und kostenginstige MalRnahmen zuriickgegriffen, um auf diesem Wege P rereliembd
schneller zu entscharfen. Damit die Umfeldqualitat in Wohnquartieren verbessert wird, werden ge-
eignete StralRemit einfachen Mitteln nachtraglich zu verkehrsberuhigten Béchenumgestaltet,
wodurch der besondere Charakter deutlich wird. Die Bordsteine bleiben hierbei bestehert, womi
erhebliche Kosten vermieden werden (vgl. UBA 20171%61) Lorrach konnte sich die Wilhelm-
Wagner-Stral3e fur einen Pilotversuch eignen. Die nutzbaren Seitenrdume sind hier besonders eng
und weifl3en eine erhebliche Querneigung auf, wodurch sie mit Gehhilfen wie eineatoRkdlurni

nicht zu nutzen sind. Ein Ausweichen auf die Fahrbahn wird von den Tednelbereits heute
wahrgenommen. DarUiber hinaus befindet sich die Wilhelm-Wagner-Straf3e im direkifehd zur
Hellbergschule und ist Teil der Route des Laufenden Schulbusses in Brombach.

Aber auch fur Hauptverkehrsstraf3en kann der StraRenraum so gestaltet werden, dass sich verkehr-
lich bedingte Einfliisse wie z. B. Larm oder Barrierewirkungen reduzieren und die-LaiekAgif-
enthaltsqualitat gesteigert werden kann. Dass vorherrschende Bedingungen nicht als gegeben und
unveranderbar angesehen werden, zeigt die Gemeinde Rudersberg (BW) durch die@bhsgte
Umgestaltung der LandesstralReWirkungen in Rudersberg warana. eine akzeptierte Geschwin-
digkeitsbegrenzung von 30 km/h, Larmminderungen und ein gesunkenes UnfallaugkoiErgan-

zend konnte mit denumbau des StralRenraunder Ortskern durch Erhalt und Neubau von Gebau-
den, Gastronomie entlang der Ortsdurchfahrt und regelmaflige Punkte zum Verweilen gestarkt
werden (vgl. UBA 2017: 70f). Ziel ist es, den Charakter der Strafl3e im Ort deutldgnvder freien

14 Langfristig sind auch bauliche MaRnahmen zu ergreifen, die dafigen, dass die StraBenraumgestaltungen
entsprechend eines verkehrsberuhigten Bereichs ausfallen.
15 siehe dazu auch http://www.ortsdurchfahrt-rudersberg.de/
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Strecke zu unterscheiden und den unterschiedlichen Anspriichen und Erwartungen an die Funk-
tion'® und Gestaltung zu erflllen (vgl. VM BW 2016: 8). Pragnant dargestellte §dgnundsatze
finden sich in der Broschire: Ortsdurchfahrten gestaltéfinweise zur Gestaltung von Ortsdurch-
fahrten in Dorfern und kleinen Stadten des Ministeriums fir Verkehr Baden-Wiurttemberg.

FurStr.aBenraume, n dengn der _QuerSChmAbbiIdung 11: Legales Gehwegparken in Brc
bzw. die StralRenraumverteilung nicht neuvepgch

teilt wird oder werden kann, sind zumindes
die bestehenden Seitenraume fulRgange
freundlich zu gestalten oder ist eifu3gan-
gerfreundlichkeit sicherzustellenHierzu ge-
héren zum einen die bereits angesprocheng
Sitzgelegenheiten (vgl. MalRnahmenvorschl
C1), aber auch bewegungsfordernde Spiel
mente, die ggf. Bestandteil einer Weitereng#=
wicklung der Schulwegeplanung sein konn¢
(vgl. Handlungsfeld E). So stellt sich die Fra,
ob ohnehin geringe Seitenrdume und da
Bewegungsraume fiir FuBganger zusatzliQuelle: Planersocietat

durch parkende oder haltende Kfz eingeengt werden muissen (z. B. entlang der LorracBer Stra
zwischen MulsowstraRe und Rémerstral3e, Abbildlitig Hier sind auch Verbindungen zum Mal3-
nahmenvorschlag A6 zu sehen. Darlber hinaus kénnen auch weitere GegenstanddstgkbeAu
des Einzelhandels oder Grinelemente (hier auch die BlumengefalRe auf der Lorrachériditralle
dernisse darstellen und teilweise zu Stolperfallen werden.

Exkurs: Gehwegparken

An dieser Stelle sollen einige allgemeine Hinweise, Handhabungen und Mdglichkd&egug aut
das Gehwegparken aufgezeigt werden, da dies wahrend der vier Veranstaltungen haufiger ange-
sprochen wurde (vgl. Kapitel 8). Dabei gilt insbesondere, dass Gehwege als wichtigstad Bh
Langsverkehr entsprechend den Anspriichen der Fu3génger zu gestalten sind. Als Grundlage fir die
erforderliche Gehwegbreite wird der Regelfall (Wohnstralie mit geschlossener Bebauung) ange-

nommen. So sollen sich zwei Ful3ganger begegnen kdnnen und ein Sicherheitsabstbiadis-
wand oder Einfriedung und zur Fahrbahn eingehalten werden, woraus eine Seitenraumbre|te
2,50m resultiert (Abbildund 2).

16 Die Lorracher StralRe sowie viele andere OrtsdurchfahrteBdameinden und kleinen Stadten sind nicht nur
DurchgangsstrafRen, sondern auch ErschlieRungsstrallen, Geschéftsstraldeabensraume der Kommune/
des Ortsteils.
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Eine nutzbare Mindestbereite als Bewegungs-

raum zweier sich begegnender Ful3gancAbbildung 12: Aufteilung des Seitenraumes f
liegt demnach bei 1,8. Wohnstral3en (Regelfall)

Schon aufgrund der baulichen Gegebenheitt = Seitenraumbreite 2,50 m
ist die Regelbreite von 2,5 m aus den einsch

gigen Regelwerken haufig nicht zu erfille 20 180 50
Von einer weiteren Einschrankung der Seite . .

. . . . Haus- kann bei niedrigen Sicherheits-
raumbreite ist daher abzusehen. Dies betrif  abstand Einfriedungen entfallen abstand

30 bei geringem Schwerverkehr

insbesondere Einschrankungen, die dur
Gehwegparken entstehen, welche zum eine
den Gehkomfort beeintrachtigen und zum ar
deren negative Auswirkungen auf die Barri '
refreiheit haben. Ohnehin ist nach StvO d

Parken auf Gehwegen grundsatzlich nicht ¢

laubt, was weitere Verbote entbehrlict

macht. Der Kommune obliegt jedoch die Mo

lichkeit, das Gehwegparken zu legalisiere .~ |

CA vv P v°P v Wo S| (° & v ¢ :

Verkehr von Ful3gangern gegebenenfalls r Fohrbohn
Kinderwagen oder Rollstuhlfahrern auch i 80 20 80
Begegnungsverkehro ] $/ -StVGszu Zei- vaein e

chen 315 Parken auf Gehwegen). Eine genEQuelle: Planersocietat nach FGSV 2002: 16
zu erhaltende Restbreite ist demnach nicht festgelegt. Viele Kommunen definieren deshalb |eigene

Restbreiten, welche sich in etwa an Begegnungsfallen oder an der Bedarfsbreite mobilitatsbehin-
derter Personen orientieren. Jede Definition von Restbreiten beim Gehwegparkenchiedan
genannten 2,5 m entspricht, ist daher keine Wunschbreite, sondern eine Einschrankurg3f{i
ganger. Im Falle einer definierten Restbreite ist diese in der gesamten Kommune und nicht fir ein-
zelne Stral3enabschnitte oder Ortsteile giltig.

Bevor Gehwegparken legalisiert werden sollte, bedarf es einer Einzelprifung der Gegebenheiten
(dazu zahlt auch die Betrachtung der Situation in der Nachbarschaft). Sollte ein legales Gehwegp

ken realisiert werden, sind neben dem entsprechenden Zeichen aus der StVO auch deutliche Mar-
kierungsarbeiten sinnvoll. Dabei ist auf eine gut erkennbare und geordnete Kennzeichnung zu ach-
ten. Moglich sind hierbei Markierungen auf dem Gehttemd/ oder Strae, die als Linien, Klam-
mern oder Boxen aufgetragen werden.

Den kurzen Ausfihrungen und Hinweisen zu einer mdglichen Legalisierung des Gehwegparkens auf
einzelnen Straf3enabschnitten soll kein Malinahmenvorschlag folgen, da eine Legalisieteng in
meisten Fallen auf Kosten des Gehkomforts geschieht. Vielmehr sollen sie Anregungenrgkben
der Kommune helfen, die Bedurfnisse der Ful3génger zu vertreten.

"cE Z E&( ZEuvP @hewerdén kaukgM&Ejerungen nicht beachtet, die wenigersl Zentimeter
« ' ZA P« (E ](Stadtwarlsruhe 2016: 6).
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Beleuchtung des o6ffentlichen Raums (C3)

Auch beim Warten auf die Anschitisse von EAbbildung 13: Beleuchtungselemente im 6&ffent
und Bahn spielt die Aufenthaltsqualitét im O'chen Raum
fentlichen Raum eine wichtige Rolle. Wi
wichtig eine ausreichende Beleuchtung o
offentlichen Raumes ist, wurde durch die Te ¥4
nehmer an der Haltestelle Loérrach-Bro
bach/ Hauingen, dem Bahnhofsplatz, der Uj e =
terflhrung Hebelpark/ EulerstralBe, de :
Bahnhofsplatz und der Verbindung Bahnho
platz/ Busbahnhof dargestellt. Neben U
Uberschaubarkeit eines Bereichs/ einer Re
tion, Vermullung und Vandalismus, fehlendg
Blickbeziehungen ist auch mangelhafte od
fehlende Beleuchtung ein Merkmal, das eineQuelle: Planersocietat
C VP*SE pu”™ peu Z v | vvX /u hul Zghte Badqueltuhgsin-Hakia fur ein
positives Sicherheitsgefiihhvd G A G+ Z] v vcr3v E e+ ] &' +5 oSpvP -«
des Lérracher Masterplans Mobilitat findeljsZ p Z ¢ ] Pus o u ZSuvP Ajv ' ZA P
u AJE ] chue SipvP A}v Ddém ldaht® g+ E% 0 v» o+ A ]88 E u,Po] Z
nahme genannt. (Stadt Lorrach 2013: 9f) Beleuchtungen kénnen auch gestalterische Akzente set-

zen, Wegweisungen kommunizieren (vgl. Handlungsfeld D) oder als Kukatimnsprojekte an-
gesehen werden (Abbildurisg).

5.4 Wegweisung (D)

Der Wegweisung von Alltags- und Freizeitzielen wird im Ful3verkehr besondere Bedeutdeg au
eigenstandigen FulRwegen zuteil, ohne ihre Bedeutung auf den fahrbahnbegleitenden Wegen oder
in FuBgangerzonen zu vernachlassigen. Sie kommt vor allem dort zum Einsate @dextierung

durch bauliche (z. B. Blickachsen) und gestalterische MalRnahmen nicht mehr ausreicht und nicht
leistbar ist. Informationen zur Wegweisung flr FuBganger sind ein wesentligasrilfur die
Wahrnehmung des FuRRverkehrs als eigenstandige und gleichberechtigte Fortbewegungsart. Ein
Unterstltzung der Orientierung der Ful3ganger wird als wichtige Malinahme zur Ateakiiyides
FuRverkehrs angesehen (vgl. FGSV 2002: 32). Sie ist unmittelbar im Stra3ectithansind damit

ein Mittel der Offentlichkeitsarbeit, insbesondere fiir Menschen, die noch nicht alle kurzen Wege
in der Stadt kennen oder ortsunkundig sind.

Generell kann zwischen einem zielorientierten System und einem routenorientierteensysk
terschieden werden. Auf Verbindungen des Alltagsverkehrs konnen Ziele, RieOPNV-
Haltestellen oder Schulen, kommuniziert werden. Routenorientierte Systeme sind féeitoei-
ten gedacht, auf denen flaniert, geschlendert und gebummelt werden kann. Den koizierten
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Informationen sind wenig Grenzen gesetzt. Sie konnen Distanzen in Langen- oder &igiteinte-
dergeben, verbrauchte Kalorien anzeigen, Hinweise zur Barrierefreiheit (inkl. etwaigen Alternativ
routen, z. B. Bahnhofsplatz), Wege zu o6ffentlichen ToilettenXz.c ] v $S d hlizegy&n, »
zu Uberwindende Hohenunterschiede wiedergeben oder Interesse am ZufulRgehen undidem Fo
der Wegweisung liefern. Sie kdnnen gestalterisch (z. B. durch llluminationes Baxsie oder Be-
schaffenheit der Oberflachen) im 6ffentlichen Raum wiedergegeben wétdeler nur temporar
fr Veranstaltungen notwendig sein (Abbildub¥). EinefulRgangerfreundliche Wegweisunsplite
systematisch eingefuihrt werden, nicht zuletzt, da dies auch im Masterplan Mobilitéat vetastke
}ES Z 178 ¢ pvd8 E v E ulhnéne Besahildereng iR der Innenstadt wird erganzt,
insbesondere wird die FuRgangerwegweisung im Bereich Hbf Lérrach ervdieadt Lorrach
2013: 9). Auf einen Wiedererkennungswert und einfaches Verstdndnis muss geachtet werden
ve} ]*8 v c/v(}EuU 3]}ve(opd® Ip A Eu ]l vX

18 Auch eine intuitiv wirkende Wegweisung kann genutzt werdaispielsweise durch Beleuchtungselemente in
ansprechender Gestaltung, die dartber hinaus positiv auf eine s&iietherheit im 6ffentlichen Raum wirken
kdénnen.
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Abbildung14: Information zur Haltestelle (links oben), Information zur Distafiz m) und den
Kalorienverbrauch (rechts oben), Information zur Barrieretieit (links mittig), gestalterisch
Wegweisung (mittig mittig), temporare Wegweisung (rechtsttig), Information zur Distanz (i
min) auf einem Stadtplan (unten links), ziel- und routenortért Wegweisung (unten mittig
Information zur Barrierefreiheit (unten rechts)

[IN%
a INFORMATION_

§
o
A

[l

o J

Bitte nehmen Sie diesen Weg J “
2ur barrierefreien Uberquerung! i3

Mannheimer Strafe

Quelle: Planersocietat, Beispielbilder
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5.5 Sensibilisierung und Schulwegeplanung (E)

Mallnahmen, die zur Wahrnehmung des Ful3verkehrs oder auch bestimmten Nutzergrugpen wi
z.B. Schiler beitragen, sind ein wichtiger Baustein zur Erh6hung der Stellung deské&lufsvin
der Bevolkerung. Hierzu z&hlt u. a. auch der FuR3verkehrs-Check, der zur SensikilisierGene-
rierung von Aufmerksamkeit aufad Thema

FuRverkehr beitragen soll. Gleichzeitig komrAPPildung 15: Dialogdisplay Radverkehr/ Fulv
der gegenseitigen Ricksichthahme und dekehr

guten Miteinander (z. B. zwischen Radfahre

und FuRgangern auf gemeinsamen Gehd

Radwegen oder in den fir den Radverke

freien Bereichen der FulBgangerzone, Abk

dung 15) der unterschiedlichen Verkehrsteil

nehmer eine besondere Bedeutung zu. E

Verstandnis aller Beteiligten fur die jeweilig

Situation des anderen ist daher unabdingba

Von allgemeinen Informationen in stadti
schen Medien Uber gezielte stadtteil- ode
quartiersbezogene Informationsarbeit zi
konkreten Themen bis hin zu Info-Standen t o N
] ] o _Quelle: Planersocietat, Beispielbild
Veranstaltungen gibt es viele Mdglichkeiten,
das Thema FuRverkehr starker ins offentliche Bewusstsein zu ricken. Solche Aktivitatait-sind
unter arbeitsintensiv und setzen entsprechende personelle Kapazitaten fir dieses Arbeitsfeld vo

raus.

Folgende MafRRnahmenvorschlage sollen unter den genannten Voraussetzungen Anrefjimgen
eine Sensibilisierung liefern:

Haufig fehlt den Verursachern von Hindernissen die Kenntnis tiber KomforteinbufB3en und evtl. ent-
stehende Gefahrensituationen fur Fu3ganger, z. B. durch Gehwegparken, mangelnden Grinschnitt
der Einfriedung oder unachtsam aufgestellte Miilltonnen. Wiederkehrende Informationdibe
Belange der Ful3ganger kann daher vorgeschlagen werden. Hierbei ist auch darauf zudadste
verschiedene sowie neue Medien und Wege gewahlt werden, um einen weiten Kreis bzw. die Be-
wohner zu erreichen. Eingaie zu den Belangen des Ful3verkehrs in Print- oder digitalen Medien
ware eine mogliche MalRhahme. Dabei kénnten Themenschwerpunkte wie der Schilangeke

wahlt werden (die u. U. auch saisonale Themen wie z. B. Griinschnitt aufgreifen).

Ohnehin stattfindend Aktionstage(z. B. Stadtfest) stellen eine Mdglichkeit dar, an einem Informa-
tionsstand oder in anderer Form Themen wie z. B. Barrierefreiheit einem breiten Teilnehimerkre

Tpw 1Juupv]i] & vX /v TpP u( ] * ¢, VvV OuvPe( 0 <3ilen, dieSeds Ee- VvI°P
heinschrankungen simulieren, Moglichkeiten dar, korperliche Beeintrachtigungest gel erfah-

ren. Generell sind Aktionstage eine Mdglichkeit, (Ful3-)Verkehrsthemen fokussiert und breitenwirk-

sam zu behandeln. Dabei kann sowohl in Bezug auf die Offentlichkeitswirkung als auch hinsichtlich

der Ressourcen bzw. des Aufwands eine Kooperation mit lokalen und tbergeordretear®
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angestrebt werden (8. Unfallversicherer
Krankenkassen) (Abbildung7). An dieser
Stelle siv L Z ] [S]}vesS P c-
AN Zuo MV lpu <]v EPneR diev’
vom VCD initiiert sind und durch vielfaltige
Informations- und Aktionsmaterial sowie gut
Ideen (Abbildund 6) untersttitz werder®.

'Abbildung16: Aktion Schulwegegestaltung

Auch temporare Nutzungsanderungen,B.

auf Schul- oder Kindergartenwegen sowie

neuralgischen Punkten, haben eine starke ¢

fentlichkeitswirksamkeit und kénnen ein Ze

chen setzen, die Nutzung des offentlicheQuelle: VCD 2018b

Raumes neu zu tUberdenken. Hierzu kdnnte der Bereich vor der Hellbergtsmplerar fir den
Kfz-Verkehr gesperrt werden und asmporarer Spiel- und Erlebnisraungenutzt werdef’
(Abbildungl?).

Abbildung17: Infostand und Selbsterfahrungen (links), Temporére Spielstréféehts)

Quelle: Planersocietat, Beispielbilder

Aber auch die bereits genannten regelméafligen Spielelemente und Sitzgelegenheiieasiiallig
gestaltete Gehwegdz. B. gemeinsam mit Schulkindern) oder weitereporare Nutzungenz. B.
auf dem Alten Markt oder dem Bahnhofplatz) konnen Elemente sein, eine Entwicklungéerezu
fuBgangerfreundlicheren Stadt sichtbarer zu machen und zu kommunizieren (Ablli&ung

19 siehe dazu auch VCD 2018a
20 Die Landeshauptstadt Stuttgart hat 2018 an drei Orten temporare Spielstra@Brlatprojekt eingerichtet.
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Abbildung18: Temporére Nutzung (links), Gestalteter Schulweg (rex)ht

Quelle: Planersocietat, Beispielbilder

Elternhaltestellensind ein mdgliches Mittel, um den Hol- und Bringverkehr inHigibergstralle

rdumlich zu entzerren. Haltezonen fir Eltern sollen durch ihre Verteilung im Rauedkehr

entzerren. Positive Nebeneffekte fur die Kinder sind eine hohere Konzentrationsfahigkeitam Un

richt oder die gesteigerte korperliche Fitness (ggf. in Kombination mit Spieleten). Genau diese
Nebeneffekte kdnnen, bei entsprechender Kommunikation, die Akzeptanz der Elternhaltestelle, die

sich mindestens 250 m von den Einrichtungen entfernt befinden sollen, erhéhen (vgl. ALRAC 20

6+10). Die Thematik kann im Rahmen eiégiterentwicklung der Schulwegeplanuifmitbe-

rticksichtigt werden und mithilfe der Checklisten ausude> ]S( v ¢ ¢ 0S8 EvS A£] v "EuvV -
IRVE P % E°(38 A E vX

Um die Verkehrssituation an der Schule zu verbessern, sollten zwei MaRnahmenstasalg p
angegangen werden: das schulische Mobilititsmanagement und die Verbesserung der Infrastruktur
(z. B. Maznahmenvorschlag A5). Diese integrierte Herangehensweise gilzissrheide Seiten,

also Verwaltung/ Schule und die Schilerlnnen/ Eltern, gemeinsam die Sicherh8ithauldvegen
erhOohen. Bei den begleitenden Elementen wie Elternhaltestellen, der existente Laufbus, Verkehrs-
helfer (Eltern/ Schuler), Teilnahme am Parking®Pagler ein Schulwegepass muissen regelmafige
Impulse seint eine einmalige Durchfuhrung ist nicht ausreichend.

21 Generell sollte der Schulwegeplan gemeinsam mit der Kommen@®alizei sowie Eltern und Kindern und Schul-
vertretern erarbeitet werden, um einen Beitrag fur sich&ehulwege zu liefern und eine selbststandige Mobi-
litat der Kinder zu fordern (vgl. bast 2013: 18f). Wéhrend der Erarfgist es ggf. sinnvoll, ebenfalls weiter-
fuhrende Themen wie die genannten Elternhaltestellen oder Barsatz von Verkehrshelfern zu betrachten.

22 Der Parking Day ist ein Aktionstag, an dem Parkplatze im offemilBtraRenraum temporér nicht zum Abstellen
von Kfz, sondern als $pioder Sitzfliche sowie fiir weitere Aktivitdten genutzt werde
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5.6 Weitere MalRnahmenvorschlage (F)

Neben den obigen MafRnahmenvorschléagen, die einen Ansatz zur systematischen Betrachtung des
FulRverkehrs liefern und konkrete EinzelmaRnahmenvorschléage zu den Hasieldegh geben,

gibt es in Lorrach weitere Themen, die wahrend der Veranstaltungen angesprochen wurden. Diese
sollen an dieser Stelle dargestellt werden.

Unterfuhrungen (Beispiel Hebelpark/ Eulerstral3e) (F1)

Unterfihrungen von StrafRen sind in der Regel keine zeitgemé&fRen Querungsanlagenitend sol
mittel- bis langfristig durch plangleiche Querungsanlagen ersetzt werden (vgl. FE&B\220 Bei
der beispielhaften Unterfliihrung wird allerdings eine Bahnlinie unterquert,deasEinsatz recht-
fertigt. Nichtsdestotrotz sind besondere Anforderungen an Ausbildung und Gestaltungtgdiell
wesentlichen Einfluss auf die Akzeptanz haben. So sind bspw. Nischen zu vermeidare @& ei
lichtung/ Beleuchtungauch tber den Tag sicher zu stellen.

Die FGSV empfiehlt fur gemeinsame Geh- und Radwege eine Mindestbreitenvandieine Tren-
nung derFlachen durch Markierung oder unterschiedliche Belqggl. FGSV 2002: 27ygf. kann
auch mit entsprechendeRiktogrammengearbeitet werden. Dartiber hinaus kénnen rechtwinklige
Abzweigungen durch eindgmlaufsperre(Abbildungl9) erganzt werden, falls es vermehrt zu Kon-
flikten zwischen Ful3gdngern und Radfahrern kommen sollte.

Abbildung19: Umlaufsperre bei einer rechtwinkligen Abzweigung (links), Pikimgme (rechts)

Quelle: Planersocietéat, Beispielbild

E Z &'”s «}oo3 v vel ¢ E 13 ] IpEIT v MoglickeRen@Eysydhuizt €Y+ 00
A E vU ] hvd E(°ZEUVP 0 JvE E ¢« V8 V UV Ve% E Z v v t P I
27). Hier kénnen nicht nur bauliche Mallnahmen die Akzeptanz verbessern. Denkbar simeeauch

che Pull-MaBnahmen wie z. B. Klangerlebnisse i & hvs E(°ZE&pvP } & ¢S JEu}
(Abbildung20), um die Akzeptanz der Ful3ganger zu verbessern.
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Ringstral3e (F2)

Nach Angaben vieler Teilnehmer wird die Ve
kehrsregelung durch Einbahnstrale in d
Ringstral3e von vielen Kfz-Fihrern (haufig v
Ortsunkundigen) nicht ausreichend beacht:
bzw. wahrgenommen. Auch hier wurde be
reits nach der Begehung in Brombach mit d
Nachristung von Verkehrszeichen und Mai
kierungsarbeitenreagiert und es wurden So
fort-Mal3nahmen veranlasst.

Abbildung20: Stairmotivation Wien

Schwerpunktkontrollen (F3)

Wenn in bestimmten Bereichen trotz klare
Vorgaben wiederholt gegen die Regelunge
der Straf3enverkehrsordnung verstof3en wir
sollten auch Kontrollen stattfinden. Dies

. . Lo . Quelle: www.derstandard.at, Beispielbild
konnen die gefahrene Geschwindigkeit, das

Parken und Halten (z. B. RingstralRe) aber auch Befahren bestimmter Bereiche (z. B. PalmstralRe/

TurmstralRe, Senser Platz) betreffen. Zweckdienlich sind die Kontrollen insbesondere im isensible

Umfeld von Kindergarten, Schulen, Senioreneinrichtungen und sonstigen sozialen Einrichtungen.

Die Schwerpunktkontrollen kénnen nur im Rahmen der personellen Mdglichkeiten stattfinden.

5.7 Zeitliche Einordnung und Priorisierung von MalRhahmenvorschlagen

Im Hinblick auf ihren Umsetzungshorizont werden die verschiedenen MalRnahmenégesaiit-
lich sehr unterschiedlich eingeordnet. Eine umféangliche Verbesserung des 6ffenflaliems zu
Gunsten des FuRgangers beinhaltet sowohl Konzepte und Strategien flir eine voraassiehala-
nung als auch kurzfristige MaRnahmen, die einen deutlich geringeren Planungsaufwakiirzed
ren Umsetzungshorizont besitzen.

Die MaRnahmenumsetzung erfordert die Beachtung rechtlicher und technischer Aspekte der Finan-
zierung (evtl. Fordermittel), etwaige politische Beschlisse und ggf. MalRhahmeunkgepl
Ebenso erfolgt eine Umsetzung entsprechend der vorhandenen Kapazitaten innezh&brdial-

tung, die die MalRnahmenvorschlage im Einzelnen prifen und abstimmen muss.videheine
zeitliche Einordnung auf Basis des Planungs- und Umsetzungsaufwands jede®rifvalnah-
menvorschlags vorgenommen. Dabei ist ebenfalls zu beachten, dass sich Malihahméh diie z.
Weiterentwicklung der Schulwegeplanung je nach Intensitat bzw. ihrem vorgesehenen Umfang in
ihrer zeitlichen Einordnung verschieben kénnen. Varianten zur Verbesserung der einzelnen
Situationen wurden nach Mdglichkeit separiert betrachtet. Organisatorische MaflRhahmen sind
Daueraufgaben und werden daher einem langeren Zeitfenster als andere MalRhahmen negeord

] A}JE VP ¢35 005 v D " "v Zu VA}E+ Zo P «]v upS]diPu cSUEI] pv (AKX
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den Handlungsbedarf gekennzeichnet, welches sich in der folgenden Abbildung wiederfindet
(Abbildung21).

Eine Priorisierung von MalRnahmenvorschlagen oder ganzen Handlungsfeldern ist dualiggruer-
schiedenen Interessen, Bedirfnisse und der kleinteiligen Wegebeziehungen jedes FulRgangers sehr
schwer. In diesem Zusammenhang ist ebenfalls noch einmal darauf hinzuweisen, dass wléhrend

ses FulRverkehrs-Checks nicht alle potenziellen Problemlagen in Lérrach betrachtenwbDeh-

noch sind aus den formulierten MaRnahmenvorschlagen und den vielen AnregungenidehTe

mer, die den Dokumentationen zu entnehmen sind, einige hervorzuheben.

Abbildung21: Zeitliche Einordnung der Maflinahmenvorschlage

MaRnahmenvorschlag kurzfristig mittelfristig langfristig
Handlungsfeld Querungen
Al Querungshilfe

Al Fahrbahnmarkierung bereits Ausgefuhi
Al Geschwindigkeitsanzeige bereits Ausgefiihi
A1l Fahrbahnmarkierung (Schutzstreifen) bereits Ausgefiihi
A2 Sichtbeziehungen

A3 bauliche MaRnahme

A3 farbliche MaRnahme

A4 Betrachtung einzel Indikatoren
A5 vorgezogene Seitenrdume

A6 Sitzpoller

Handlungsfeld Barriefreiheit

B EinzelmaRnahmen einzelfallabhéangig
B Barrierefrei-Etat

Handlungsfeld Aufenthaltsqualitat

C1 Sitzgelegenheiten

C2 verkehrsberuhigter Bereich

C2 Umbau des StraBenraumes

C2 FuBRgangerfreundliche Seitenrdume
C3 Beleuchtung

Handlungsfeld Wegweisung

einzelfallabhéangig

D Wegweisung [ |
Handlungsfeld Sensibilisierung und Schulwegeplanung
E Sensibilisierung und Schulwegeplanung | Daueraufgabe

Weitere MalRnahmenvorschlage

F1 EinzelmalRhahmen

F2 Verkehrszeichen, Markeirungsarbeiten
F3 Schwerpunktkontrolle

bereits Ausgefuhi

Quelle: Planersocietat, Eigene Darstellung

¥ Handlungsfeld Barrierefreiheit:Der Umsetzung, die Uber die Kopplung von MalRnahmen
hinausgeht, gehen finanzielle Mittel voraus, die im Haushalt zur Verfigung gesteltn
sollten, um die positiven Ansétze in die Flache zu bringen. Ein Aktionspragranioren-
gerechte Sitzgelegenheiten kénnte ebenfalls ein erster Ansatzpunkt sein.

T Sensibilisierung und Schulwegeplanurigine gegenseitige Rucksichtnahme wird in 81 der
StVO als Grundregel fur die Teilnahme am Straenverkehr definient Stéirkung kommt
daher eine besondere Bedeutung zu, insbesondere im Zusammenhang mit besonders
schutzbedirftigen Ful3géngern wie z. B. Kindern und alteren Menschen. MalRBhahmenvor-
schlage, die einem guten Verkehrsklima dienlich sind, sind daher besonders bberorz
ben.

Planersocietat] Stadtplanung Verkehrsplanung Kommunikation



38 FuBverkehrs-Check Lorrattbschlussbericht

6 Empfehlungen flur die weitere Ful3verkehrsforderung

Der Partizipationsansatz des FuRRverkehrs-Checks hat eine Erwartungshaltung bei den Beteiligten
geschaffen, die sich auf die Umsetzung oder eine transparente Prifung der Machbarkeikder dis
tierten MaRnahmenvorschlage bezieht. Insbesondere die kurzfristig umsetzbaren Mal3nalimenvo
schlage sollten dabei im Fokus stehen, ohne die bedeutsamen langerfristigen Maf$nanm
schlage aus dem Blick zu verlieren. Uber die einzelnen MaRnahmen hinaus giltdes Siadt

Ldrrach, organisatorische und strukturelle Moglichkeiten zu schaffen bzw. aus dem FliRserk
Check heraus zu verstetigen, die eine angemessene Berlcksichtigung von Belangen des Ful3ver-
kehrs sicherstellen.

Fur konkrete Planungsvorhaben oder in Bezug auf die Verkehrssicherheit als kritisch bewertete
bzw. empfundene Bereiche eignet sich das FormaBe#grehung oder offenen Verkehrsschada

so vor Ort, unter Beteiligung der zustadndigen Handlungstrager, konkrete Sachverhalte geprift und
Losungsmoglichkeiten diskutiert werden kdnnen. Im Rahmen von Begehungen konrerAdab
pekte konkreter Ortlichkeiten bzw. verkehrlicher Situationen in den Blick geratebedéner rein
planbasierten Betrachtung aus der Aktenlage nicht auffallen (kdnnen). Beispielhatft sind dier fiir
Verkehrssicherheit, soziale Sicherheit, wichtige Sichtbeziehungen, beobachtetes Verkehrsverhalten
oder Umfeldfaktoren zu nennen. Dieses Format muss hicht zwangslaufig durch Work$igeps
rundet werden. Auf ein fundiertes Protokoll der Begehung bzw. offenen Verkehrsscltaujesol

doch nicht verzichtet werden.

Ausgehend von den im FulRverkehrs-Check ausgewahlten Teilbereichen der Stadt empieh]t es

flr das gesamte Stadtgebiet auf Grundlage einer systematischen und umfassenderen Bestandsana-
lyse einKonzept fir den FuBverkeftzu entwickeln, das sowohl qualitative als auch quantitative
Ziele festlegt und eine zeitweilige Fokussiefdisghafft. Im Rahmen eines solchen Konzeptes konn-

ten auch Zielkonflikte, die sich aus MaRnahmen beziiglich des Kfz-Verkehrs und alenigm
Forderung des FuBverkehrs ergeben (bzw. direkt damit zusammenhangende Aspekte wie der Ver-
kehrssicherheit, der Aufenthaltsqualitat oder der Standortentwicklung) aufgenommen werden. Al
Alternative besteht auch die Moglichkeit, nRtogrammenzu arbeiten, die zwar keinen ganzlieit

chen Ansatz besitzen, aber bestimmte Themenfelder systematisch und kontinuierlich bearbeiten
(z.B. ein Aktionsprogramm seniorengerechte Sitzgelegenheiten).

Ein transparentes Beschwerdemanagement ist sinnvollerweise Bestandt&bmesunalen Inter-
netauftritts, der explizit auch tUber Ful3verkehrsthemen informieren sollte. Dabei kbnnandgel

des FuRRverkehrs auch Teil umfassenderer verkehrlicher Vorhaben fRirs{alenplanungen),
Uiber die informiert wird. Gleichzeitig kbnnen umgesetzte MaRnahmen gelistet werden. Da der Ak-

23 Auf Antrag kénnen verkehrswichtige MaRnahmen der Rad- und FuRvsitkieastruktur geférdert werden. Da-
bei ist die Verkehrswichtigkeit von solchen Infrastruktudemch ein aussagekraftiges Rad- bzw. FuRverkehrs-
konzept nachzuweisen, welches eine Netzkonzeption beinhaltetl@YFG § 2 Nr. 1g und VwV-LGVFG Beson-
derer Teil 2.5.1).

24 Wird der FuRverkehr im Rahmen eines verkehrsmittelibergrédarGesamtkonzepts betrachtet, soll auf eine
gleichwertige’ A] ZSpvP @& uvs E+ Z] 0] Zvs El ZEPuthyd PE 2 uws 3]}vA
Umweltverbunds vermieden werden.
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tionsradius von Fu3gdngern meist nicht das gesamte Stadtgebiet umfasst, kdanealle durch-
gefuhrten Mal3nahmen im Ful3verkehr durch den Einzelnen wahrgenommen werden. Daher sind
regelmafige Informatioen in Form eines kurzeBachstandsberichtkilfreich, die getatigten Mali3-
nahmen gesammelt darzustellen.

Offentlichkeitsarbeitfiir den FuRverkehr kann nicht nur in Form medialer Prasenz oder der Nutzung
von Informationskanalen bestehen, sondern sollte auch die Mdglichkeit von VeranstaltunBen (z.
Stadtfeste, temporére Spielstral3e) einbeziehen (vgl. Kapitel 5.5).

Der FulRverkehr mit seinen Schnittstellen zu anderen Verkehrsteilnehmern bzw. Handlungsfeldern,
wie zB. Tiefbau oder Ordnungsrecht, setzt eine gute Kommunikation innerhalb der Verwaltung
voraus, aber auch eirgetige Weiterbildungvor dem Hintergrund sich &ndernder Rahmenbedin-
gungen und Mdoglichkeiten (z. B. Leitfaden zur Anlage und Ausstattung von Feiffidpmgyegen

(in Bearbeitung); vgl. Kapitel 2).

Die ausreichende Bereitstellung von Haushaltsmitteln fur die geplanten Mafiraist eine grund-
legende Voraussetzung. Im Rahmen der politischen Beratung und Beschlussfassengétihd
die Relevanz des FuRverkehrs (und insbesondere die Herausstellung der zahlgginbegieef-
fekte flr eine nachhaltige Stadtentwicklung) zu betonen. Ein eigdaashaltstitelfir den FuRver-
kehr ist bei der Umsetzung der vielen kurzfristigen EinzelmaRnahmen im FuRverkelchaiger

Baustein zur Verbesserung der entsprechenden Rahmenbedingungen.

Wenn die innerhalb eines Konzepts oder Programms geplanten und durchgeflhafémakinen

in Bezug auf ihre Umsetzung sowie ihre Wirkungen divaluationbzw. eines regelméRigen Be-
richtswesens unterzogen werden, kbnnen Erreichtes und noch zu Leistendes transparent benannt
werden. Diese Umsetzungsbilanz ist auch im Hinblick auf die Eingangs beBamataingshaltung

von Politik und Bevolkerung gut einsetzbar.
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7 Zusammenfassung

Die Forderung des FuRverkehrs ist einerseits aufgrund der verschiedenen Handlungsfelder, ande-

rerseits aufgrund der Komplexitét bestimmter verkehrlicher und stadtstruktureller Situatieimen

, @ u*(}E& E&uvPU ] usol] Zz ° & ] o v o u(]P W HAZE ]BS e« cepl
(Abbildung22).

Abbildung22: Vielfalt der FuRverkehrsférderung

Quelle: Planersocietat, Eigene Darstellung

AufGruv o P E P ZuvP v «}AJKiOWZEAMSIAR } Z3uvP v I}vvd v SE}S
der Beschrankung auf die begangenen Bereiche viele MalRnahmenvorschlage formuliert werden,

die auf der einen Seite einen strategischen Ansatz zur FuRverkehrsforderung verfolgen und zum
anderen punktuelle Problemlagen und Potenziale beleuchten. Die PrufuthdJursetzung der
Maflinahmenvorschlage erfolgt nach den formulierten Kriterien aus Kapitel 5.7. Dieséfuést die

Abhangigkeit einiger Mal3nahmen untereinander zu berlcksichtigen. Dabei siKealidination

der MalBnahmen und insbesondere die Abstimmung mit anderen Planungstrégerhoher Be-

deutung.
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Der FuRRverkehrs-Check konnte in Lorrach verschiedene Situationen betrachten und Mefinah
vorschlage zu Verbesserung liefern. Gleichzeitig sollten aber auch Ansétze unchgarefiju ein
strategisches Vorgehen gegeben werden, das auch Uber die Grenzen der untersuchten Begehungs-
routen hinaus fur das stadtische Gebiet anwendbar ist.

Die rege Beteiligung der Bevolkerung wahrend der vier Veranstaltungen des FulRverkehrs-Checks
bekraftigt das grol3e Interesse der Bewohner von Lérrach an der MobilitatsfoBweFehr. Die
Beteiligung der Presse konnte daflr sorgen, dass auch Nicht-Teilnehmer UbEuf@egrkehr in
Lorrachinformiert werden.

Mit den FuRverkehrs-Checks konnte ein Impuls fir eine systematische Ful3veniddnsgig gege-

ben werden. Ein erstes Indiz sind die Sofortmallnahmen, die bereits im direkten Assahldie
Begehungen durchgefiihrt wurden. Der Abschlussbericht zeigt Uber die kleinteiligen undstiurzfri
gen Malinahmenvorschlage hinaus Ansatze zur Verstetigung der FuRverkehrsférderung (auch fir
planungs- und kostenintensive Bereiche) auf. Insgesamt lassen die vorbereiteteivia@vor-
schage bessere Bedingungen fir die Fulgénger in Lorrach erwarten.
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8 Dokumentation
Im Folgenden sind die vier Veranstaltungen des Ful3verkehrs-Checks in Lérrach atifiresedte

kumentiert. Sie sind Grundlage der vorangestellten Kapitel und sollen der KomneiteeawAnre-
gungen fir eine kinftige Entwicklung im FulRverkehr liefern.

8.1 Auftaktworkshop (6. Juli 2018)

Tagesordnungspunkte:
1. BegrifBung und Prasentation
2. Vorstellung und Themen der geplanten Begehungen
3. Arbeitsphase und Diskussion
4. Ausblick und Abschluss
Ort: Rathaus Ldrrach
Datum / Uhrzeit: 16.07.2018 / 18:00-195
Anwesende: 29

BegriRung und Prasentation

Die BegrufRung der Teilnehmer zu den Ful3verkehrs-Checks 2018 ubernahka Menihofer-
Avdic, Burgermeistén der Stadt LorracthSieerlauterte kurz die Hintergriinde zur Bewerbung an
den FulRverkehrs-Checks und verdeutlichte die Chancen, die darin bestehen. Herr Hititedeh
Planersocietat gab eine Einfilhrung in die Thematik FuRverkehr und erlauterterdieh€nsweise
bei den FulRverkehrs-Checks.

Vorstellung und Themen der geplanten Begehungen

Klaus Dullisch, Fachbereichsleiter StraRen/ Verkehr/ Sicherheit, gab einen Uberblick (iber-die Prob
lematik der Verkehrswege und stellte die ersten Uberlegungen fiir die beiden folgendenuBegeh
gen vor. In Lorrach ist jeweils eine Begehung im Ortsteil Brombach uder imnenstadt von
Lorrach vorgesehen.

Arbeitsphase und Diskussion

Die Teilnehmer des Auftaktworkshops wurden aufgefordert, die aus ihrer Sicht geighrbder
unattraktiven Bereiche auf einer vorbereiteten Karte zu markieren und zu erlautern. &ielsadn
mithilfe von roten Klebepunkten. Ebenso hatten die Teilnehmer die Moglicl&eitiche hervor-
zuheben, welche aus ihrer Sicht positiv zu bewerten sind oder gewisse Rtddvesitzen, durch
die die Bedingungen fur FuRganger verbessert werden konnen. Dariliber hinaus \auckewe-
tere allgemeine Anmerkungen zur Situation der FuRganger in Lérrach gemacht, disamSiek
festgehalten werden sollen (Abbildu2g).
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Die Teilnehmer &uRRerten sich positivnzu
Routenvorschlag in Brombach. Dieser er
sprach den Vorstellungen der Anwesende
und bedarf keiner weiteren Anpassung. Eini
Situationen, die bereits auf der vorgeschlag
nen Route liegen, wurden von den Teilnel
mern noch einmal besonders hervorgehobe

Abbildung23: Diskussion der Routenvorschlage

Im Bereich der Innenstadt wurden hingege

einige Situationen als Problemstellen ausg

macht, die nicht auf dem Streckenverlauf de

Routenvorschlags lagen. Dies betrifft insb

sondere Situationen in der sudlichen Innel

stadt und entlang der Bahnlinie (v. a. Situatig-ue”e: Stadt Lorrach

nen fur Ful3ganger in Unterfihrungen und Nutzungskonflikte mit dem Radvérkghrdie Bege-
hung in der Innenstadt wurden in diesem Zusammenhang der Routenverlaufessgemd exemp-
larische Situationen integriert. Im Rahmen des Auftaktworkshops wurde bereits auf den Untersu-
chungsumfang einer Begehung hingewiesen und deutlich gemacht, dass im Rdéntem3ver-
kehrs-Checks nicht alle genannten Situationen vor Ort betrachtet werden kénnemathiéol-
gende Sammlung der Anmerkungen soll eine weiterfihrende Betrachtung durch die tdegval
unterstutzen.

Folgende Anmerkungen wurden von den Teilnehmern fur die beiden Untersuchungsgaiete
raumlich unabhangig eingebracht:

Brombach:

¥ Entlang der Lorracher Stral3e soll wahrend der Begehung auch die Querung der Romer-
stralRe betrachtet werden. Ebenso eine weitere Querungsmdglichkeit auf der Schopfheimer
Strafl3e (H6he Franz-Ehret-Stral3e).

T Ineinigen Bereichen mussen FuRganger haufiger abgestellten Pkw oder Aufstediemi-
chen. Eine komfortable Nutzung des Gehweges ist daher nicht immer gegeben. Engstellen
konnen entstehen. Dies betrifft z. B. Bereiche in der Schopfheimer Stral3e (H6he Franz-Eh-
ret-Straf3e); der Lorracher StralRe (Hohe Romerstral3e) und der MulsowstralRe (Hohe Hell-
bergschule)

1t Das teilweise grobe Pflaster auf den Gehwegen wurde als Hindernis fur Mobilitdtseinge-
schrankte Personen, aber auch fur Kinderwagen, ausgemacht.

Innenstadt:

¥ Trotz vorhandener Ampelanlagen und FuRgangeriiberwege erscheinen die Querungen des
Berliner Platzes aus Sicht eines Teilnehmers unsicher und in Teilen unkomfortabel.

¥ Nutzungskonflikte mit dem Radverkehr werden entlang der Bahnhofstral3e registriert. Ins-
besondere auf Hohe der Hebelschule.
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¥ Ebenso wurde auf den gleichen Nutzungskonflikt in einem Grof3teil der Innenstsioit(in
sondere in der Ful3géngerzone) hingewiesen. Die Nutzungskonflikte erstrecken sich ausge-
hend von der vorgeschlagenen Begehungsroute bis zum Meeranerplatz.

¥ Konflikte zwischen Kfz-Verkehr und Ful3gangern werden im Kreuzungsbereich der Baum-
gartnerstraRe/ KreuzstraRe ausgemacht. Diese entstehen vor allem in Zusammenhang mit
einer temporar auftretenden Masse an Schilern, die die Theodor-Heuss-Schule besuchen.

t Im Kreuzungsbereich Otlinger StraRe/ Tumringer StralRe wurde beméangelt, dass nur ein
Arm der Kreuzung durch einen FuRgangeruberweg gesichert wird. Ahnlich verhalt es sich
an der Kreuzung Haagener Straf3e/ Luisenstral3e, wo nur zwei Arme mit einem Ful3géanger-
Uberweg ausgestattet sih

¥ In der MozartstralRe wird auf eine starke Querneigung der Gehwege verwiesen. Diese er-
schweren vor allem Menschen mit Rollatoren und Rollstiihlen, aber auch Ful3gangern mi
<]Jv EA P v v &uA EEX(3 wSagensteuern ist die Konsequenz.

1t Die Unterfihrung der Bahnlinie auf Hohe des Hebelparks (bzw. Eulerstralle) wurde ange-
sprochen. Hier wurde bei den Zugangen und der sozialen Sicherheit Nachholbedarf gese-
hen. In diesem Zusammenhang wurde auch ein direkterer Zugang zum Bahnhotbzw. d
Bahnsteigen genannt.

¥ Ebenso wurden die Unterfuhrungen an der Wallbrunnstral3e und Mauerstral3e als Bereich
mit Nutzungskonflikten zwischen Radfahrern und Ful3géngern eingeschatzt. Aufgrund der
Langsneigungen sind ebenso Einschrankungen der Barrierefreiheit zu sehen.

¥ An der Kreuzung GretherstraRe/ Milkastral3e wurden gleichzeitige Griinphasen von que-
renden FuRgéangern und einzelnen Kfz-Strdmen als konflikttrachtig ausgemacht. Ebenso die
gemeinsamen Flachen fur FulRgéanger und Radfahrer.

T Bei der Gestaltung des Bahnhofsplatzes wurde auf die Bedirfnisse der mobilitdtseinge-
schrankten Menschen hingewiesen. Entsprechende Oberflachen und Orientierungsmag-
lichkeiten fir seheingeschrankte Personen wurden besonders hervorgehoben.

t Die Notwendigkeit von offentlichen Toiletten wurde angesprochen und ein Mangel i
Bahnhofsumfeld festgestellt.

¥ Anknupfend an den vorgestellten Bedarf an Wegweisungen und Orientierungsmdaglichkei-
tenwurde auchaufJv v ¢ (18 vA» 28 8%o0 v p( u ZvZ}(*%o0 81 Z]vP A

Allgemein:

T Es wurde von mehreren Teilnehmern darauf hingewiesen, dass eine Verbesserung gegen-
seitige Ricksichtnahme der verschiedenen Verkehrsteilnehmer (Kfz-Verkehr, Radverkehr,
FuRRverkehr) unabdingbar sei.

¥ Nutzungskonflikte zwischen Radfahrern und Ful3gangern treten in der Fu3gangerzone, am
Aichele-Knoten, dem Meeranerplatz und dem Adlergafl3ichen auf.

¥ Unterschiedliche Unterfihrungen wurden ebenfalls aufgrund von Nutzungskonflikten zwi-
schen Fulgéngern und Radfahrern als neuralgische Situationen ausgemacht und mehrfach
genannt.
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Ausblick und Abschluss

Frau Neuhofer-Avdic und Herr Holderich bedankten sich fir die Beteilunguftaktworkshop
und verabschiedeten die Teilnehmer mit dem Aufruf zur Teilnahme an den Begehum@sp#
tember.

8.2 Begehungen

Im Zuge des FuRverkehrs-Checks Badgnttemberg organisierten das Planungsbiro Planersoci-

etat und die Stadt Lorrach gemeinsam zwei Begehungen. Beide haben im Septembefisiddg.

Die erste Begehung betrachtete die Situation der FuBganger im Ortsteil Brontimatieser Be-

gehung standen Querungssituationen, Aufenthaltsqualitat und der Verkehr im Schulumfeld im Vor-
dergrund. Der Fokus der Begehung in der Innenstadt lag ebenfalls auf den Themen Aufenthaltsqua-

litat und Querungen. Erganzend wurden die Barrierefreiheit im 6ffentlichen Raum, eine gegenstei-

tige Ricksichtnahme der verschiedenen Verkehrsteilnehmer und die Orientierung im 6ffentlichen
Raum (Wegweisung) verstarkt beriicksichtigt. Interessierte Burger konnten bei den Begehungen
gemeinsam mit den Verkehrsplanern und Vertretern der Stadtverwaltung und Politikninefsti

Situationen auf den Begehungsrouten besuchen, um vor Ort Probleme aufzuzeigen, Himweise z
liefern und mogliche Lésungen zu besprechen. Ziel der Rundgdnge +U ¢ ] P o} | ES E s
VUV(E® v ] e Vv IJVIE 8 v KESV® EWE}ouUW}vil]o puv u,Po]
kutieren. Durch die Vertreter der Presse konnten auch nicht anwesende Blrger und weitere Inte-
ressierte Uber die Begehungen informiert werden.

8.2.1 Begehung (12. September 2018)

Die erste Begehung der FuRverkehrs Che‘Abbildung 24: Die Teilnehmer entlang der Frai
2018 in Lorrach wurde am 12. Septembghret-StraRe

2018 durchgefihrt. Die Gruppe traf sich ui
17:00 Uhr an der Haltestelle Lérrach-Bror
bach. Bei Sonnenschein und warmen Temy
raturen fanden sich hier neben den Mitarbe
tern der Planersocietat und der Stadtverwa
tung knapp 30 interessierte Teilnehmer zi
sammen, darunter interessierte Blrger sow
Vertreter aus Politik und Presse (Abbildur
24). Die Route verlief in angepasster For
Uuber die Romerstrale und die Wilhelm-Wa
ner-Strafl3e zur Hellbergschule und fihrt Gb
die MulsowstraRe wieder auf die LorracheQuelle: Planersocietat
Stral3e.
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Ablauf der Veranstaltung

Herr Dullisch (Fachbereichsleiter Stralen/ Verkehr/ Sicherheit der Stadt Lorrach) und Herr
Holderich (Planersocietat) begrifRten die anwesenden Personen. Dabei wurde die gé&idarde
der Begehung vorgestellt und das Konzept der FuRverkehrs-Checks noch einmal erlautert.

Haltestelle Lérrach-Brombach/ Hauingen

Der Treffpunkt war zugleich die erste Station der Begehung, die von der Gruppe betrachtet wurd
Von den Teilnehmern wurde die wichtige Verkehrsfunktion der Haltestelle gemthitinerseits

als Verbindung zwischen den beiden Ortsteilen Brombach und Hauingen, andererseits als Knoten-
punkt mit Umsteigemdglichkeiten zur Wiesentalbahn in Richtung Lérrach, Basiediehein und

Zell im Wiesental. Diesen Funktioneirdvder Schnittpunkt nach Aussage einiger Teilnehmer nicht
gerecht. Die mangelnde Aufenthaltsqualitat wurde kritisiert. Insbesondere bei Dunkélhén

sich einige Teilnehmer aufgrund der schlechten Beleuchtung unwohl. So berichtaeteche Teil-
nehmer, dass sie zu diesen Zeiten lieber am Bahnsteig warten, da dieser ausreichend beleuchtet
wird. Zusatzlich sei der 6ffentliche Raum in der Haltestelle haufig verdreckt. Adeh@estaltung

des Kiosks sowie in dessen Angebot wurde Verbesserungspotenzial von vielen Anwesenden gese-
hen.

Ein anderer wichtiger Themenbereich innerhalb der Gruppe war die Orientierung im Haltestel
lenumfeld. Hier wurde B. die Organisation der Bushaltestellen angesprochen. Insbesondere der
Ortsbus der Linie 10 sei schwierig aufzufinden, da eine regelméRige Anfahrt einesniiesti
Bussteigs nicht gegeben ist und Fahrzeuge wechseln (kein WiedererkennungswertinBleriegi
wulnschten sich ein dynamisches Fahrgastinformationssystem. Zudem wurden Mangel in der Infra-
struktur fir Personen mit einer Geh- oder Seheinschrankung wahrgenommen. Hier beatdht N
holbedarf, vor allem in Bezug auf die taktilen Elemente.

Konkrete Gestaltungsvorschlage waren nur wenig vorhanden. Ein Grof3teil der Graippieh ei-

nig, dass die Entwicklungen sidlich der Haltestelle ebenfalls einbezogen welitem §2ennoch
wurde die Parksituation fiir Kfz bemangétin Park+Ride Bedarf kdnne entsprechend beriicksich-
tigt werden, wenn die Belange der FulBganger ausreichend berlicksichtigt werden. Zudem wurde
ein Trampelpfad erwéhnt, der von Osten kommend von der Schopfheimer Strafe tiber dals Scho
lin-Areal den Weg Uber die Franz-Ehret-StralRe abkiirzt. Diese Wegbeziehung sahéimalisnée
aufgrund der Umwegeempfindlichkeiten der Ful3génger als wichtig an.

Mehrere Teilnehmer sahen eine Dringlichkeit bei der Betrachtung der Querung an der Franz-Ehret
Stral3e, weshalb in Absprache mit den Anwesenden auf die Betrachtung der Station 2 @ahntb
gang) verzichtet wurde.

Franz-Ehret-StralRe

Vor dem Schoepflin-Kindergarten wurde zunéchst der Kfz-Verkehr besprochen. Ein grofl3es Problem
sahen die Teilnehmer darin, dass die streckenbezogene Geschwindigkeitsbegrenzung auf Tempo 30
haufig nicht eingehalten werde. Die Uberschreitung des Tempolimits ist jedoch nicht nur an dieser
Situation zu beobachten, sondern auch an weiteren Ortlichkeiten in der Stadtev@rappe wur-

den zwei potenzielle Griinde ausgemacht fiir die Tempoverstol3e ausgematcterMiusweisung
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des streckenbezogenen Tempo 30 ging keine bauliche Verénderung des Stral3enquerschnitts ein-
her. Zum anderen befindet sichied Tempo30 Beschilderung-Schild in direkter Nahe zu einem
Schild, welches Fahrzeuge Gber 30 Tonnen von der Benutzung der Stral3e ausSibielBitua-

tion sahen manche Teilnehmer als nicht eindeutig bzw. missverstandlich an. Als daimaty

wurde die Nutzung von Dialogdisplays besprochen. Die mobilen Anzeig&tadiekonnten auch

an dieser Stelle zum Einsatz kommen. Neben den wahrgenommenen Geschwindigkeiten des Kfz-
Verkehrs wurde auch das Kfz-Aufkommen auf der Franz-Ehret-Straf3e als ein Problem ausgemacht,
das eine Querung fur FuRganger erschwert.

Eine Querungshilfe wurde von allen Beteiligten als notwendig angesehen. Diese wiiiade den
Kindern des Kindergartens als auch Bewohnern auf dem FuRBweg zur Haltestelle eine @aerung
Franz-Ehret-StralRe erleichtern. In diesem Zuge wurden die verkehrlichen und raumlicheteAnfo
rungen der Anlage eines Ful3gangeriberweges dargestellt. Ebenso konnte vermittelt werden, dass
die Lage einer punktuellen Querungshilfe fir die spatere Akzeptanz von grafiertéeg ist. Auch
Ausstattungsaspekte eines Ful3gangeriberwegs, wie z. B. die Beleuchtung oder die Barrierefreiheit
wurden vermittelt. Aufgrund der vorhandenen Unklarheiten zur Entwicklung auf dem SoRopfl
Areal (z. B. genaue ErschlieBung von der Franz-Ehret-Stral3e) sind die Planwagtabzum eine
geeignete Lage fur die Querungshilfe zu finden. Es soll darauf geachtet werden, dassimabei
ausreichende Aufstellflache an der Querungshilfe vorhanden ist und keine negativen Auswirkungen
von Zu-/ Abfahrten zum Schdopflin-Areal ausgehen.

Schopfheimer Stral3e/ Franz-Ehret-Stral3e

An dieser Station wurde die Position des VcAbbiIdung 25: Problemschilderung an der Kre

handenen FuRgangertiberwegs als unpassezyng Schopfheimer Strake/ Franz-Ehret-Straf
beschrieben. Nach Ansicht einiger Teilnehm

ware dessen Lage auf dem westlichen Kre
zungsarm besser, da hier eine wichtige V¢
bindung zwischen dem Brombacher Zentru
und der Haltestelle Lorrach-Brombach/ Hat
ingen besteht.

Auch die Platzsituation am Brunnen auf di
nordlichen StralRenseite wurde kritisch be
trachtet. Ein langerer Aufenthalt ist vor aller
aufgrund der Kfz-Aufkommens und des dan
verbundenen Larms nicht méglich bzw. une .
) ) ) Quelle: Planersocietét
traktiv. Die Bedeutung eineclo Jv v W pe 7
fur mobilitatseingeschrankte Personen wurde jedoch dargelegt. Dabei wurden verschiede Auspra-

gungen einer seniorengerechten Sitzgelegenheit thematisiert (Abbil@&ng

An dieser Situation wurde dartber hinaus auch angemerkt, dass einige Radfahrer \altder

stelle kommend auf den Gehweg ausweichen, da sie den Schutzstreifen an der Einmdadung
Franz-Ehret-StralRe als unsicher empfinden. Von Anwesenden wurde eine deutlichere Markierung
des Schutzstreifens im Einmindungsbereich gewtinscht.
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Ringstral3e

Im Bereich der RingstralRe wurden mehrere Punkte besprochen. So z. B. die eingeschrénkten Sicht-
beziehungen zwischen querenden Ful3gangern und dem Kfz-Verkehr durch die LitfalRs#ere an
Einmindung zur Lorracher Stral3e. Diese entfaltet aufgrund der EinbahnstraRenregleudiggs

nur flr eine geringe Anzahl von Fahrzeugen eine Wirkung. Die Stadtverwaltungtkitheliinoch

an, diese LitfaBsaule zu entfernen. Weiterhin wurde von einer Teilnehmerin die Beschiltderung
terfragt, die die Einbahnstral3e und die Freigabe fur Fahrrader im Gegenverkehr regelt und zu Kon-
flikten flhre. Die Einbahnstral3enregelun
fihre auch im Bereich des Standesamts reg
mafig zu unibersichtlichen Situationen, ¢
sie insbesondere von Ortsunkundigen nic
wahrgenommen oder ignoriert wird. Ahnlicl
verhalt es sich mit den ruhenden Kfz, die r
gelmafig im Halteverbot abgestellt werder
Auch die nicht vorhandenen Gehweg
(Abbildung26) wurden negativ bewertet. Ins-
besondere an der Bibliothek und in Kombin:
tion mit den abgestellten Kfz wurden hier ne
gative Bedingungen fur den Ful3verkehr at
gemacht. Auch im Bereich der SparkasseniQuelle: Planersociéat

ale wurden Einschrankungen durch parkendeh€fzannt. Diese stehen trotz vorhandenen Park-
angebotes haufig auf dem Gehweg und schranken damit sowohl den Komfort als auahéie Si
heit der FuRganger in diesem Bereich ein.

Abbildung26: Stral3enquerschnitt der Ringstralf:

Der Kreuzungsbereich Hofmattstral3e/ Lorracher Stral3e/ Schopfheimer StralRe wurde von einigen
Teilnehmern ebenfalls bemangelt. Hier waren haufiger kritische Situationen zu beobaohtien,

nen es zu RotverstoRen der Kfz-Fahrer kommt, insbesondere von Fahrzeugen, dietofratt-

stral3e kommen.

Wilhelm-Wagner-Stral3e
Abbildung 27: FUr FuRganger nicht zu nutzen:

An der Kreuzung RomerstraRe/ Wilhelm-Wa’_ ™~ : :
g Seitenraum in der Wilhelm-Wagner-Stralle

ner-Stral3e kam die Gruppe zunachst auf d
Durchgangsverkehr zu sprechen. Viele Aul
nutzten die Wilhelm-Wagner-Stral3e als ve
meintliche Abkurzung zwischen Buhl ur
Lorrach. Zudem diene die Strale als offizie
Umleitung im Falle einer Sperrung der Lorr
cher StraRe. Somit sei das Verkehrsaufko
men fur die eigentliche Funktion der Stral3e .
hoch. Gleichzeitig ist die Stral3e ein freque
tierter Schulweg, in der auch eine Haltestel
des Laufbusses liegt. Verscharft wird die Si
ation durch schmale GehwegbreiteiQuelle: Planersocietat
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(Abbildung27) und Querneigungen des Gehwegs, die insbesondere Personen mit Gehhilfen vor

, E U*(}E EuvP v *8 00 vX/ v A] '+ ZA]lv [Pl ]18+¢ ZA 00 vU c<]v
oder eine EinbahnstralRenregelung wurden von Teilnehmern genannt. Hier wurden in unterschied
licher Tiefe Vor- und Nachteile einzelner Malinahmen besprochen.

Hellbergschule

Das Thema sichere Schulwege wurde weiterfilhrend an der Hellbergschule besprochen. Hier stan-
den jedoch der Hol- und Bringverkehr und die damit im nahen Umfeld der Schule entséghend
unibersichtlichen Situationen im Mittelpunkt der Betrachtung. Ortschaftsrat und Elternistéaiit

ten die bisherigen Bemiuhungen dar. Weitere Ideen wie eine temporare Spielsttalen bespro-

chen. Einig war sich die Gruppe dartiber, dass es sich bei der Sensibilisierung der entsprechenden
Eltern um eine Daueraufgabe handelt, die auf verschiedenen Wegen bzw. durch unterschiedliche
Aktionen passieren muss.

Neben der Problematik zum Heind Bringverkehr wurde ein Problem auch in den am Stral3enrand
abgestellten Kfz gesehen. Hier wird zu maKurvenbereichen geparkt, was Sichtbeziehungen zwi-
schen Schulkindern und Kfz-Fihrern einschrankt. Ebenso ist eine Querung der Hellbergstralie auch
zwischen den Kreuzungsbereichen trotz der Geschwindigkeitsbegrenzung von 30 km/h schwierig.

HofmattstraRe/ Lorracher Stralle

Zum Abschluss versammelt sich die GrUpAbbiIdungZS: Endstation der Begehung
noch einmal auf der Platzsituation an der Hc

mattstraf3e (Abbildung28). Hier bzw. wah-

rend der Begehung auf der Lérracher Stral

wurden noch weitere Punkte genannt. So z.

die Parkplatze im Seitenraum zwisohe

MulsowstralBe und RomerstralBe (Nordseit

der Lorracher Straf3e), die den Seitenraum 1

FuRganger reduzieren, eine nicht vorhandel

Querungshilfe tber die Lorracher StralRe a

Hohe der ROmerstral3e oder die Blumeng

(" U ] ]Jv ¢”o o}uo p( v™ ]

mit sich bringen bzw. Stolperfallen darstelleQuelle: Planersocietéat

kénnen. Auf der Platzsituation wurde hingegen Potenzial gesehen. Hier konmbn Griinele-
mente und attraktive Sitzgelegenheiten groRere Qualitat des 6ffentlichen Raumes liefern.

Herr Dullisch und Herr Hélderich verabschiedeten die Anwesenden und bedanktéir sleh Teil-
nahme. Dabei wurde auch auf die beiden folgenden Veranstaltungen, die Begehung der Innenstadt
am 19. September und den Abschlussworkshop im November, hingewiesen.
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8.2.2 Begehung (19September 2018)

Die zweite Begehung der FuR3verkehrs Checks 2018 in Lorrach wurde am 19. Septdé@ der&o
gefuhrt. Die Gruppe traf sich um 17:00 Uhr auf dem Bahnhofsplatz in LorracBoBeenschein

und warmen Temperaturen fanden sich hier neben den Mitarbeitern der Planersocietat und der
Stadtverwaltung etwa 20 interessierte Teilnehmer zusammen, darunter Birger sowie Vertreter a
Politik und Presse. Damit war auch die zweite Begehung in Lorrach gut besucht.

Ablauf der Veranstaltung

Herr Dullisch (Fachbereichsleiter Stralen/ Verkehr/ Sicherheit der Stadt LpmwadhHerr
Holderich (Planersocietét) begriifdten die anwesenden Personen. Nach einem kurzercRackbli
die erfolgreiche Begehung in Brombach wurde auch fiir die neuen Begehungsteilnehmeledér Ab
der FuBverkehrs-Checks und im Besonderen der der Begehung erlautert. Die geplanteirdate
weitestgehend eingehalten.

Bahnhofsplatz

Zunachst kam die Gruppe auf die Belagsoberflache am Bahnhofsplatz zu sprechen.eBsowurd
einigen Teilnehmern geschildert, wie stark das momentane Kopfsteinpflaster eine rkainido
Fortbewegung von geheingeschréankten Personen beeintrachtigt. Ein breiter Streifen ngeweni
Fugen und ebener Oberflache kann eine solche Situation verbessern. Hierzu wiesen eirgtje Teiln
mer darauf hin, dass dieser Streifen nicht durch Au3enbestuhlung von Gastronagnidwuslagen

des Einzelhandels belegt saidl. Von anderen Teilnehmern der Begehung wurde befiirchtet, dass
es auf diesem Streifen vermehrt zu einem Nutzungskonflikt kommen kann, da aietevon Rad-
fahrern dem holprigen Kopfsteinpflaster vorgezogen wird. Dennoch wurdeetdieBsichtigung ei-

ner komfortablen Fortbewegung fir geheingeschrankte als wesentliches Element der Neugestal-
tung des Bahnhofsplatzes gesehen.

Ein weiters Thema war der Hohenunterschied zwischen Bahnhof und Bahnhofsplatz. Die derzei-
tige Rampe sei nur schlecht aufzufinden und in ihrer Breite nicht ausreichend fir Aez&tdrso-
nen, die mit Gehhilfe, Rollstuhl, Kinderwagen oder mit dem Fahrrad in Richtungdbaistelle
bzw. von dieser kommend unterwegs sind. Auch wenn der Bahnhofsplatz im RahnBaudduei-
ten am LO in seiner Grundstruktur erhalten bleiben soll, sind verschiedene Aspekte zu verbessern.

Erganzt wurde von den Teilnehmern auch ein Mangel bei der Orientierung. Der Bahnhoésplatz i

fur viele das Eingangstor zur Stadt. Diesem ersten Kontakt zur Stadt/ Innenstadtavirderzeit

nicht gerecht. Es mangelt an Orientierungsmdoglichkeiten und Wegweisungen (sofartbafér

Lage- bzw. Stadtplan und wegweisende Beschilderung). Hierzu wurden verschiedene Moglichkeiten
besprochen. Auch die fehlenden 6ffentlichen Toilettenanlagen bzw. die nicht elusnei kommu-

v]i] E$ v "8 v }ES E cE 85 v d}]Jo 838 v» ApE v IEJA]leiESX E° «
nehmern auf die schlechte Beleuchtung aufmerksam gemacht, die fir Unwohlsein in der Riinkelh

sorgt Im Zusammenhang mit Kritik an der Beleuchtung des Platzes kam die IdeeBaur, Rich-

tung Busbahnhof die Ful3ganger mit entsprechender Beleuchtung zu leiten. Neben der Dunkelheit
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wurde auch die Sauberkeit des Platzes angemahnt. Am Bahnhof selber wurde krigsieey dalc
22 Uhr geschlossenivd und die alternativen Unterfuhrungen nicht akzeptiert werden.

Palmstralle

An dieser Station wurde zunéchst das Zentrum LO thematisiert. Es gab die Befiirchtung, dass durc
den Anlieferverkehr fir FuBganger untubersichtliche Situationen entstehen kdénnten. Dies soll j
doch durch einen eigenen Anlieferbereich vermieden werden. Zudem bekomme das Zentrum LO
ein eigenes Parkdeck, wodurch ein méglicher Parksuchverkehr eingeschrankt werden soll.

Zur Palmstraf3e selber gab es verschiedene Betrachtungen der Teilnehmer. So wurde bemangelt,
dass die PalmstralR3e derzeit sehr breit ist, die Raumverhéltnis jedoch zu Unguaisteu3ganger
verteilt sind. Dies soll sich im Zuge der Bauarbeiten verandern, wodurch migh Botenziale fur

die Aufenthaltsqualitat der Ful3ganger ergeben sollen. Verkehrsrechtlich ist die PalnitraBi

als verkehrsberuhigter Geschaftsbereich ausgewiesen. Eine weitere Reduktion der Geschwindigkei
in einem verkehrsberuhigten Bereich wéare ebenfalls denkbar. Einig waren sich die Teilnehmer dar-
uber, dass eine Anfahrt des Arztehauses moglich sein sollte. Das derzeitige Wenidererder

Kfz zu Beginn der Ful3gangerzone wurde kritisch bewertet, da einige Kfz-Fuhresdahten und

in die TurmstralRe einbiegen. Hier gab es die Anmerkung, dass mit einer verkehrsrechtlichen Ande-
rung (z. B. in eine Ful3gangerzone) auch bauliche Maflinahmen ergriffen werden sollte& emta d
sprechenden Bedingungen zu kommunizieren. Vor- und Nachteile einer Buslinie, duichelie
FuRgangerzone verkehrt wurden ebenfalls thematisch angerissen.

Nutzungskonflikte zwischen Fu3gangern und Radfahrern wurden an dieser Station von den Betei
ligten geschildert. Es wurde deutlich, dass gute Lésungen in dieser zentralen Lage fidseide
kehrsteilnehmer nur durch eine gegensteige Riicksichtnahme erméglicht werden kénnen. Gleich-
zeitig wurde deutlich, dass fir den Radverkehr auf verschiedenen Relationen auch langere Wege in
Betracht kommen, vorausgesetzt, dass diese sicher und komfortabler sind (geringere Reisezeit; we-
niger/ kein Nutzungskonflikt mit anderen Verkehrsteilnehmern). Angesprochen wurden verschie-
dene Sensibilisierungsmaflinahmen, wie sie auch von der AGFK Baden-Wirttemberg unterstiitzt
werden.

Unterfuhrung Hebelpark/ Eulerstralie

Auf der westlichen Seite der Unterfilhrung wurde zunachst der Bauzaun kritisiert, der dieterdire
Zugang zu Gleis 1 verhindert. Generell sei die Verbindung entlang der Bahnlinjesedwfunat-
traktiv (6stlicher Teilabschnitt ist derzeit 6ffentlich ausgeschrieben). Auch das kleghkbh#ischen
sah ein Teilnehmer unattraktiv und schlug einen Abriss oder eine Nutzung zur 6ffentliclette To
vor.

Zudem kamen die beiden Zugange zur Unterfihrung zur Sprache. Auf den Rampen é®mme
Konflikten zwischen Radfahrern und Fu3gangern. Hier kbnnten sensibilisierende Malinahmen zum
Einsatz kommen. So kdnnte es zum Beispiel Aktionstage geben, an denen Schokoladeie- &. an d
jenigen Radfahrer verteilt wird, die sich besonders riicksichtsvoll verhalten. Auf teid8giHe-
belparks sahen einige Teilnehmer aufgrund der Engstelle zwischen Treppenaufgang und Begriinun
des Hebelparks Probleme zwischen den Verkehrsteilnehmern (FuRganger und Radfahrer).
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Auf der 6stlichen Seite der Bahngleise Wur(AbbiIdungZQ: Diskussion zum Thema Treppenz
kritisiert, dass es in stdlicher Richtung keingang

Treppenaufgang gibt. Herr Dullisch erklar
daraufhin, dass man die Ful3ganger bewu:
zur  vorhandenen Querungshilfe leitel
mdchte. In Sudrichtung besteht lediglich eir
Anbindung an eine geringe Anzahl an Pa
mdglichkeiten sowie dem Abstellbereich vo
Reisebussen (keine Haltestelle des Linienl
triebs) (Abbildung9).

Fur die Unterflhrung wiinschten sich einic

Teilnehmer mehr Miteinander der Verkehrs

teilnehmer und eine verbesserte Beleuchtur .
i Quelle: Planersocietat

der Unterfihrung. Bei letzterem sollte aut

vandalismussichere Materialen und Elementen geachtet werden.

Senser Platz

Hier kam die Gruppe auf das Thema Sitzgelegenheiten zu sprechen. Fir altere Menschen sind sol-
che mit héherer Sitzflache und Arm- sowie Riickenlehnen komfortabel. Auch kleinere Alltagstatig-
keiten wie Einkaufen sind haufig anstrengend, sodass sie 6fters eine Pause bendigeeWer-
besserung sei insbesondere im Umfeld von Senioreneinrichtungen wichtig.

Eine Teilnenmerin kritisierte den Bordstein im Bereich der Haltestelle, der aus ihrer BecBtal
perfalle darstellt, da eine Kontrastierung nur bedingt gegeben ist. Die Einrichtung der Fei3gang
zone wurde von den Teilnehmern positiv hervorgehoben. Allerdings ergeben sichiaticimthe-

fugte Einfahrten von Kfz. Daher wurden verschiedene Ideen diskutiert, wie man diesem Problem
begegnen kénne. So z. B. eine baulich starker akzentuierte Eingangstorsituation, didafah-Au

rern bewusst mache, dass sie nun in die FuBgangerzone fahren. Auch eine Schwetigaany Ei
kam zur Sprache. Im Gemeinderat wiirden auch Poller diskutiert, die fiir den Busverkehr abgesenkt
werden kénnen.

Senigalliaplatz

An dieser Station stand vor allem das Queren der Fu3ganger zwischen Senigalliaplatz und Sparkasse
im Vordergrund der Diskussion. Eine Querungshilfe ist derzeit nicht vorhabDgeAnlage eines
FuRgangeriuberwegs ist aufgrund der raumlichen Gegediten (Kurvenbereich) und
verschiedenen Querungsmustern eher auszuschlieRen. Hier wurden mdgliche Gestaltungen zur
Erhéhung der Aufmerksamkeit diskutiert, die dem Fu3ganger allerdingsRéanrang einrdumen.

Vor- und Nachteile wurden in diesem Zusammenhang erlautert.

Luisenstrafl3e/ Haagener Stral3e

Erneut kamen mangelnde Sitzgelegenheiten zur Sprache. Zudem wurde in der Gruppe auch das
Regelmald und Mindestmal? fir Gehwegbreiten und dessen Anwendung auf dgraitgichsten
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Station besprochen. An der Kreuzung selber kam in der Gruppe die Frage auf, wdedligleth

an zwei Kreuzungsarmen einen Ful3géngeriberweg gibt. Dies sei fur FuRganger haufig unverstand-
lich. Laut Stadtverwaltung wird mit diesen beiden Ful3géngeriberwegen den Hauptverbindungen
der Fu3ganger Rechnung getragen. Die raumlichen Gegebenheiten (versetzte Kreuzungsarme u
das Verkehrsaufkommesjiinden weiteren Ful3gangeriberwegen entgegen.

Des Weiteren wurde von Teilnehmern das Gehwegparken im Kurvenbereich angemahnt, wodurch
unsichere Situationen inshesondere fir Kinder des angrenzenden Kindergartens entstehen. Aul3er-
dem wurde die Geschwindigkeit der Kfz durch einige Anwesende als zu hoch empfDidetm.

eine Teilnehmerin wurde vorgeschlagen, den verkehrsberuhigten Geschéftsbereich (20 km/h Zone)
der Palmstral3e bis zur Kreuzung Haagener Stral3e/ LuisenstraRe auszuweiten. Allerdingstentsprich
dieser Bereich nicht dem vorgegebenen Einsatzgebiet dieser Rggkluder Gruppe wurde disku-

tiert, ob maoglicherweise die Beschilderung oder die Markierungen verbesserungswurdig seien
Auch Dialogdisplays wurden angesprochen.

Gretherstral3e/ Haagener StralRe

Thema an dieser Station war die Geschwindigkeit der Kfz. Viele Teilnehmer wiinschteiersich
eine Reduktion. Herr Dullisch erklarte, dass dies nicht einfach moglich ssisitzh um eine klas-
sifizierte Stral3e mit tGberdrtlicher Bedeutung handelt. So sei sie eine Umleitungsstrafke Alir-d
tobahn und musse auch Schwertransporte aufnehmen kdnnen. Eine Reduktion der Gesgghwi
keit sei bspw. im unmittelbaren Bereich einer Schule mo§lmtler im Rahmen einer Larmaktions-
planung.

Aufgrund der hohen Geschwindigkeiten sei das Queren der Stral3e trotz des vorhafaddgzm-
geriiberwegs gefahrlich, berichteten einige Teilnehmer. Die Installation vori&iiekn am Ful3-
gangeriiberweg wurde von den Anwesenden begrii3t. Der Einsatz einer Bedarfsampel wurde in der
Vergangenheit bereits geprift und abgelehnt.

Zudem verwies eine Teilnehmerin darauf, dass grofl3e Fahrzeuge bei den Abbiegexigaien
sudlichen Kreuzungsarm der Haagener Straf3e haufig den Gehweg schneiden und teilweise bereits
den angrenzenden Pavillon beschadigt haben sollen.

GretherstraRe/ Milkastral3e

Hier wurden die Warte-, Frei- und RAumzeiten der Ampelanlage besprochen. EbefAssyttigche

an die Barrierefreiheit. Von den Teilnehmern kommt der Vorschlag, die restliche Warteizeit mi
nem Countdown anzuzeigen. Herr Dullisch entgegnet jedoch, dass es hier keingnfgmischal-
tung gebe, sondern ein Messsystem den Verkehr beobachtet und dementsprechend déé Amp
schaltet. Auch Vor- und Nachteile eins Rundum-Griins fur FuRganger wurdeodbesspAufgrund

der teilweise langen Wartezeiten wurde auch die Mdglichkeit eines Kreisverkéhestsprechend
Mittelinseln und FulRgangeriberwegen an den Zufahrten besprochen. Die Raumverhaltnisse war
auf den ersten Blick voraussichtlich kanden. Allerdings ist auch in diesem Zusammenhang auf

25 Nachtrag: In unmittelbaren Bereichen von Kindergarten, -krippeaorten, allg. Schulen, Férderschulen, Alten-
und Pflegeheimen oder Krankenh&user (Aufzahlung abschlieRend)
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die Uberortliche Funktion der Stralle zu achten. Eine Leistungsfahigkeit solluaBtbi3zeiten ge-
geben sein.

Nach der gemeinsamen Rickkehr zum Rathaus verabschiedeten Herr Dullisch und Herr Holderich
die Anwesenden und bedankten sich fur die Teilnahme. Dabei wurde auch auf denuédschl
workshop am 14. November aufmerksam gemacht und um Teilnahme gebeten.

8.3 Abschlussworkshopl@d. November 2018)

Tagesordnungspunkte:
1. Begrif3ung
2. Ruckblick auf die Begehungen und MalRhahmenvorschlage
3. Diskussion
4. Abschluss und Evaluation
Ort: Rathaus Lorrach
Datum / Uhrzeit: 14.11.2017 / 18:009:30
Anwesende: 25
BegrifRung

Vor Beginn der Veranstaltung wurden die Teilnehmer gebeten, ihre persdnliche Einsclétzung
FuRverkehrssituation in Lorrach abzugeben. Dies erfolgte tber eine Bewertung der Themenfelder
Attraktivitat, Barrierefreiheit und Sicherheit.

Frau Monika Neuhdofer-Avdic, Burgermeisterin der Stadt Lorrach, begrif3te die TedinzinmAb-
schlussworkshop der FuRverkehrs-Checks 2018 in LoBaclgab einen kurzen Uberblick Uber die
vergangenen drei Veranstaltungen und skizzierte die Moglichkeiten, die ErkenntaisBaltier-
kehrs-Checks in die anstehenden Planungen zu integrieren. AuRerdem unterstrich sie die Sensibili-
sierungswirkung der FuRverkehrs-Checks, die auch in der Verwaltung wirkt. Auch Herr Holderich
(Panersocietat) begruf3te die Anwesenden zu der Veranstaltung und dankte fir dieictad Teil-
nahmen an den vier Veranstaltungen.

Ruckblick auf die Begehungen und MafRnahmenvorschlage

Herr Holderich fasste die beiden Begehungenl2.09.2018und 19.09.2018 inhaltlich zusammen.
Dabei ging er auf die Handlungsfelder Querungen, Wegweisung, Barrierefreiheit, Aufenthaltsqu
tat/ attraktive Raume/ attraktive Wegand Schulwegeplanung ein und prasentierte verschiedene
MalRnahmenvorschlage. Hierbei wurden ebenfalls verschiedene Handlungseinschrankungen und
Beispiele aus anderen Kommunen aufgezeigt. Auch zu einer mdglichen Implementierung-der Fu
verkehrsbelange in der Zukunft wurden Hinweise gegeben. Er stellte dabei noch einmadtias g
Interesse und die Teilnahmebereitschaft von Birgerd Verwaltung heraus und lobte die bereits
durchgefihrten Sofort-MafRnahmen in Brombach.
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Diskussion

Im Anschluss an die Prasentation (Abb”duAbbiIdung 30: Vorstellung der MalRnahmenva
30) leitete Herr Holderich eine Nachfragead gch|sge

Diskussionsrunde ein. Er fragte die Anwese
den, wie sie die einzelnen MafRnahmenvo
schlage bewerten wirden. Aber auch Hil
weise zu einer moglichen Priorisierung vc
Handlungsfeldern oder EinzelmalRnahme
wurden erfragt. Folgende Punkte wurde
wahrend der Veranstaltung angesprochen:

¥ Mehrfach wurde auf die teilweise seh
schmalen Gehwege verwiesen, wie s
z.B. exemplarisch in der Wilhelm
Wagner-Stral3e betrachtet wurden. E _

Quelle: Planersocietat
wurde deutlich, dass auf Grund von
gewachsenen Strukturen und limitierter Verfugbarkeit des Raumes die Situation fur Ful3-
ganger nicht Uberall deutlich verbessert werden kénne. Gleidigze#tstehen Handlungs-
moglichkeiten in Wohnquartieren, wo situationsabhangig auch verkehrsberuhigéecBer
in Frage kommen kdnnen. Hier ist das Beispiel aus Freiburg heranzuziehen.

t Die Barrierefreiheit wurde unter dem Gesichtspunkt des demografischen Wandels als ein
besonders wichtiges Thema angesehen. Hier sahen die Teilnehmer Handlungsbedarf, der
systematisch bearbeitet werden kénnte. Diesbeziiglich wurden auch die regelmafigen und
seniorengerechten Sitzgelegenheiten im Umfeld von Senioreneinrichtungen als notwendige
Mafinahme hervorgehoben. Denkbar wére in diesem Zusammenhang auch ein Aktionspro-
gramm.

T Kiritisch wurde angemerkt, dass Konflikte zwischen Radfahrern und Fuldgangern nicht aus-
reichend betrachtet wurden. Dies soll im Abschlussbericht, im Rahmen der Méglichkeiten,
nachgeholt werden. Es wurde jedoch auch darauf hingewiesen, dass in diesem Zusammen-
hang haufig auch eine gesamtheitliche Betrachtung notwendig ist. Dies betrifft insbeson
dere Routenfuhrungen des Radverkehrs. Sensible Bereiche, wie die Ful3géngerzone, sind in
Zusammenhang mit einem attraktiven Infrastrukturangebot (aul3erhalb der Ful3ganger-
zone) fur den Radverkehr zu betrachten. Offentlichkeitsarbeit/ Sensibilisierung frae In
strukturelle MaRnahmen sollten sich gegenseitig erganzen.

T Als konkrete Konfliktsituation zwischen Radfahrern und Ful3gangern wurde der Engelsplatz
genannt.

T Herr Dullisch, Fachbereichsleiter Stral3en/ Verkehr/ Sicherheit, schilderte den Informations-
fluss der Unfallstatistiken zwischen Radfahrern und FuRgangern. Derzeit existieren keine
besonders neuralgischen Punkte in der Stadt. Gleichzeitig verwiese er allerdingseauf ei
hohe Dunkelziffer, da nicht alle Unfalle in der Konstellation Fuffgf@Radfahrer polizeilich
erfasst werden.
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Die FulRverkehrs-Checks sollen ganz bewusst alltdgliche Fullwege im Wohnumfeld betrach-
ten. Hierbei wurde nochmals auf den Untersuchungsumfang der FulRverkehrs-Checks auf-
merksam gemacht: Eine systematische Untersuchung des gesamten Stadtgebiets kann nicht
stattfinden. Vor Ort betrachtete Problemsituationen sind haufig exemplarischfoimu-

lierte MaRnahmenvorschlage in vielen Fallen Ubertragbar.

Eine Teilnehmerin lobte die Sofort-Malinahmen in Brombach und bewertet®d3nah-
menvorschlage zum Thema Schulwegeplanung positiv. Sie sah in diesem bisfietdusi-

nen Schwerpunkt, der im Abschlussbericht noch stérker bertcksichtigt werden kénnte.
Diesbeziglich wurden gestalterische Mallnahmen auf den Schulwegen als interessanter
Maflinahmenvorschlag ausgemacht.

Der FulRverkehrs-Check wurde als Instrument positiv bewertet. Eine Betrachtung vor Ort
ware auch in anderen Bereichen der Stadt eine Mdglichkeit, den Handlungsbedarf aufzuzei-
gen und ggf. kurzfristige Malinahmen umzusetzen. Die gemeinschaftlichen vor Ort Betrach-
tungen kdonnen u. U. auch mit anderen (Schnitt-)Themen gekoppelt werden (z. B. Soziale
Sicherheit, Stadtraumgestaltung).

Eine Teilnehmerin hebt hervor, dass die FuRverkehrs-Checks dazu beitragen haben, den

Blick fiuir die Belange der FuRganger zu scharfen.

Abschluss und Evaluation

Zum Abschluss der Veranstaltung gab |_I'Abbildung 31: Bewertung des Prozesses und
Holderich einen kurzen Ausblick auf dzwischenergebnisse
nachsten Schritte des Ful3verkehrs-CheEks

bedankte sich fur die Teilnahme und bat d

Anwesenden um eine Bewertung der FulRve

kehrs-Checks. Hier sollten die Anwesend

ihre Einschatzung in einer Matrix wiederge

ben (Abbildungl). Dabei zeigt sich, dass st

wohl der Prozess bzw. das Instrument d
FuRRverkehrs-Checleds auch die Zwischene

gebnisse weitestgehend positiv bewerte

wurden (inkl.c pe@& E” Jv puvs E-

Richtungen). Insgesamt finden sich die me

ten Punkte im oberen rechten Quadranter

was sich als eine gute Gesamtbewertur

durch die Teilnehmer deuten lasst.

Auch Frau Neuhofer-Avdic bedankte sich f
die Teilnahme der Bevdlkerung. Sie verwi
nochmals auf kleinere Sofort-MalRnahmel
die schnell umgesetzt werden konner

Quelle: Planersocietat
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machte aber auch deutlich, dass andere Malthahmen von der Politik entschieden werdsaenmi
Die Sensibilisierungswirkung der FuRverkehrs-checks unterstrich sie ein weiteres Mal.
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