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1  Aufgabenstellung

Die Stadt Lorrach bereitet derzHLW GLH $XIVWHOOXQJ GHV %HEBXXQILSOD
Das Plangebiet befindet sich ca. 4,5 km norddstlich des Zentrums von Lorrach. Das Plangebiet

soll als sonstiges Sondergebiet PLW GHU =ZHFNEHV WL P PZéntralklinkx X@BJHELHW
gewiesen werden.

Westlich des Plangebiets grenzt GDV *HZHUEHJHELHW A (,QivBbQuEDIS das/ W3 DQ
Gebiet von landwirtschaftlich genutzten Freiflachen umgeben. Sudlich des Plangebiets ver-

laufen die Bahnstrecke Basel *+Zell sowie die BundesstralRe B 317, wahrend nordlich und west-

lich die bestehende Landesstral3e L 138 verlauft. Die L 138 soll im Zuge eines derzeit laufenden
Planfeststellungsverfahrens verlegt werden. Das Plangebiet soll von Osten iber einen Knoten

mit der neuen L 138 verkehrlich erschlossen werden.

Im Rahmen des Bebauungsplanverfahrens sind zum einen die Schalleinwirkungen (Gewerbe-,
StralRen- und Schienenverkehrslarm) auf im Plangebiet zulassige schutzbedurftige Nutzungen
zu untersuchen und Schallschutzmaflinahmen festzulegen. Zum anderen ruft der Betrieb der im
Plangebiet vorgesehenen Nutzungen (Klinik etc.) selbst Schallimmissionen in der Nachbar-
schaft hervor, die im vorliegenden Bericht zu bewerten sind. Dabei sind auch die Schall-
immissionen im Betrieb des im Plangebiet vorgesehenen Hubschrauberdachlandeplatzes zu
untersuchen.

In der vorliegenden Untersuchung werden die Schalleinwirkungen (Gewerbe-, Straf3en- und
Schienenverkehrslarm sowie Hubschrauberlarm) auf die bestehenden und geplanten schutz-
bedurftigen Nutzungen untersucht. Die Schalleinwirkungen werden entsprechend den Vor-
gaben der DIN 18005-1 (Schallschutz im Stadtebau), der technischen Anleitung zum Schutz
gegen La&rm £=TA Larm (Gewerbelarm), der 16. BImSchV (Verkehrslarmschutzverordnung)
sowie des Fluglarmgesetztes und der Fluglarmsynopse bewertet. Die ermittelten Beurteilungs-
pegel werden den entsprechenden Beurteilungswerten gegentbergestellt. Hierzu werden:

x die Schallemissionen des Gewerbe-, StralRen-, Schienen- und Hubschrauberlarms
erfasst und bewertet,

x die Gerauscheinwirkungen an bestehenden und geplanten schutzbedrftigen Nutz-
ungen je Larmart ermittelt,

x die Larmpegelbereiche und maRgeblichen AulRenlarmpegel nach DIN 4109 zur Fest-
legung des erforderlichen passiven Schallschutzes im Plangebiet ermittelt und dar-
gestellt.

Samtliche Larmeinwirkungen werden entsprechend den Vorgaben der DIN 18005-1, der,
TA Larm, der 16. BImSchV sowie des Fluglarmgesetzes und der Fluglarmsynopse bewertet.
Soweit Schallschutzmafinahmen erforderlich sind, werden diese vorgeschlagen.
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2  Lageverhéltnisse und Planung

Das Plangebiet befindet sich ca. 4,5 km nordéstlich des Zentrums von Lérrach. Das Plangebiet
soll als sonstiges Sondergebiet mitder =ZHFNEHVWLPPXQJ A=GIIQQL WD 8 EOH QY LN X P
gewiesen werden.

Westlich des PlangebiHWV JUHQ]W GDV *HZHUEHJHELHW A(QWHQEDG 2V
Gebiet von landwirtschaftlich genutzten Freiflachen umgeben. Sidlich des Plangebiets ver-

laufen die Bahnstrecke Basel *Zell sowie die Bundesstral3e B 317, wahrend nérdlich und west-

lich die bestehende Landesstral3e L 138 verlauft. Die L 138 soll im Zuge eines derzeit laufenden
Planfeststellungsverfahrens verlegt werden. Das Plangebiet soll von Osten iber einen Knoten

mit der neuen L 138 verkehrlich erschlossen werden.

Die Bezugshohe fir Gebaude (Oberkante FertigfuBboden - OKFFB - fir die Ebene EO) im
Plangebiet soll 318,50 m . NN betragen. Damit ist im Plangebiet in grol3en Teilbereichen eine
erhebliche (im Gegensatz zur bisherigen Planung aus dem Mai 2019 eine nochmals um ca. 2 m
hohere) Anhebung des Gelandes (durch Auffillung) erforderlich. In der folgenden Abbildung ist
die Planzeichnung zum Bebauungsplan gemafR derzeitigem Planungsstand /37/ dargestellt. In
der der Abbildung sind zudem die vorgesehenen Nutzungen beschrieben.

~ Gesundheits haus 7
- mit Wohnheim und
Kindertagesstatte

-
e -

T e Pasel7el

Abbildung 1: Vorentwurf des zeichnerischen Teils des Bebauungsplans /37/ mit
vorgesehener Nutzung
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Wie in Abbildung 1 dargestellt, sind nach derzeitigem Planungsstand im Plangebiet insbeson-
dere folgende Nutzungen vorgesehen:

x Zentralklinikum (ZKL) mit Hubschrauber-Dachlandeplatz im Norden des Plangebiets
x Zentrum fiur seelische Gesundheit (ZsG) im Siiden des Plangebiets

x Arztehaus im Nordosten des Plangebiets

x Gesundheitshaus mit Wohnheim und Kindertagesstatte im Osten des Plangebiets

x Parkhaus (gemeinschaftliche Nutzung fir alle vorgesehenen Einrichtungen) im
Sidosten des Plangebiets

Die raumlichen Verhaltnisse gehen zudem aus dem Ubersichtslageplan in Anlage 1 im Anhang
hervor.
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3  Beurteilungsgrundlagen

Die gesetzliche Grundlage flr die Aufstellung von Bebauungspléanen bildet das Baugesetzbuch
(BauGB). In § 1 Abs. 6 BauGB wird unter anderem bestimmt, dass in der Bauleitplanung AG L H
allgemeinen Anforderungen an gesunde Wohn- und Arbeitsverhaltnisse und die Sicherheit der
Wohn- XQG $UEHLWYVE R bericksiontiged 3sind. Gemall § 50 Bundesimmissions-
schutzgesetz /1/ sind A& fiir eine bestimmte Nutzung vorgesehenen Flachen einander so
zuzuordnen, dass schadliche Umwelteinwirkungen « auf die ausschlief3lich oder Gberwiegend
dem Wohnen dienenden Gebiete sowie auf sonstige schutzbedirftige Gebiete « soweit wie
moglich vermiedenwHUGHQ 3

Schadliche Umwelteinwirkungen sind definitionsgemal nach § 3 Abs. 1 BImSchG Hnmis-
sionen, die nach Art, Ausmall oder Dauer geeignet sind, Gefahren, erhebliche Nachteile oder
erhebliche Belastigungen fir die Allgemeinheit oder die Nachbarschaft herbeizufiihren. 3

3.1 Schallschutz im Stadtebau (DIN 18005-1)

Ermittlung und Beurteilung der Gerauschimmissionen im Rahmen der Bauleitplanung erfolgen
grundsatzlich gemaf DIN 18005-1 /16/. Die Norm ist keine Rechtsvorschrift, gilt aber mittelbar
als anerkannte Regel der Technik.

Zur Beurteilung der Immissionen sind im Beiblatt 1 zur DIN 18005-1 /17/ schalltechnische
Orientierungswerte festgelegt:

Tabelle 1:  Schalltechnische Orientierungswerte gemafd Beiblatt 1 zur DIN 18005-1

(Auswahl)

. . . Schalltechnischer
Gebietsnutz ung Beurteilungszeit Orientierungswert (OW)
Sonstige Sondergebiete (SO), Tag 45 dB(A)
hier: Klinikgebiet Nacht 35 dB(A)

] _ Tag 50 dB(A)
Reine Wohngebiete (WR) Nacht 40 bzw. 35 dB(A)
, , Tag 55 dB(A)
Allgemeine Wohngebiete (WA) Nacht 45 bzw. 40 dB(A)
. ] Tag 60 dB(A)
Mischgebiete (MI) Nacht 50 bzw. 45 dB(A)
_ Tag 65 dB(A)
Kerngebiete (MK) Nacht 55 bzw. 50 dB(A)
. Tag 65 dB(A)
Gewerbegebiete (GE) Nacht 55 bzw. 50 dB(A)

In Beiblatt 1 zur DIN 18005-1 wird erlautert:

A%HL ]ZHL DQJHJHEHQHQ 1DFKWZHUWHQ V Ré&Web& Hrid Feeizeitc ULJH U
larm sowie fur Ger&usche von vergleichbaren o6ffentlichen Betrieben gelten.

Die Orientierungswerte sollen bereits auf den Rand der Bauflachen oder der Uberbaubaren
Grundstucksflachen in den jeweiligen Baugebieten oder der Flachen sonstiger Nutzung
bezogen werden  «
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Die Beurteilungspegel der Gerausche verschiedener Arten von Schallquellen (Verkehr,
Industrie und Gewerbe, Freizeitlarm) sollen wegen der unterschiedlichen Einstellung der
Betroffenen zu verschiedenen Arten von Gerauschquellen jeweils fur sich allein mit den
Orientierungswerten verglichen werden. ...

Wo im Rahmen der Abwagung mit plausibler Begriindung von den Orientierungswerten
abgewichen werden soll, weil andere Belange tiberwiegen, sollte moglichst ein Ausgleich durch
andere geeignete MalRBhahmen (z. B. geeignete Gebaudeanordnung und Grundrissgestaltung,
bauliche SchallschutzmalRnahmen zinsbesondere fiir Schlafrdume) vorgesehen und planungs-
rechtlich abgesichert werden.

Uberschreitungen der Orientierungswerte und entsprechende MaRnahmen zum Erreichen
ausreichenden Schallschutzes ... sollen in der Begrindung zum Bebauungsplan beschrieben
werdenund ggf. in GHQ 30IQHQ JHNHQQ]JHLFKQHW ZHUGHQ 3

Folgende Zeitrdume sind der Bewertung zugrunde zu legen:
Tag: 6.00 Uhr bis 22.00 Uhr
Nacht: 22.00 Uhr bis 6.00 Uhr

Im Bauleitplanverfahren werden die Orientierungswerte der DIN 18005-1 Beiblatt 1 als
sachverstandige Konkretisierung fur in der Planung zu berlcksichtigenden Ziele des
Schallschutzes herangezogen. Bei der Planung von schutzbedirftigen Nutzungen ist die
Einhaltung der Orientierungswerte nach DIN 18005-1 Beiblatt 1 anzustreben. Sie stellen jedoch
keine Grenzwerte dar.

3.2 Schutz gegen Gewerbelarm (TA Larm)

Fir den Betrieb von immissionsschutzrechtlich genehmigungsbedirftigen und nicht geneh-
migungsbedurftigen gewerblichen Anlagen ist die TA Larm /2/ anzuwenden. Dieses Regelwerk
bestimmt den Schutzanspruch der vorhandenen Bebauung gegenuber vorhandenen und
geplanten gewerblichen Anlagen.

Grundlage der Beurteilung der Gerauschimmissionen nach TA Larm sind Beurteilungspegel,
die an mafRgeblichen Immissionsorten ermittelt werden. Der Beurteilungspegel L, ist der aus
dem Mittelungspegel (hier: aus berechneten Gerduschimmissionen) des zu beurteilenden
Gerausches und ggf. aus Zuschlagen fir Ton- und Informationshaltigkeit, fir Impulshaltigkeit
und fur Tageszeiten mit erhéhter Empfindlichkeit (friher als Ruhezeiten bezeichnet) gebildete
Wert zur Kennzeichnung der mittleren Gerauschbelastung wahrend jeder Beurteilungszeit.

Nach TA Larm Nr. 6.5 kann von der Berlcksichtigung des Zuschlages fur Tageszeiten mit
erhohter Empfindlichkeit abgesehen werden, soweit dies wegen der besonderen Ortlichen
Verhdaltnisse unter Berlcksichtigung des Schutzes vor schadlichen Umwelteinwirkungen
erforderlich ist.
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Die Immissionsrichtwerte werden in TA Larm Nummer 6 beschrieben. Zitat:

6.1 Immissionsrichtwerte fir Immissionsorte auf3erhalb von Gebauden
Die Immissionsrichtwerte fir den Beurteilungspegel betragen fur Immissionsorte auf3erhalb von

Gebéauden
a) in Industriegebieten 70 dB(A)
b) in Gewerbegebieten
tags 65 dB(A)
nachts 50 dB(A)
¢) inurbanen Gebieten
tags 63 dB(A)
nachts 45 dB(A)
d) in Kerngebieten, Dorfgebieten und Mischgebieten
tags 60 dB(A)
nachts 45 dB(A)
e) in allgemeinen Wohngebieten und Kleinsiedlungsgebieten
tags 55 dB(A)
nachts 40 dB(A)
f) in reinen Wohngebieten
tags 50 dB(A)
nachts 35 dB(A)
g) in Kurgebieten, fur Krankenhauser und Pflegeanstalten
tags 45 dB(A)
nachts 35 dB(A).

Einzelne kurzzeitige Gerauschspitzen dirfen die Immissionsrichtwerte am Tage um nicht mehr
als 30 dB(A) und in der Nacht um nicht mehr als 20 dB(A) uberschreiten.

Die Immissionsrichtwerte beziehen sich auf folgende Zeiten:
Tag: 6:00 Uhr bis 22:00 Uhr
Nacht: 22:00 Uhr bis 6:00 Uhr

Nach TA Larm Nr. 6.4 kann die Nachtzeit bis zu einer Stunde hinausgeschoben oder vorverlegt
werden, soweit dies wegen der besonderen ortlichen oder wegen zwingender betrieblicher
Verhaltnisse unter Berlcksichtigung des Schutzes vor schadlichen Umwelteinwirkungen
erforderlich ist. Eine achtstiindige Nachtruhe der Nachbarschaft im Einwirkungsbereich der
Anlage ist sicherzustellen.

Die Immissionsrichtwerte gelten wahrend des Tages flir eine Beurteilungszeit von 16 Stunden.
Maf3gebend fur die Beurteilung der Nacht ist die volle Nachtstunde (z. B. 1:00 Uhr bis 2:00 Uhr)
mit dem héchsten Beurteilungspegel.

Die Gerauschbeurteilung gemafl TA Larm erfolgt an definierten Einzelpunkten, fir die mittels
Schallausbreitungsrechnungen der Beurteilungspegel berechnet wird. Mal3geblicher Immis-
sionsort ist der nach Nummer 2.3 TA Larm zu ermittelnde Ort im Einwirkungsbereich einer
Anlage, an dem eine Uberschreitung der Immissionsrichtwerte am ehesten zu erwarten ist.
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Nach Anhang A 1.3 TA Larm liegen die Immissionsorte:

1. bei bebauten Flachen 0,5 m aul3erhalb vor der Mitte des gedffneten Fensters des
vom Gerausch am starksten betroffenen schutzbedirftigen Raumes nach DIN 4109,

2. bei unbebauten Flachen oder bebauten Flachen, die keine Gebaude mit
schutzbedurftigen Raumen enthalten, an dem am starksten betroffenen Rand der
Flache, wo nach dem Bau- und Planungsrecht Geb&ude mit schutzbedurftigen
Raumen erstellt werden durfen.

Die Gesamtbelastung im Einwirkungsbereich einer gewerblichen Anlage setzt sich aus dem
Immissionsbeitrag der Anlage (Zusatzbelastung) und der Vorbelastung durch gewerbliche
Gerauschimmissionen zusammen. Zur Vorbelastung zéhlen nur die Gerduschimmissionen von
Anlagen, fur die die TA Larm ebenfalls gilt (also z. B. nicht: Sport- und Freizeitanlagen, nicht
genehmigungsbediirftige landwirtschaftliche Anlagen, Baustellen u. a.).

Innerhalb des Einwirkungsbereiches ist die Gesamtbelastung durch anlagenbedingte
Gerduschimmissionen an den schutzwirdigen Immissionsorten mit der hdchsten zu
erwartenden Zusatzbelastung durch das Vorhaben (= maRRgeblicher Immissionsort im Sinne von
TA Larm Nr. 2.3) zu ermitteln, wenn sich nicht aus der Vorbelastung bzw. der Schutzwuirdigkeit
der Immissionsorte etwas anderes ergibt.

Gemal Nr. 2.2 TA Larm definiert sich der Einwirkungsbereich einer Anlage Uber Flachen, in
denen die von der Anlage ausgehenden Gerausche

x einen Beurteilungspegel verursachen, der weniger als 10 dB(A) unter dem fur diese
Flache maRgebenden Immissionsrichtwert liegt, oder

x Gerauschspitzen verursachen, die den fir deren Beurteilung maligebenden
Immissionsrichtwert erreichen.

Unterschreitet die Gesamtbelastung als Summe aus Vor- und Zusatzbelastung den malRgeb-
lichen Immissionsrichtwert, sind schadliche Umwelteinwirkungen durch Gerausche im Sinne
des BImSchG nicht zu erwarten.

Darlber hinaus sind mafBgebliche Beitrage der Zusatzbelastung durch die Anlage
definitionsgemaf auch dann auszuschlie3en, wenn die Zusatzbelastung durch die Anlage den
Immissionsrichtwert um mindestens 6 dB unterschreitet (TA Larm Nr. 3.2.1 Abs. 2). Die
Bestimmung der Vorbelastung kann entfallen, sofern das Irrelevanzkriterium fir die
Gesamtanlage (= Immissionsrichtwert IRW - 6 dB) eingehalten ist.

Herrschen Fremdgerdusche durch nicht anlagenbezogenen Larm (z. B. durch nicht der Anlage
zuzuordnenden  StralRenverkehr) stdndig vor, st bei immissionsschutzrechtlichen
Genehmigungen gemall Nr. 3.2.1 ebenfalls von einer Irrelevanz der Beitrage der Anlage
auszugehen. Dies ist insbesondere dann gegeben, wenn der Schalldruckpegel der
Fremdgerdausche am Immissionsort in mehr als 95 % der Betriebszeit der Anlage in der
jeweiligen Beurteilungszeit den Mittelungspegel der Anlage Ubersteigt.
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Sofern wegen voraussehbarer Besonderheiten beim Betrieb einer Anlage zu erwarten ist, dass
in seltenen Fallen oder Uber eine begrenzte Zeitdauer, aber an nicht mehr als zehn Tagen oder
Néachten eines Kalenderjahres und nicht an mehr als an jeweils zwei aufeinander folgenden
Wochenenden, die Immissionsrichtwerte nach den Nummern 6.1 und 6.2 auch bei Einhaltung
des Standes der Technik zur Larmminderung nicht eingehalten werden kénnen, kann geman
TA Larm Nr. 7.2 eine Uberschreitung im Rahmen des Genehmigungsverfahrens fur
genehmigungsbed*UIWLJH $QODJHQ ]XJHODVVHQ ZHUGHQ AVHOWHQH (

Beurteilung von Verkehrsgerduschen auf éffentlichen Verkehrsflachen geméR TA L&rm

Nach Nr. 7.4 TA Larm sind Fahrzeuggerdusche auf dem Betriebsgrundstiick sowie bei der
Ein- und Ausfahrt, die in Zusammenhang mit dem Betrieb der Anlage entstehen, der zu
beurteilenden Anlage zuzurechnen und zusammen mit den Ubrigen zu berlcksichtigenden
Anlagengerauschen bei der Ermittlung der Zusatzbelastung zu erfassen und zu beurteilen.

Gerausche des An- und Abfahrtverkehrs auf 6ffentlichen Verkehrsflachen in einem Abstand von
bis zu 500 m vom Betriebsgrundstiick sollen in Gebieten nach Nr. 6.1 c bis f (im Wesentlichen
Kern-/Dorf-/Mischgebiete, Wohngebiete, Kurgebiete) durch organisatorische MalRnahmen
soweit wie maglich verhindert werden, soweit

X sie den Beurteilungspegel der Verkehrsgerdusche flr den Tag oder die Nacht
rechnerisch um mindestens 3 dB(A) erhdhen,

X keine Vermischung mit dem Ubrigen Verkehr erfolgt ist und
x die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV erstmals oder weitergehend tberschritten
werden.
3.3 Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV)

Die 16. BImSchV + Verkehrslarmschutzverordnung gilt fir den Neubau oder die wesentliche
Anderung von Verkehrswegen. GemaR § 1 Abs. 2 16. BImSchV /4/ ist eine Anderung wesentlich,
wenn

1. eine StralRe um einen oder mehrere durchgehende Fahrstreifen flr den Kraftfahr-
zeugverkehr oder ein Schienenweg um ein oder mehrere durchgehende Gleise baulich
erweitert wird oder

2. durch einen erheblichen baulichen Eingriff der Beurteilungspegel des von dem zu
andernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrslarms

- mindestens 3 dB (A) oder
- auf mindestens 70 dB(A) am Tage oder mindestens 60 dB(A) in der Nacht
erhoht wird.

Eine Anderung ist auch wesentlich, wenn der Beurteilungspegel des von dem zu dndernden
Verkehrsweg ausgehenden Verkehrslarms von mindestens 70 Dezibel (A) am Tage oder
60 Dezibel (A) in der Nacht durch einen erheblichen baulichen Eingriff erhdht wird.
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Zum Schutz der Nachbarschaft vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Verkehrsgerausche
ist bei dem Bau (Neubau) oder der wesentlichen Anderung sicherzustellen, dass die in
§ 2 Abs. 1 16. BImSchV genannten Immissionsgrenzwerte nicht tiberschritten werden.

Tabelle 2: Immissionsgrenzwerte beim Bau oder der wesentlichen Anderung von
Verkehrswegen (Auszug)

Nutzungsart Immissionsgrenzwert gem. 16. BImSchV
Tag Nacht
'Izlrtaerrlllaeer;ga"auser, Schulen, Kurheime und 57 dB(A) 47 dB(A)
Reine und allgemeine Wohngebiete 59 dB(A) 49 dB(A)
Kerngebiete, Dorfgebiete und Mischgebiete 64 dB(A) 54 dB(A)
Gewerbegebiete 69 dB(A) 59 dB(A)

Die Tageszeit erstreckt sich von 6:00 Uhr bis 22:00 Uhr, die Nachtzeit von 22:00 Uhr bis
6:00 Uhr. Die Beurteilungszeiten betragen tags 16 Stunden, nachts 8 Stunden. Die Ermittlung
des Verkehrslarms erfolgt grundsatzlich rechnerisch. Kurzzeitige Gerauschspitzen werden nicht
beurteilt.

Die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV sind hdher angesetzt als die Orientierungswerte
der DIN 18005-1 Beiblatt 1, die bei bestehenden Stral3en- und Schienenwegen vielfach nicht
eingehalten werden kdnnen. Die in der 16. BImSchV aufgefiihrten Immissionsgrenzwerte gelten
jedoch auch in der Bauleitplanung als wichtige Anforderung, bei deren Uberschreitung
SchallschutzmaRnahmen erforderlich werden kénnen.

3.4  Hubschrauber-Sonderlandeplatz

Fur die Beurteilung von Gerduschen im Betrieb von Hubschrauber-Sonderlandeplatzen
bestehen keine allgemein verbindlichen Beurteilungskriterien.

Gemal § 2 Abs. 2 BImSchG /1/ unterliegen sie nicht den anlagenbezogenen Bestimmungen
des Bundes-Immissionsschutzgesetzes und dessen untergesetzlichen Regelwerk. Daher sind
weder die Bestimmungen der Sechsten Allgemeinen Verwaltungsvorschrift zum BImSchG
(TALarm) /2/ anzuwenden noch die der Sechszehnten Verkehrslarmschutzverordnung
(16. BImSchV) /4/.

Auch die hilfsweise Anwendung der Immissionsrichtwerte der TA Larm fur Gewerbelarm oder
der Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung fir Stral3en- und Schienen-
verkehr wird in der Rechtsprechung verworfen. So weist der Betrieb eines Hubschrauber-
Sonderlandeplatzes Besonderheiten auf, welche eine Anwendung der 16. BImSchV (Verkehrs-
larmschutzverordnung) sowie der TA Larm ausschlie3en /30/, /31/.

Anders als Kraftfahrzeug- oder sonstiger mit einer gewissen Bestandigkeit flieRender Verkehr
ist dagegen schon/gerade eine einzelne Hubschrauber-Flugbewegung geeignet, den Tiefschlaf
oder bestimmte Schlafphasen entweder so zu unterbrechen, dass dies wahrgenommen wird,
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oder auch so, dass der Tiefschlaf zwar unterbrochen, die Unterbrechung aber nicht (vollstandig)
wahrgenommen wird. Geschieht dies haufiger, so kann dies zu gesundheitlichen Schaden oder
zumindest zu Belastigungen fuhren.

Die St{l UXQJVZLUNXQJHQ DP 7DJH VLQG HEHQIDOOV DQGBXIHU $L
Wohnen einwirkender Larm bewirkt. Daher ist das Regelwerk TA Larm hier ebenfalls nicht
anzuwenden, sondern ist die Zumutbarkeit und Abwagungsgerechtigkeit aufgrund der
Besonderheiten, d. h. seiner Haufigkeit und Heftigkeit einerseits und andererseits aufgrund der

Ubrigen Besonderheiten des Einzelfalls zu beurteilen.

Auf Grundlage des vorgesehenen Betriebs des Hubschrauber-Sonderlandeplatzes sind zum
einen die &quivalenten Dauerschallpegel an mafl3geblich betroffenen schutzbediirftigen Nutz-
ungen zu bewerten. Bei Hubschrauber-Sonderlandeplatzen erscheint eine Beurteilung
zeitgemittelter Dauerschallpegel Giber die sechs verkehrsreichsten Monate des Jahres aufgrund
der geringen Anzahl an Flugbewegungen pro Tag jedoch nur von bedingter Aussagekraft. Zur
Bewertung der vorhabenbedingten Auswirkungen werden deshalb auch die der Maximalpegel
bei einem Hubschrauber-Uberflug ermittelt und anhand der Maximalpegelkriterien der
Fluglarmsynopse (/28/, 129/) bewertet.

Fur die Bewertung der Schallimmissionen im Betrieb des Hubschrauber-Sonderlandeplatzes
werden im vorliegenden Fall damit folgende Regelwerke hilfsweise herangezogen:

x DIN 18005-1 (Schallschutz im Stadtebau) /17/, /18/
x Gesetz zum Schutz gegen Fluglarm (FluL&A&rmG) /21/
X Maximalpegelkriterien der Fluglarmsynopse /28/, 129/

Die Beurteilungsgrundlagen der DIN 18005-1 sind in Kapitel 3.1 aufgefiihrt. Im Folgenden
werden die Beurteilungsgrundlagen des Fluglarmgesetzes sowie der Fluglarmsynopse
auszugsweise beschrieben.

3.4.1 Fluglarmgesetz

Das Fluglarmgesetz (FluLA&rmG) gilt gemall § 1 FluLA&rmG fur alle Arten von Flug- und
Landeplatzen /21/. Unmittelbare Rechtsfolgen, insbesondere Regelungen fir die Festsetzung
von Larmschutzbereichen, ergeben sich jedoch nur fur bestimmte Flugplatze. Bei zivilen
Flugplatzen sind dies

x Verkehrsflugh&afen mit Fluglinien- oder Pauschalflugreiseverkehr

x Verkehrslandeplatze mit Fluglinien- oder Pauschalflugreiseverkehr und mit einem
Verkehrsaufkommenvo Q < EHU %HZHJXQJHQ SUR -DKU >«@

Fur den geplanten Hubschrauber-Sonderlandeplatz ergeben sich somit keine unmittelbaren
Rechtsfolgen aus den Bestimmungen des FluLarmG. Dennoch kann es hilfsweise zur
Beurteilung der Beurteilungspegel herangezogen werden.

Das FluL&armG legt Kriterien fur die Abgrenzung von Larmschutzzonen fest, innerhalb derer
unter anderem Entschadigungsansprtiche fir Anwohner bestehen (insbesondere Erstattung der
Kosten fur baulichen Schallschutz). Mal3geblich ist hierbei der energiedquivalente Dauerschall-
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pegel im Tagzeitraum (6:00 Uhr bis 22:00 Uhr) sowie im Nachtzeitraum (22:00 Uhr bis 6:00 Uhr)
im Durchschnitt der sechs verkehrsreichsten Monate. Fiir den Nachtzeitraum besteht zusatzlich
ein Haufigkeitskriterium, das von einer zumutbaren Schalleinwirkung ausgeht, wenn ein
Betroffener nicht mehr als sechsmal je Nacht (22:00 Uhr bis 6:00 Uhr) geweckt wird.

Bei der Berechnung von Larmschutzbereichen gemafR FluLarmG /21/ wird der Larmschutz-
bereich eines Flughafens nach dem Mal3e der Larmbelastung in zwei Schutzzonen fir den Tag
und eine Schutzzone fur die Nacht gegliedert. Schutzzonen sind jeweils diejenigen Gebiete, in
denen der durch Fluglarm hervorgerufene &quivalente Dauerschallpegel Laeq SOwie bei der
Nacht-Schutzzone auch der fluglarmbedingte Maximalpegel Lamax die nachfolgend genannten
Werte Ubersteigt, wobei die Haufigkeit aus dem Mittelwert Uber die sechs verkehrsreichsten
Monate des Prognosejahres bestimmt wird.

Fur neue zivile Flugplatze ergeben sich fur die Ermittlung der Larmschutzzonen nach dem
FluLarmG folgende Werte:

Tag-Schutzzone 1: LaegTag= 60 dB(A),
Tag-Schutzzone 2: Laegtag= 55 dB(A),
Nacht-Schutzzone: Laeq Nacht = 50 dB(A), sowie

Lamax=  6-mal 68 dB(A) (Pegel aulRen).

Fur Gebaude in der Tag-Schutzzone 1 (z. B. Wohngeb&ude oder Gebaude mit schutz-
bedirftigen Einrichtungen gemafll 8 5 Abs. 1 Satz 1 und 2 FluLarmG) besteht Erstattungs-
anspruch auf Aufwendungen fir bauliche Schallschutzmaf3nahmen an bestehenden Geb&auden.
Fur entsprechende Gebaude in der Nachtschutzzone besteht ein Erstattungsanspruch auf
Aufwendungen fir bauliche SchallschutzmalBnahmen fur Radume, die zum Schlafen benutzt
werden (einschlief3lich Luftungseinrichtungen an bestehenden Gebéauden).

Anmerkung: Bei der Abwagung der Zumutbarkeit im Einzelfall ist nicht nur die Schutzwirdigkeit
der gestdrten Nutzung, sondern - als widerstreitendes Element - auch und vor allem zu bertick-
sichtigen, welchen Zwecken der Hubschraubereinsatz dient.

3.4.2 Beurteilungswerte der Fluglarmsynopse

Im Folgenden werden die verwendeten Kriterien fir ein Schutzkonzept bei der Berlcksichtigung
unterschiedlicher Schutzziele aus der so genannten Fluglarmsynopse dargestellt /28/, /29].
Dabei werden insbesondere der kritische Toleranzwert (KTW) sowie der praventive Richtwert
(PRW) herangezogen:

x Kritischer Toleranzwert KTW: Gesundheitsgefahrdungen und/oder -beeintrachtigungen
sind nicht mehr auszuschliel3en. Die wissenschaftliche Begriindung der Larmwirkung ist
vorhanden, oder es besteht ein ausreichender, wissenschaftlich begrindeter Verdacht.
Diese Toleranzwerte sind zu unterschreiten. lhre Uberschreitungen zwingen zu
MalRnahmen der Larmminderung. Sie sollten grundsétzlich nicht Gberschritten werden.
Bei Uberschreitung besteht Handlungsbedarf.
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x Praventiver Richtwert PRW: Es handelt sich um einen Vorsorgewert, bei dessen

Einhaltung Gesundheitsgefahrdungen weitgehend ausgeschlossen sind. Beein-
trachtigungen und Stérungen kdnnen insbesondere bei sensiblen Gruppen auftreten.

Tabelle 3: Beurteilungswerte der Fluglarmsynopse
Maximalpegel Aquivalenter Dauerschallpegel
Vermeidung von Horschaden (auf3en)
KTW auf3en: Lmax= 115 dB) Leq,24n= 80 dB(A)
PRW auRen: Lmax= 95 dB(A) Leq,24n= 75 dB(A)

Vermeidung von Gesundheitsschaden/Krankheiten (aul3er Hérorgan) (auf3en)

KTW tags aul3en:

Linax,16 1= 19 X 99 dB(A)

Leq6 1= 70 dB(A)

PRW nachts auf3en:

Linaxs 1= 25 X 90 dB(A)

Leq s h= 65 dB(A)

Vermeidung erheblicher Belastigung (aul3en)

KTW aufen: - Leq16 = 65 dB(A)

PRW auf3en: - Leq16 = 62 dB(A)
Vermeidung relevanter Kommunikationsstérungen

KTW innen: Lmax= 25 x 45 dB(®) Leq, 16 = 45 dB(A)

KTW aulen: Lmax= 13 x 40 dB(®) Leq, 16 = 62 dB(A)

PRW innen: Lmax= 25 x 40 dB(®) Leq, 16 = 40 dB(A)

PRW auf3en: Lmax= 13 x 45 dB(®) Leq, 16 = 59 dB(A)

Vermeidung von Stérungen der Erholung/Rekreation (auf3en)

KTW aufen: - Leq16 = 64 dB(A)

PRW auf3en: - Leq16 = 57 dB(A)
Vermeidung von Stdrungen des Schlafes (innen)

KTW innen: Lmax, 22-6% 6 X 60 dB(A) Leq, 22-6 & 40 dB(A)

PRW innen- Lmax, 22-1% 8 x 56 dB(8) Leq, 22-1 7 35 dB(A)

Lmax, 1-6 % 5 X 53 dB(A)

Leq, 1-6 1= 32 dB(A)

Konkrete Bewertungskriterien fur das SchutzzgeinBers schutzbedirftige Einrichtungen (innen)

retEtEs Ete e, [FRGS i in derﬁi;;g?igﬁéﬁ)l?uhezeit
Schulen innen, PRW: - Leq= 40 dB(A)
Altenheime tags innen, PRY Lmax= 25 x 51 dB(&) Leq= 36 dB(A)
Altenheime nachts innen, PF Lmax= 13 x 45 dB(®&) Leq= 32 dB(A)

(1) Maximal zuldssige Anzahl der Uberschreitung des maximalen Schwellenschallpegels im jeweiligen Bezugs-
zeitraum (NAT xnumber above threshold)
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Zu beachten ist hierbei, dass sich die Zahlenwerte teilweise auf den AufRenbereich beziehen und
teilweise auf Innenrdume. Gemal? der Anlage zu 8 3 FluL&armG ist fur die nachtlichen Spitzenpegel
von zum Luften gekippten Fenstern auszugehen und fir diese eine Pegelminderung zwischen
aul3en und innen von 15 dB(A) anzusetzen. Soweit Zahlengaben sich auf Innenrdume beziehen,
sind die AuRenpegel daher nachts um jeweils 15 dB(A) zu reduzieren. Tags ist nach der standigen
Rechtsprechung des BVerwG bei schutzbedurftigen Raumen eine Stol3liftung zumutbar und
daher von der Pegelminderung bei geschlossenen Fenstern auszugehen.

Die Beurteilung der Fluglarmimmissionen trifft keine Unterscheidung nach Art der baulichen
Nutzung gemaf Baunutzungsverordnung.

Bei Hubschrauber-Sonderlandepléatzen erachtet die Rechtsprechung es bei einer geringen
Anzahl an Flugbewegungen fur mdglich und zumutbar, gedéffnete Fenster wahrend eines
Vorbeifluges bzw. Landung und Start fir kurze Zeit zu schlieBen /31/. Hierbei reduziert sich der
Innenpegel um ca. 25 dB(A) und mehr gegentiber dem AulRenpegel.
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4  Anzuwendende Beurteilungswerte und Vorgehensweise

'‘DV 30DQJHELHW VROO DOV VRQVWLJHV 6RQGHUJHELMNWH BPLNYWV
=H QW U D O N Oge@ikd¢rk WerdEnX Aus schalltechnischer Sicht ist damit im Rahmen des
Bebauungsplanverfahrens zum einen relevant, welche Schalleinwirkungen im Plangebiet
hervorgerufen werden (siehe Ausfuhrungen in Kapitel 4.1). Zum anderen sind die aus dem Plan-

gebiet hervorgerufenen Schalleinwirkungen in der Nachbarschaft zu bewerten (siehe Aus-
fuhrungen Kapitel 4.2).

Anmerkung: Im sonstigen Sondergebiet mit der Zweckbestimmung A.OLQLNJEeBttaH W =+

kIL QL N kdarken unterschiedliche Nutzungen mit schutzbedirftigen Raumen zugelassen

werden. Im Baugenehmigungsverfahren gelten in Abhéngigkeit der konkret vorgesehenen
Raumnutzung unterschiedliche Schallschutzanforderungen. Wéahrend fur Biroraume (bspw. der
.OLQLNYHUZDOWXQJ HWF LQ GHU 5HJHO NHBEOQH NMNQVUIHQHPUML/
gHELHW?3 YHUDQVFKODJW ZHUGHQ VLQG I«U ]XidmEeO/HBattend HQ XW]
JLPPHU JUXQGVIW]OLFK GLH VWUHQJHQ % H X Krivikéhraus€y iz H U W H
B3IOHJHDQVWDOWHQ?® DQJ]XVHW]HQ 'LH 6FKDOO WigkRawness@dRUGH U
im Rahmen des Baugenehmigungsverfahrens auf Grundlage der konkreten Raumnutzung zu

bemessen.

Die verkehrliche ErschlieBung des Plangebiets soll von Osten Uber einen neuen Knoten mit der
L 138 erfolgen. Die meisten Kfz werden vom neuen Knoten mit der L 138 in das im Osten des
Plangebiets vorgesehene Parkhaus fahren. Im geplanten Parkhaus sollen Kfz von allen im Plan-
gebiet vorgesehenen Nutzungen (Zentralklinikum, Zentrum fir seelische Gesundheit Arzte-
haus etc.) abgestellt werden. Die verkehrliche ErschlieBung des Parkhauses im Plangebiet ist
Uber eine Privatstralle auf dem Betriebsgelande vorgesehen. Daher werden im Bebauungs-
planverfahren sowohl die Kfz-Bewegungen (Zu- und Abfahrt von Kfz von der neuen
LandesstraRe L 138 westlich des Plangebiets), als auch die Schallabstrahlung von den
Gebaudefassaden des Parkhauses (durch Parksuchverkehr und Parkbewegungen auf den
Stellplatzen innerhalb des Parkhauses) nicht wie Verkehrslarm von offentlichen StralRen,
sondern als Gewerbelarm eingestuft und gemaf TA Larm bewertet (siehe Kapitel 5.1.2).

4.1 Schalleinwirkungen im Plangebiet

41.1 Gewerbliche Schalleinwirkungen im Plangebiet

Im *HZHUEHJHELHW A (QuduH qmibaibar2 §Weh an das Plangebiet angrenzt,

bestehen diverse gewerbliche Nutzungen. Die Schallimmissionen aus dem Betrieb der Nutz-

ungen sind als Gewerbelarm zu werten. Das Plangebiet soll als sonstiges Sondergebiet (SO)

PLW GHU =ZHFNEHYV \YyebietPrzenfralklirdkur@?L P XVIJHZLHVHQ ZHUGHQ $XI1J
Nutzungsart sind damit im Rahmen des Bebauungsplanverfahrens grundsatzlich die strengen
%HXUWHLOXQJVZHUWH IleU A XUJHELHWH I+U .DRRMEMKIXVHU
Plangebiet ist damit die Einhaltung der Orientierungswerte der DIN 18005-1 Beiblatt 1 bzw.
Immissionsrichtwerte der TA Larm von 45 dB(A) im Tag- und 35 dB(A) im Nachtzeitraum
anzustreben.
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Derzeit steht noch nicht fest, wo schutzbedirftige RAume im Plangebiet errichtet werden. Die
gewerblichen Schallimmissionen umliegender Betriebe im Plangebiet werden deshalb flachen-
haft ermittelt. Die im Plangebiet vorgesehene Bebauung kann schallabschirmend wirken. Da
eine schallabschirmende Wirkung planungsrechtlich jedoch nicht sichergestellt ist, werden die
Schallimmissionen sowohl einschliel3lich der im Plangebiet geplanten Bebauung, als auch ohne
Bebauung im Plangebiet ermittelt.

Grundsatzlich sind im Rahmen des Bebauungsplanverfahrens auch die Schallimmissionen aus
dem Betrieb der im Plangebiet vorgesehenen Nutzungen (Klinikum, ZsG etc.) an im Plangebiet
vorgesehenen schutzbedurftigen Nutzungen zu bewerten. Die Schallimmissionen aus dem
Betrieb der im Plangebiet vorgesehenen Nutzungen (Klinikum, ZsG etc.) sind in der Regel als
Gewerbelarm zu werten. Die gewerblichen Schalleinwirkungen im Betrieb der im Plangebiet
vorgesehenen Nutzungen (Klinikum, ZsG etc.) kdnnen aus schalltechnischer Sicht auf Grund-
lage der derzeit im Rahmen des Bebauungsplanverfahrens bestehenden Kenntnisse (geplante
Baugrenzen und zulassige Bauhthen) nicht konkret ermittelt werden. Potentielle Schallschutz-
konflikte kdnnen jedoch auf geeignete Weise im Baugenehmigungsverfahren mit hinreichender
Sicherheit auf Grundlage der konkreten Planung (z.B. bei Berucksichtigung der schall-
abschirmenden Wirkung durch Bebauung und bei Berlcksichtigung des konkreten
Betriebsablaufs) sachgerecht gelést werden. Das heildt, dass im Plangebiet vorgesehenen
Nutzungen (Klinikum, ZsG etc.) aus schalltechnischer Sicht nachbarschaftsvertraglich betrieben
werden konnen. Der schalltechnische Nachweis zur Nachbarschaftsvertraglichkeit ist fir die
konkrete Planung im Baugenehmigungsverfahren zu fihren. Jedoch steht der Standort fir das
im Plangebiet vorgesehene Parkhaus bereits mit hinreichender Sicherheit fest. Im vorliegenden
Bericht wird deshalb eine liberschlagige Ermittlung der Schallimmissionen aus der Nutzung des
Parkhauses vorgenommen. Daher werden im Bebauungsplanverfahren sowohl die Kfz-Bewe-
gungen (Zu- und Abfahrt von Kfz von der neuen Landesstraf3e L 138 westlich des Plangebiets),
als auch die Schallabstrahlung von den Gebaudefassaden des Parkhauses (durch Parksuch-
verkehr und Parkbewegungen auf den Stellplatzen innerhalb des Parkhauses) nicht wie
Verkehrslarm von offentlichen StralRen, sondern als Gewerbeldrm eingestuft und gemaf
TA Larm bewertet (siehe Kapitel 5.1.2).

4.1.2 StralRen- und Schienenverkehrslarm im Plangebiet

Aufgrund der vorgesehenen Nutzung (Klinikgebiet + Zentralklinikum) sind im Rahmen des
Bebauungsplanverfahrens zum Schutz vor Verkehrslarm grundsatzlich die strengen
%HXUWHLOXQJVZHUWH l.U A XUJHELBWHHIHRDQMVDDOIW B REX D B UX Y
Plangebiet ist damit die Einhaltung der Orientierungswerte der DIN 18005-1 Beiblatt 1 von

45 dB(A) im Tag- und 35 dB(A) im Nachtzeitraum anzustreben. Einen weiteren Schwellenwert

stellen die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV von 57 dB(A) im Tag- und 47 dB(A) im
Nachtzeitraum dar.

Derzeit steht noch nicht fest, wo schutzbedirftige R&ume im Plangebiet errichtet werden. Die
Schallimmissionen des Verkehrslarms (StralBe + Schiene) im Plangebiet werden deshalb
flachenhaft ermittelt. Die im Plangebiet bestehende Bebauung kann schallabschirmend wirken.
Da eine schallabschirmende Wirkung planungsrechtlich jedoch nicht sichergestellt ist, werden
die Schallimmissionen ohne Bebauung im Plangebiet ermittelt.
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4.1.3 Schallimmissionen des Hubschrauber-Sonderlandeplatzes innerhalb des Plangebiets

Im Rahmen des Bebauungsplanverfahrens sind die sind die Schallimmissionen im Betrieb des
Hubschrauber-Sonderlandeplatzes an im Plangebiet vorgesehenen schutzbedirftigen Nutz-
ungen (ZKL, ZsG, Arztehaus, Gesundheitshaus mit Wohnheim und Kita) zu bewerten.

Auf Grundlage des vorgesehenen Betriebs des Hubschrauber-Sonderlandeplatzes werden die
aquivalenten Dauerschallpegel an mal3geblich betroffenen schutzbedirftigen Nutzungen
ermittelt und bewertet. Aufgrund des geringen Verkehrsaufkommens pro Tag (siehe Kapitel 5.4)
erscheint die Beurteilung zeitgemittelter Dauerschallpegel jedoch nur von bedingter Aussage-
kraft. Zur Bewertung der vorhabenbedingten Auswirkungen werden deshalb auch die der
Maximalpegel bei einem Hubschrauber-Uberflug ermittelt und anhand der Maximal-
pegelkriterien der Fluglarmsynopse /28/, /29/ bewertet.

Zur Bewertung der Schallimmissionen im Betrieb des Hubschrauber-Sonderlandeplatzes an
schutzbediirftigen Nutzungen innerhalb des Plangebiets sind die in der folgenden Tabelle auf-
gefuhrten Beurteilungswerte anzuwenden. Die &aquivalenten Dauerschallpegel werden den
Orientierungswerten der DIN 18005-1 Beiblatt 1 sowie den Grenzwerten des FluLarmG, die
Maximalpegel des Beurteilungswerten der Fluglarmsynopse gegenibergestellt. Die in der
Tabelle aufgefiihrten Immissionsorte (10) stellen die maRgeblich betroffenen Aufpunkte, von im
Plangebiet vorgesehenen Nutzungen dar.

Tabelle 4: Beurteilungswerte fir Dauerschallpegel und Maximalpegel im Betrieb des
geplanten Hubschrauber-Sonderlandeplatzes

Immissionsort (10) / Aquivalente Dauerschallpegel Maximalpegel
N . :
BleJ;neriTc]:ﬁrn{mg Orientierungswerte Grenzwerte des Vermeidung von
DIN 18005-1 FluLarmG Hoérschaden
Beiblatt 1
tags / nachts Grenzwert | Grenzwert | Kritischer Praven-
Tag- Nacht- Toleranz- tiver
schutz- schutz- wert Richtwert
zone 1 zone
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
10 01 *Arztehaus! 60/ 60 60 60 115 95
10 02 iGgsundheltshaus 55/ 45 60 50 115 95
mit Wohnen?

I 6FKXW]EHG«UIWLIJNHLW AZLH LQ Hth@ahBhérénvSettizBnsprihMmn Nadhttei@raum (nachts
keine abweichende Nutzung)

2 Schutzbediirftigkeit fvie in einem allgemeinen Wohngebiet 3(wie WA)
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4.2  Schalleinwirkungen aus dem Plangebiet in der Nachbarschaft

4.2.1 Gewerbliche Schalleinwirkungen aus dem Plangebiet in der Nachbarschaft

Im Betrieb der im Plangebiet vorgesehenen Nutzungen (Klinikum, ZsG etc.) werden selbst
Schallimmissionen in der Nachbarschaft hervorgerufen, die im Rahmen des Bebauungsplan-
verfahrens gemafl DIN 18005-1 und im Baugenehmigungsverfahren gemaR TA Larm zu
bewerten sind.

Die wesentlichen Gerauschemissionen des geplanten Klinikbetriebs werden voraussichtlich u.a.
verursacht durch:

x Fahrbewegungen sowie Verladegerdusche durch Lieferverkehr und die Abfallabfuhr,
Laftungs- und kaltetechnische Aggregate sowie die Beflllung von Sauerstofftanks im
Bereich des Wirtschaftshofs

X Betrieb der Energiezentrale mit Zu- und Abluftoffnungen

x Fahr- und Parkbewegungen auf den Stellplatzen im Parkhaus auf dem Krankenhaus-
gelande durch Angestellte und Besucher.

Hinweis: Die Schallemissionen, die durch Krankenwageneinsatze entstehen, werden im vor-
liegenden Gutachten nicht betrachtet, da es sich hierbei um hoheitliche Aufgaben zum Schutz
der Allgemeinheit handelt und diese Larmimmissionen grundséatzlich hinzunehmen sind. Un-
geachtet dessen ist davon auszugehen, dass der Einsatz des Martinshorns bei Fahrbewe-
gungen auf dem Betriebsgelande nur sehr selten / sehr eingeschrankt erforderlich ist und das
Warnsignal erst bei der Einfahrt in den 0Ostlich des Plangebiets vorgesehenen Kreisverkehr
eingeschaltet wird. Die ErschlieBung der Rettungswache ist Uber den geplanten Kreisverkehr
mit der L 138 vorgesehen. Der Standort der Rettungswache wurde auch danach festgelegt,
dass mdglichst kurze Wege auf dem Betriebsgelande zurlickzulegen sind.

Die unmittelbar dstlich des Plangebiets angrenzenden Bauflachen im Geltungsbereich des
WHEDXXQJVSODQV AMQWIKRIGE B&velbéylsiet (GE) ausgewiesen. Im Betrieb

der im Plangebiet vorgesehenen Nutzungen (Klinikum, ZsG etc.) sind im Gewerbegebiet
A(QWHQEDG 2VW3 NHLQH HUKHEOLFK Hepwartdn) i iE IgEvdrBlickien’ L I X Q J F
Bauflachen gemaf DIN 18005-1 und TA Larm eine geringe Schutzbedurftigkeit aufweisen und

in der Regel keine Uberschreitung der Beurteilungswerte zu befiirchten ist.

Anmerkung =ZDU N|QQHQ LP *HZHUEHJHELHW AenQGiw AUGEHGURIV W3 : R}
Bereitschaftspersonen sowie fiir Betriebsinhaber und Betriebsleiter ausnahmsweise zugelassen

werden. Die baurechtliche Zulassung einer Ausnahme zur Errichtung von Wohnungen im
Gewerbegebiet ist jedoch aus immissionsschutzfachlicher Sicht aufgrund der allgemeinen
Zweckbestimmung des Gewerbegebiets sowie gemall dem Gebot der Rucksichtnahme im
Baugenehmigungsverfahren grundsatzlich an einen schalltechnischen Nachweis zur Nachbar-
schaftsvertraglichkeit gekntpft. Damit soll auch eine erhebliche schalltechnische Einschrankung

von bestehenden und planungsrechtlich zuldssigen Gewerbebetrieben im Plangebiet ausge-

schlossen werden.
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Sudlich des Plangebiets bestehen im Hugenmattweg (stdlich der Bundessstrale B 34)
schutzbedurftige Wohnnutzungen. Im Betrieb der im Plangebiet vorgesehenen Nutzungen
(Klinikum, ZsG etc.) sind aufgrund der Abstandsverhéltnisse an den im Hugenmattweg besteh-
enden Wohnnutzungen in der Regel keine erheblichen Gerduschbelastigungen zu erwarten.
Potentielle Schallschutzkonflikte kbénnen auf geeignete Weise im Baugenehmigungsverfahren
mit hinreichender Sicherheit auf Grundlage der konkreten Planung (z.B. bei Berticksichtigung
der schallabschirmenden Wirkung durch Bebauung und bei Beriicksichtigung des konkreten
Betriebsablaufs) sachgerecht gelost werden. Das heilt, dass im Plangebiet vorgesehenen
Nutzungen (Klinikum, ZsG etc.) aus schalltechnischer Sicht nachbarschaftsvertraglich betrieben
werden konnen. Der schalltechnische Nachweis zur Nachbarschaftsvertraglichkeit ist fur die
konkrete Planung im Baugenehmigungsverfahren zu fuhren.

4.2.2 Schallimmissionen des Hubschrauber-Sonderlandeplatzes auf3erhalb des Plangebiets

Auf Grundlage des vorgesehenen Betriebs des Hubschrauber-Sonderlandeplatzes werden die
aquivalenten Dauerschallpegel an malgeblich betroffenen schutzbedirftigen Nutzungen
ermittelt und bewertet. Aufgrund des geringen Verkehrsaufkommens pro Tag (siehe Kapitel 5.4)
erscheint die Beurteilung zeitgemittelter Dauerschallpegel jedoch nur von bedingter
Aussagekraft. Zur Bewertung der vorhabenbedingten Auswirkungen werden deshalb auch die
der Maximalpegel bei einem Hubschrauber-Uberflug ermittelt und anhand der Maximal-
pegelkriterien der Fluglarmsynopse /28/, /29/ bewertet.

Zur Bewertung der Schallimmissionen im Betrieb des Hubschrauber-Sonderlandeplatzes an
schutzbedurftigen Nutzungen aufRerhalb des Plangebiets sind die in der folgenden Tabelle auf-
gefuhrten Beurteilungswerte anzuwenden. Die &aquivalenten Dauerschallpegel werden den
Orientierungswerten der DIN 18005-1 Beiblatt 1 sowie den Grenzwerten des FluLarmG, die
Maximalpegel des Beurteilungswerten der Fluglarmsynopse gegeniibergestellt. Die in der
Tabelle aufgefiihrten Immissionsorte (10) stellen die maRgeblich betroffenen Aufpunkte, von im
Plangebiet vorgesehenen Nutzungen dar.

Tabelle 5:  Beurteilungswerte fir Dauerschallpegel und Maximalpegel im Betrieb des
geplanten Hubschrauber-Sonderlandeplatzes

Immissionsort (10) / Aquivalente Dauerschallpegel Maximalpegel
N N :
Bg?erirc]:ﬁrn{mg Orientierungswerte Grenzwerte des Vermeidung von
DIN 18005-1 FluLarmG Hoérschaden
Beiblatt 1
tags / nachts Grenzwert | Grenzwert | Kritischer Praven-
Tag- Nacht- Toleranz- tiver
schutz- schutz- wert Richtwert
zone 1 zone
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
I0 03 - Im Leh 66 55/ 45! 60 50 115 95
10 04 - Im Entenbad 8 65 / 552 60 50 115 95
1 $O0OJHPHLQHY :RKQJHELHW :$ JHPI% WORMHQEDNFESODQ A
2 *HZHUEHJHELHW *( JHPI% %HEDXXQJVE QUAy,A (QWHQED
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5 Schallemissionen

5.1 Gewerbe

,P *HZHUEHJHELHW A(QWHQEDG 2VW3 GDV XQPLWWMHOEDYYWV\
bestehen diverse gewerbliche Nutzungen. Fir das Plangebiet sind die Schallimmissionen im
Betrieb folgender gewerblichen Nutzungen relevant:

1. Glatt Pharmaceutical Services GmbH & Co. KG im Entenbad 4
2. FLUID Misch- und Dispergiertechnik GmbH im Entenbad 8

3. Biersack GmbH im Entenbad 2b

4. Orth & Schopflin GmbH im Entenbad 6a

5

K.+B. Gehring Tank- und Waschcenter OHG, Hermann Gehring und Séhne Entsor-
gungsgesellschaft mbH und H. Gehring GmbH Mineraldlvertrieb im Entenbad 2a

Zudem befinden sich im Gewerbegebiet A (Q W H Q E B&wi€ Mvilich des Gewerbegebiets
derzeit unbebaute Flachen. Die Schallemissionen derzeit unbebauter gewerblicher Bauflachen
werden Uber typische, flachenbezogene Schallleistungspegel gemaf DIN 18005-1 /16/ berlick-
sichtigt.

Weitere gewerbliche Nutzungen / Flachen tragen aufgrund der Abstands-verhéltnisse oder der
Nutzungsart nicht relevant zu den gewerblichen Schallimmissionen im Plangebiet bei. Die
groRraumige Situation geht aus dem Ubersichtslageplan im Anhang hervor.

Am 24. Juli 2018 fand ein Ortstermin mit Begehung der fiir das Plangebiet schalltechnisch
relevanten gewerblichen Nutzungen statt. Dabei wurden die Betriebszeiten und -ablaufe der
Nutzungen erfasst sowie erforderlichenfalls Schallemissionsmessungen vorgenommen. Die
Betreiber der gewerblichen Nutzungen wurden auch zu zukiinftig vorgesehenen (raumlichen
oder organisatorischen) Betriebserweiterungen befragt.

Im Folgenden sind die malRgeblichen Schallquellen im Betriebsablauf der relevanten Gewerbe-
betriebe aufgefihrt. Es wurden grundsatzlich konservative Anséatze zu den Schallemissionen
getroffen. Falls zutreffend, wurde eine (rdumliche oder organisatorische) Betriebserweiterung
schalltechnisch bertcksichtigt.

5.1.1.1 Glatt Pharmaceutical Services GmbH & Co. KG

Die Glatt Pharmaceutical Services GmbH & Co. KG besitzt am Standort Lérrach Im Entenbad 4
ein Logistikzentrum zur temperaturkontrollierten Lagerhaltung von Medikamenten und wird in
drei Schichten betrieben. Der Betrieb findet demnach gemald Angaben der Betreiber sowohl im
Tag- als auch im Nachtzeitraum statt.
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Fir die gewerbliche Nutzung sind folgende Vorgénge und Anlagen schalltechnisch relevant:

a) Pkw-Bewegungen auf den Stellplatzen im nordéstlichen Teil des Betriebsgeléandes

b) Fahrzeugbewegungen von Lkw auf dem Betriebsgelande zum Wareneingang und Waren-
versand sowie zur Abfallbeseitigung im nérdlichen Teil des Betriebsgelandes

¢) Schallemissionen durch die Rickkihlanlage des Lagers

Weitere Schallquellen tragen aufgrund geringer Schallleistungspegel, Abschirmungen oder der
Abstandsverhaltnisse zum Plangebiet nicht relevant zu den Schallimmissionen bei.

Die Schallabstrahlung Giber GebaudeauRenflachen ist im vorliegenden Fall von untergeordneter
Bedeutung, da der Logistikbetrieb innerhalb des Gebaudes keine larmintensiven Vorgange
besitzt und in dem Logistikzentrum keine hohen Gerauschinnenpegel bestehen.

a) Pkw-Bewegungen auf den Stellplatzen im norddstlichen Teil des Betriebsgelandes

Auf dem Betriebsgelande befinden sich insgesamt ca. 20 Stellplatze. Das Unternehmen
beschaftigt insgesamt 30 Mitarbeiter im Dreischichtbetrieb. GemaR den Angaben der Betreiber
kommen die Mitarbeiter je nach Auftragslage, feste Schichtzeiten bestehen derzeit nicht. Auf
den Stellplatzen wird in einem konservativen Ansatz im Tagzeitraum (6:00 Uhr bis 22:00 Uhr)
ein Verkehr von 80 Pkw-Bewegungen, in der malgeblichen (lautesten) Nachtstunde ein
Verkehr von 30 Pkw-Bewegungen angesetzt. GemalR der Parkplatzlarmstudie des LfU Bayern
wird ein Taktmaximalzuschlag von 4 dB vergeben.

b) Fahrzeugbewegungen von Lkw auf dem Betriebsgelande zum Wareneingang und Waren-
versand sowie zur Abfallbeseitigung im nérdlichen Teil des Betriebsgelédndes

Warenanlieferung und Warenversand kénnen geméalR Angaben der Betreiber sowohl im Tag-
als auch im Nachtzeitraum stattfinden. Bei der Lkw-An- und Abfahrt fahren die Lkw nach
Angaben der Betreiber tber die nordlich gelegene Einfahrt auf das Gelande und verlassen es
dort auch wieder. Nordlich des Gebaudes befinden sich 5 Ladedocks, an denen die Lkw
rickwarts heranfahren und im Gebaude per Gabelstapler beladen werden. Die Beladezeit
betragt ca. Stunde je Lkw. Weiterhin kénnen auf dem Hof wartende Lkw im Leerlauf betrieben
werden.

In einem konservativen Ansatz wird angenommen, dass alle 5 Lkw-Docks zu jeder Tageszeit
voll besetzt sind. Dies entspricht der Verladung von 80 Lkw im Tagzeitraum und 5 Lkw in der
lautesten Nachtstunde. In einem Uberschatzenden Ansatz wird insgesamt eine Verladung von
2880 Paletten (80 Lkw mit je 36 Paletten) im Tagzeitraum und von 180 Paletten (5 Lkw mit je
36 Paletten) in der lautesten Nachtstunde Uber die Verladerampen (Innenrampen mit inte-
grierter Uberladebriicke und Torrandabdichtung) veranschlagt.

Wahrend der Entladung werden die Lkw-Auflieger mit bordeigenen Kihlaggregaten betrieben.
Diese werden in der Regel mit Strom (aus dem Verladegebaude) betrieben. Da die Auflieger
wahrend der Fahrt mit Diesel betrieben werden, wird das bordeigene Kihlaggregat vor der
Abfahrt auf Dieselzufuhr umgestellt. Die Verladezeit der Lkw betragt bis zu einer Stunde. In
einem konservativen Ansatz wird angenommen, dass die bordeigenen Kihlaggregate der Lkw-
Auflieger je Stunde wahrend 45 min mit Strom und 15 min mit Diesel betrieben werden.
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Westlich der Ladedocks befindet sich ein weiteres Dock fiur kleinere Lkw, welcher nur in
Ausnahmefallen genutzt wird. Weiterhin kann in Sonderféallen auch eine Entladung auf dem Hof
per Gabelstapler stattfinden. Diese seltenen Vorgéange sind in den konservativen Ansatzen zur
Verladung der Lkw an den 5 gro3en Docks abdeckend enthalten.

Im Anlieferungsbereich westlich der groRen Ladedocks befinden sich Abfall- und
Wertstoffcontainer die bedarfsweise ausgetauscht werden. Es wird ein Lkw-Verkehr zur Abfall-
und Wertstoffabholung von 1 Fahrzeug im Tagzeitraum angesetzt. Beim Tausch eines Wert-
stoffcontainers missen die Container mehrfach aufgenommen und absetzt werden.

Die Lkw-Fahrbewegungen werden im schalltechnischen Modell als Linienquellen, das
Rangieren der Lkw sowie der Umschlag der Container als Flachenquellen angesetzt.

c) Schallemissionen durch die Rickkiihlanlage des Lagers

Zur temperaturkontrollierten Lagerhaltung von Medikamenten bestehen an der Westfassade
sowie auf dem Dach des Betriebsgebaudes Rickkihlanlagen. Diese konnten zum Zeitpunkt der
Betriebsbefragung schalltechnisch nicht erfasst werden. Im Betrieb der Anlagen werden aus
diesem Grund Schallleistungspegel aus Herstellerangaben der Riickkiihlanlagen veranschlagt.

Die Ruckkuhlanlagen werden als Punktquellen angesetzt.

In der nachfolgenden Abbildung ist die Lage der einzelnen Schallquellen der beschriebenen
Nutzung dargestellt. Eine Darstellung aller gewerblichen Schallquellen erfolgt im Ubersichtsplan
im Anhang.
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Abbildung 2: Lage der Schallquellen der Glatt Pharmaceutical Services GmbH & C 0. KG
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5.1.1.2 FLUID Misch- und Dispergiertechnik GmbH

Die FLUID Misch- und Dispergiertechnik GmbH stellt am Standort Lorrach Im Entenbad 8
Industrieriihrwerke her und wird gemaR Angaben der Betreiber im Einschichtbetrieb betrieben.
Der Betrieb findet im Tagzeitraum zwischen 6:00 Uhr bis 17:00 Uhr statt.

Fir die gewerbliche Nutzung sind folgende Vorgéange und Anlagen schalltechnisch relevant:

a) Pkw-Bewegungen auf den Stellplatzen im stuidlichen Teil des Betriebsgelandes

b) Fahrzeugbewegungen von Lkw auf dem Betriebsgelande zum Wareneingang und Waren-
versand sowie zur Abfallbeseitigung zwischen und stdlich der Montagehallen

c) Warenumschlage im Anlieferungsbereich zwischen und sudlich der Montagehallen
d) Schallabstrahlung tiber GebédudeaufRenflachen
Weitere Schallguellen tragen aufgrund geringer Schallleistungspegel, Abschirmungen oder der

Abstandsverhaltnisse zum Plangebiet nicht relevant zu den Schallimmissionen bei.

a) Pkw-Bewegungen auf den Stellplatzen im sidlichen Teil des Betriebsgeléndes

Auf dem Betriebsgelande befinden sich insgesamt ca. 45 Stellplatze. Das Unternehmen
beschaftigt insgesamt 62 Mitarbeiter im Einschichtbetrieb. Gemar den Angaben der Betreiber
kommen bis zu 12 Mitarbeiter bereits vor 6:00 Uhr. Die Ubrigen 50 Mitarbeiter beginnen
zwischen 7:00 Uhr und 9:00 Uhr. In einem konservativen Ansatz wird im Tagzeitraum (6:00 Uhr
bis 22:00 Uhr) insgesamt ein Verkehr von 135 Bewegungen auf den Stellplatzen, in der
mafgeblichen (lautesten) Nachtstunde (hier: zwischen 5:00 Uhr und 6:00 Uhr) ein Verkehr von
15 Bewegungen angesetzt. Gemal der Parkplatzlarmstudie des LfU Bayern wird zudem ein
Taktmaximalzuschlag von 4 dB vergeben. Die Fahrbahnoberflache ist zum Teil geschottert. Es
wird ein Zuschlag fur die Fahrbewegungen auf der wassergebundenen Decke inkl. Impuls-
zuschlag (bspw. fur Turenschlagen) gemaf Parkplatzlarmstudie angesetzt.

b) Fahrzeugbewegungen von Lkw auf dem Betriebsgeldnde zum Wareneingang und
Warenversand sowie zur Abfallbeseitigung zwischen und stidlich der Montagehallen

Warenanlieferung und Warenversand finden lediglich im Tagzeitraum statt. Bei der Lkw-An- und
Abfahrt fahren die Lkw nach Angaben der Betreiber Uber die sudlich gelegene Einfahrt zum
Anlieferungsbereich zwischen und sudlich der Montagehallen und verlassen es dort auch
wieder. Im Tagzeitraum werden insgesamt bis zu 15 Lkw be- bzw. entladen.

Im Anlieferungsbereich befinden sich Abfall- und Wertstoffcontainer die bedarfsweise
ausgetauscht werden. Es wird ein Lkw-Verkehr zur Abfall- und Wertstoffabholung von
1 Fahrzeug im Tagzeitraum angesetzt. Beim Tausch eines Wertstoffcontainers mussen die
Container mehrfach aufgenommen und absetzt werden.

Die Lkw-Fahrbewegungen werden im schalltechnischen Modell als Linienquellen, das
Rangieren der Lkw sowie der Umschlag der Container als Flachenquellen angesetzt.
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c) Warenumschlage im Anlieferungsbereich zwischen und stidlich der Montagehallen

Zum Warenumschlag kommen zwei Dieselstapler zum Einsatz, wobei in der Regel nicht beide
Dieselstapler gleichzeitig betrieben werden. Die Lkw-An- und Ablieferungen erfolgen im
Anlieferungsbereich zwischen und sudlich der Montagehallen. Es findet eine Seitenbe- und -
entladung der Lkw per Dieselstapler statt. Nach Angaben des Betreibers wird eine Verladezeit
von ca. 30 min je Lkw bendtigt. Es wird eine Be- und Entladung von insgesamt 15 Lkw im
Tagzeitraum veranschlagt.

Im Regelbetrieb sind im Anlieferungsbereich gem&fl Angaben der Betreiber weitere
Warenumschlage per Dieselstapler erforderlich. Fiur diese Umschlagsarbeiten wird eine
zusétzliche Einsatzzeit eines Dieselstaplers von 1 Stunde im Tagzeitraum veranschlagt.

Die Be- und Entladung der Lkw per Dieselstapler und sonstigen Arbeiten mit dem Dieselstapler
werden im schalltechnischen Modell als Flachenquellen angesetzt.

d) Schallabstrahlung Uber GebaudeaulRenflachen

Im Ostlichen Teil des Betriebsgeldandes befindet sich die Montagehalle. Am Begehungstag
konnte die Schallabstrahlung der zum Plangebiet zugewandten Ostfassade der Montagehalle
messtechnisch erfasst werden. Hierbei wurde der gemdal3 Betreiberangaben lauteste
Montageschritt (Vernageln von Holzbehaltern) aufgenommen. In einem konservativen Ansatz
wird dieser schalltechnisch mafRgebliche Betrieb in der Halle Uber den gesamten Tagzeitraum
(zwischen 6:00 Uhr und 22:00 Uhr) angesetzt. Die Schallabstrahlung Uber die Ostfassade wird
im schalltechnischen Modell als vertikale FlAchenquelle angesetzt.

In der nachfolgenden Abbildung ist die Lage der einzelnen Schallquellen der beschriebenen
Nutzung dargestellt. Eine Darstellung aller gewerblichen Schallquellen erfolgt im Ubersichtsplan
im Anhang.
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Abbildung 3: Lage der Schallquellen der FLUID Misch- und Dispergiertechnik G mbH

Blatt 28



Stadt Lorrach ) -~ DR-NGFRANKDROSCHER
%YHEDXXQJVSODQ A=HQWUDONOLQLN:

Schalltechnische Untersuchung TECHNISGERUMWELTSCHUTZ

5.1.1.3 Biersack GmbH

Die Biersack GmbH am Standort Lorrach Im Entenbad 2b ist eine Schreinerei mit Fensterbau
und wird im Einschichtbetrieb betrieben. Der Betrieb findet lediglich im Tagzeitraum zwischen
6:00 Uhr bis 20:00 Uhr statt.

Fir die gewerbliche Nutzung sind folgende Vorgédnge und Anlagen schalltechnisch relevant:

a) Pkw-Bewegungen auf den Stellplatzen im noérdlichen und westlichen Teil des Betriebs-
gelandes

b) Fahrzeugbewegungen von Lkw und Kleintransportern auf dem Betriebsgel&dnde zum Waren-
eingang und Warenversand sowie zur Abfallbeseitigung

¢) Warenumschlage an der Nord- und Stidfassade des Gebaudes
d) Schallemissionen durch die Holzspane -/Hackschnitzelheizung
e) Schallabstrahlung tber GebdudeaulRenflachen

Weitere Schallquellen tragen aufgrund geringer Schallleistungspegel, Abschirmungen oder der
Abstandsverhaltnisse zum Plangebiet nicht relevant zu den Schallimmissionen bei.

a) Pkw-Bewegungen auf den Stellplatzen im nérdlichen und westlichen Teil des Betriebs-
gelandes

Auf dem Betriebsgelande befinden sich insgesamt ca. 20 Stellplatze. Das Unternehmen
beschaftigt insgesamt 15 Mitarbeiter im Einschichtbetrieb. Gemald den Angaben der Betreiber
kommen diese bereits vor 6:00 Uhr und verlassen das Grundstlick bis spatestens 20:00 Uhr. In
einem konservativen Ansatz wird im Tagzeitraum (6:00 Uhr bis 22:00 Uhr) insgesamt ein
Verkehr von 20 Bewegungen auf den Stellplatzen, in der mal3geblichen (lautesten) Nachtstunde
(hier zwischen 5:00 Uhr und 6:00 Uhr) ein Verkehr von 20 Bewegungen angesetzt. Gemal der
Parkplatzlarmstudie des LfU Bayern wird zudem ein Taktmaximalzuschlag von 4 dB vergeben.

b) Fahrzeugbewegungen von Lkw und Kleintransportern auf dem Betriebsgelande zum
Wareneingang und Warenversand sowie zur Abfallbeseitigung

Warenanlieferung und Warenversand finden lediglich im Tagzeitraum statt. Zur Lkw-Anlieferung
fahren die Lkw nach Angaben der Betreiber Uiber die nordlich gelegene Einfahrt und werden an
der Nordfassade des Gebaudes entladen. Im Anschluss verlassen die Lkw das Gelande tber
die gleiche Zufahrt. Zur Abholung fahren die Lkw nach Angaben der Betreiber tiber die nordlich
gelegene Einfahrt und werden an der Sudfassade des Geb&udes beladen. Im Anschluss
verlassen die Lkw das Gelande Uber den gleichen Weg. Im Tagzeitraum werden insgesamt bis
zu 4 Lkw be- und entladen, im schalltechnischen Modell werden 2 Anlieferungen und
2 Abholungen berticksichtigt.

Warenanlieferung und Warenversand erfolgen zudem uber Kleintransporter und Paketdienste.
Daher wird weiterhin ein Verkehr von 4 Kleintransportern (Paketdienste und eigener Versand)
veranschlagt. Die Fahrzeuge werden an der Nordfassade des Geb&udes be- und entladen.
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Im Anlieferungsbereich befinden sich Abfall- und Wertstoffcontainer die bedarfsweise aus-
getauscht werden. Es wird ein Lkw-Verkehr zur Abfall- und Wertstoffabholung von 1 Fahrzeug
im Tagzeitraum angesetzt. Beim Tausch eines Wertstoffcontainers missen die Container
mehrfach aufgenommen und absetzt werden.

Die Lkw-Fahrbewegungen werden im schalltechnischen Modell als Linienquellen, das
Rangieren der Lkw sowie der Umschlag der Container als Flachenquellen angesetzt.

¢) Warenumschlage an der Nord- und Sudfassade des Gebaudes

Die Lkw-An- und Ablieferungen erfolgen an der Nord- bzw. an der Sudfassade des Gebaudes.
Es findet eine Seitenbe- und -entladung der Lkw per Dieselstapler statt. Nach Angaben des
Betreibers wird eine Verladezeit von ca. 1 h je Lkw bendtigt. Es wird eine Be- und Entladung
von insgesamt 4 Lkw im Tagzeitraum veranschlagt.

Im Regelbetrieb sind im Anlieferungsbereich gem&fR Angaben der Betreiber weitere
Warenumschlage per Dieselstapler erforderlich. Fur diese Umschlagsarbeiten wird eine
zusétzliche Einsatzzeit eines Dieselstaplers von 1 Stunde im Tagzeitraum veranschlagt.

Die Be- und Entladung der Lkw per Dieselstapler und sonstige Arbeiten mit dem Dieselstapler
werden im schalltechnischen Modell als Flachenquellen angesetzt.

d) Schallemissionen durch die Holzspéne -/Hackschnitzelheizung

Zur Beheizung der Schreinerei wird eine dstlich des Gebaudes gelegene Holzspane-
/Hackschnitzelheizung eingesetzt. Dazu werden die Holzspane bzw. Hackschnitzel von aulRen
Uber ein Rohr zur Verbrennung geleitet. Die Rohrleitungen der Holzspanabsaugung befinden
sich im stidwestlichen Gebaudeteil teilweise aul3erhalb der Produktionshalle und stellen gemar
Angaben des Betreibers die maf3gebliche Schallquelle dar. Die Schallemissionen im Betrieb der
Gesamtanlage (Holzspanabsaugung, Heizungsanlage und AuRenluftansaugung) konnten am
Begehungstag nicht messtechnisch erfasst werden. Es werden deshalb Erfahrungswerte von
vergleichbaren Anlagen angesetzt. Es wird der dauerhafte Betrieb der Holzspanabsaugung und
AuBenluftansaugung im Tagzeitraum zwischen 6:00 Uhr bis 22:00 Uhr veranschlagt. Eine
weitere Schallquelle stellt die Abgasmiindung der Heizungsanlage dar. In einem konservativen
Ansatz wird der dauerhafte Betrieb der Heizungsanlage im Tag- und Nachtzeitraum angesetzt.

Die Rohrleitung zur Absaugung der Holzspadne wird im schalltechnischen Modell als
Linienquelle, die AulRenluftansaugung als vertikale Flachenquelle und die Abgasmindung der
Holzheizung als Punktquelle angesetzt.

e) Schallabstrahlung tber GebaudeauRRenflachen

Schreinerei- und Fensterbauabreiten finden insbesondere in der Halle im &stlichen Teil des
Betriebsgelandes statt. Am Begehungstag konnte die Schallabstrahlung der zum Plangebiet
zugewandten Ostfassade der Montagehalle messtechnisch erfasst werden. Hierbei wurden die
gemal Betreiberangaben lautesten Aggregate aufgenommen (Sagen, Hobeln und Frasen). In
einem konservativen Ansatz wird dieser schalltechnisch maRRgebliche Betrieb in der Halle Gber
den gesamten Tagzeitraum (6:00 Uhr bis 22:00 Uhr) angesetzt. Die Schallabstrahlung Uber die
Ostfassade wird im schalltechnischen Modell als vertikale Flachenquelle angesetzt.
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In der nachfolgenden Abbildung ist die Lage der einzelnen Schallquellen der beschriebenen
Nutzung dargestellt. Eine Darstellung aller gewerblichen Schallquellen erfolgt im Ubersichtsplan
im Anhang.
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Abbildung 4: Lage der Schallguellen der Biersack GmbH
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5.1.1.4 Orth & Schopflin GmbH

Die Orth & Schopflin GmbH am Standort Lorrach Im Entenbad 6a ist ein Malerbetrieb und wird
im Einschichtbetrieb betrieben. Der Betrieb findet im Tagzeitraum zwischen 6:00 Uhr bis
19:00 Uhr statt.

Fir die gewerbliche Nutzung sind folgende Vorgédnge und Anlagen schalltechnisch relevant:

a) Pkw-Bewegungen auf den Stellplatzen im stuidlichen Teil des Betriebsgelandes

b) Fahrzeugbewegungen von Lkw und Kleintransportern auf dem Betriebsgeldnde zum
Wareneingang und Warenversand sowie zur Abfallbeseitigung

¢) Warenumschlage an der Sudfassade des Gebaudes
d) Schallemissionen durch Maschinentests auf dem Hof

Die Schallabstrahlung Giber GebaudeauRRenflachen ist im vorliegenden Fall von untergeordneter
Bedeutung, da der Malerbetrieb keine larmintensiven Vorgéange besitzt und in der Halle keine
hohen Gerauschinnenpegel bestehen.

Weitere Schallquellen tragen aufgrund geringer Schallleistungspegel, Abschirmungen oder der
Abstandsverhaltnisse zum Plangebiet nicht relevant zu den Schallimmissionen bei.

a) Pkw-Bewegungen auf den Stellplatzen sidlich des Betriebsgelandes

Auf dem Betriebsgelande befinden sich insgesamt ca. 10 Stellplatze. Das Unternehmen
beschaftigt insgesamt 75 Mitarbeiter im Einschichtbetrieb. Gemal den Angaben der Betreiber
kommen davon 30 Mitarbeiter bereits vor 6:00 Uhr. Die Ubrigen 45 Mitarbeiter beginnen die
Arbeit am Standort um ca. 7:30 Uhr. In einem konservativen Ansatz wird im Tagzeitraum
(6:00 Uhr bis 22:00 Uhr) insgesamt ein Verkehr von 135 Bewegungen auf den Stellplatzen, in
der malRRgeblichen (lautesten) Nachtstunde (hier zwischen 5:00 Uhr und 6:00 Uhr) ein Verkehr
von 35 Bewegungen angesetzt. Gemal der Parkplatzlarmstudie des LfU Bayern wird ein
Taktmaximalzuschlag von 4 dB vergeben. Die Fahrbahnoberflache ist zum Teil geschottert. Es
wird ein Zuschlag fir die Fahrbewegungen auf der wassergebundenen Decke inkl.
Impulszuschlag (bspw. fir Turenschlagen) geman Parkplatzlarmstudie angesetzt.

b) Fahrzeugbewegungen von Lkw und Kleintransportern auf dem Betriebsgelande zum
Wareneingang und Warenversand sowie zur Abfallbeseitigung

Warenanlieferung und Warenversand finden lediglich im Tagzeitraum statt. Bei der Lkw-An- und
Abfahrt fahren die Lkw nach Angaben der Betreiber Uber die stidlich gelegene Einfahrt auf den
sudlich gelegenen Umschlagsbereich und verlassen den Bereich iber denselben Weg. Im
Tagzeitraum werden insgesamt bis zu 2 Lkw Be- und Entladen.

Weiterhin fahren bis zu 12 Mitarbeiter, die im Aul3eneinsatz tétig sind, mehrmals taglich zum
Betrieb, um Farben und andere Materialien einzuladen. GemaR Angaben der Betreiber wird
konservativ ein Verkehr von 36 Kleintransportern (Zu- und Abfahrt) veranschlagt. Die Fahrzeuge
werden an der Sudfassade des Geb&udes be- und entladen. Die Verladung der Kleintransporter
erfolgt Uberwiegend per Hand und ist schalltechnisch von untergeordneter Bedeutung.
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Im Anlieferungsbereich befinden sich Abfall- und Wertstoffcontainer die bedarfsweise
ausgetauscht werden. Es wird ein Lkw-Verkehr zur Abfall- und Wertstoffabholung von 1 Fahr-
zeug im Tagzeitraum angesetzt. Beim Tausch eines Wertstoffcontainers missen die Container
mehrfach aufgenommen und absetzt werden.

Die Lkw-Fahrbewegungen werden im schalltechnischen Modell als Linienquellen, das
Rangieren der Lkw sowie der Umschlag der Container als Flachenquellen angesetzt.

c¢) Warenumschlage Siudfassade des Gebaudes

Die Lkw-Verladungen erfolgen an der Sudfassade des Gebaudes. Es findet eine Seitenbe- und
-entladung der Lkw per Dieselstapler statt. Nach Angaben des Betreibers wird eine Verladezeit
von ca.l1l h je Lkw benétigt. Es wird eine Be- und Entladung von insgesamt 2 Lkw im
Tagzeitraum veranschlagt.

Im Regelbetrieb sind im Anlieferungsbereich gem&R Angaben der Betreiber weitere Waren-
umschlage per Dieselstapler erforderlich. Fir diese Umschlagsarbeiten wird eine zusatzliche
Einsatzzeit eines Dieselstaplers von 1 Stunde im Tagzeitraum veranschlagt

Die Be- und Entladung der Lkw per Dieselstapler und sonstigen Arbeiten mit dem Dieselstapler
werden im schalltechnischen Modell als Flachenquellen angesetzt.

d) Schallemissionen durch Maschinentests auf dem Hof

Die vor Ort beim Kunden eingesetzten Maschinen werden auf dem Hof sudlich des
Betriebsgebaudes bedarfsweise vor ihrem Einsatz getestet. Hierbei werden Kompressoren,
Hochdruckreiniger und ahnliche Geréate vor ihrem Auf3eneinsatz in unterschiedlicher Dauer
getestet. Am Begehungstag konnte ein solcher Test nicht messtechnisch erfasst werden. Aus
diesem Grund wird in einem konservativen Ansatz der Betrieb von vergleichbaren Aggregaten
Uber 1 Stunde im Tagzeitraum veranschlagt.

Der Maschinentest wird im schalltechnischen Modell als Punktquelle angesetzt.

In der nachfolgenden Abbildung ist die Lage der einzelnen Schallquellen der beschriebenen
Nutzung dargestellt. Eine Darstellung aller gewerblichen Schallquellen erfolgt im Ubersichtsplan
im Anhang.
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Abbildung 5: Lage der Schallquellen der Orth & Schépflin GmbH
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5.1.1.5 K. + B. Gehring Tank- und Waschcenter OHG

Die K. + B. Gehring Tank- und Waschcenter OHG betreibt am Standort L6rrach Im Entenbad 2a
ein Tank- und Waschcenter fiir Pkw und Lkw. Die Offnungszeiten sind Montag bis Freitag von
6:30 Uhr bis 20:00 Uhr sowie Samstag 7:00 Uhr bis 18:00 Uhr. Auf dem Gelande befindet sich
weiterhin ein Tankautomat. Am Tankautomaten kdnnen auch im Nachtzeitraum Pkw betankt
werden.

Fir die gewerbliche Nutzung sind folgende Vorgédnge und Anlagen schalltechnisch relevant:

a) Gerduschemissionen durch die An- und Abfahrt von Kfz (Pkw und Lkw) zu den Zapf-
séulen

b) Gerauschemissionen beim Tankvorgang (Turenschlagen, Pumpvorgange, Einhangen
der Zapfpistolen)

c) Gerauschemissionen durch Kraftstoffumschlag per Tankwagen sowie Luftstation und
Waschstationen

Weitere Schallquellen tragen aufgrund geringer Schallleistungspegel, Abschirmungen oder der
Abstandsverhaltnisse zum Plangebiet nicht relevant zu den Schallimmissionen bei.

a) Gerduschemissionen durch die An- und Abfahrt von Kfz (Pkw und Lkw) zu den Zapfséulen

Nach Angaben der Betreiber wird an der Tankstelle im Tagzeitraum (6:00 Uhr bis 22:00 Uhr)
ein Kundenverkehr von ca. 300 Kfz (250 Pkw und 50 Lkw) angenommen. Gemal3 Betreiber
finden die Tankvorgange Uberwiegend im Tagzeitraum (6:00 Uhr bis 22:00 Uhr) statt. In der
maf3geblichen Nachtstunde kann gemaf Angaben der Betreiber ein Kundenverkehr von 10 Pkw
pro Stunde angenommen werden. In einer Studie der Hessischen Landesanstalt fir
Umweltschutz werden die Gerauschemissionen von Tankstellen in Abh&ngigkeit von der
Kundenzahl beschrieben /45/. Dabei werden jedoch keine Emissionsansatze fir Lkw an-
gegeben. In einem konservativen Ansatz wird angenommen, dass die Lkw bei der Zu- und
Abfahrt zur Tankstelle 10 dB hdhere Pegel emittieren.

Die Schallemissionen der Zu- und Abfahrt von Kfz werden im schalltechnischen Modell als
Linienquellen angesetzt.

b) Gerauschemissionen beim Tankvorgang (Turenschlagen, Pumpvorgang, Einhdngen der

Zapfpistole)

In der Studie der Hessischen Landesanstalt fir Umweltschutz /45/ werden die Schallemissionen
im Bereich der Zapfséule prognostiziert. In den Emissionsansatzen werden schalltechnisch
relevante Vorgange wie Tulrenschlagen, Pumpvorgange, Einhangen der Zapfpistolen
(einschlief3lich Impulshaltigkeit) als Summe berucksichtigt. Fir Lkw werden hilfsweise 10 dB(A)
hohere Pegel angesetzt. Es wird der Tankvorgang von 300 Kfz (250 Pkw und 50 Lkw) im
Tagzeitraum veranschlagt.

Die Schallemissionen im Bereich der Zapfséaule werden als Flachenquellen modelliert.
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c) Gerduschemissionen durch Kraftstoffumschlag per Tankwagen sowie Luftstation und
Waschstationen

In Ricksprache mit den Betreibern wird eine Anlieferung von Kraftstoff durch 3 Tankwagen im
Tagzeitraum angesetzt. Dabei wird gemanR /45/ angenommen, dass die Tankwagen uber die
Dauer von 1 Stunde entladen werden.

An der Tankstelle befindet sich eine Portalwaschanlage sowie 3 SB-Waschanlagen. Die
Waschanlage ist lediglich im Tagzeitraum (6:00 Uhr bis 22:00 Uhr) in Betrieb. In einem
konservativen Ansatz wird angenommen, dass im Tagzeitraum 250 Pkw die Waschanlagen
nutzen. In den Emissionsansatzen werden gemaf /45/ die technisch relevanten Vorgange wie
Waschen und Trocken als Summe berucksichtigt.

Die Schallemissionen des Kraftstoffumschlags werden im schalltechnischen Modell als
Flachenquelle, die Schallemissionen im Betrieb der Waschanlage als vertikale Flachenquelle
modelliert.

In der nachfolgenden Abbildung ist die Lage der einzelnen Schallquellen der beschriebenen
Nutzung dargestellt. Eine Darstellung aller gewerblichen Schallquellen erfolgt im Ubersichtsplan
im Anhang.
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Abbildung 6: Lage der Schallguellen der K. + B. Gehring Tank- und Waschcen ter OHG
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5.1.1.6 Hermann Gehring und S6éhne Entsorgungsgesellschaft mbH und H. Gehring GmbH
Mineralblvertrieb

Die Hermann Gehring und Séhne Entsorgungsgesellschaft mbH und die H. Gehring GmbH
Mineraldlvertrieb vertreiben am Standort Lorrach im Entenbad 2a Mineral6l und bieten die
Zwischenlagerung von Sonderabfall wie Altdl an. Der Betrieb findet lediglich im Tagzeitraum
zwischen 6:30 Uhr bis 19:00 Uhr statt.

Fir die gewerbliche Nutzung sind folgende Vorgénge und Anlagen schalltechnisch relevant:

a) Pkw-Bewegungen auf den Stellplatzen im westlichen Teil des Betriebsgelandes

b) Fahrzeugbewegungen von Kfz auf dem Betriebsgelande zum Beflllen und Entleeren der
Tanks, zum Transport von Kunststoffcontainern sowie zur Abfallbeseitigung

¢) Schallemissionen durch parkende Lkw sowie Containerumschlag dstlich des Betriebs-
gelandes

Die Schallabstrahlung Giber GebaudeauRRenflachen ist im vorliegenden Fall von untergeordneter
Bedeutung, da weder der Entsorgungsbetrieb noch der Mineral6lbetrieb keine larmintensiven
Vorgange besitzt und in der Halle keine hohen Gerauschinnenpegel bestehen.

Weitere Schallquellen tragen aufgrund geringer Schallleistungspegel, Abschirmungen oder der
Abstandsverhaltnisse zum Plangebiet nicht relevant zu den Schallimmissionen bei.

a) Pkw-Bewegungen auf den Stellpldtzen im westlichen Teil des Betriebsgeldndes

Im Westen des Betriebsgeléndes befinden sich insgesamt ca. 15 Stellplatze. Das Unternehmen
beschaftigt insgesamt 30 Mitarbeiter im Einschichtbetrieb. Gemafl} den Angaben der Betreiber
finden Pkw-Bewegungen auf den Stellplatzen lediglich im Tagzeitraum statt. In einem
Uberschatzenden Ansatz wird im Tagzeitraum (6:00 Uhr bis 22:00 Uhr) insgesamt mit einem
Verkehr von 70 Bewegungen auf den Stellplatzen gerechnet. GemalR der Parkplatzlarmstudie
des LfU Bayern wird zudem ein Taktmaximalzuschlag von 4 dB vergeben.

b) Fahrzeugbewegungen von Kfz auf dem Betriebsgelande zum Befiillen und Entleeren der
Tanks, zum Transport von Kunststoffcontainern sowie zur Abfallbeseitigung

Die Zwischenlagerung von Sonderabfall erfolgt in unterirdischen Tanks, die innerhalb des
Betriebsgebaudes im Tagzeitraum per Lkw befillt und entleert werden. Die Lkw fahren tber die
nordlich gelegene Einfahrt in das Betriebsgebaude und werden dort tGber Hochdruck- oder
Vakuumpumpen im Gaspendelsystem entleert bzw. befillt. Im Anschluss verlassen die Lkw das
Betriebsgeb&ude Uber die Tore an der Sidfassade und verlassen das Betriebsgel&nde Uber die
Ostlich des Betriebsgebaudes gelegene Straf3e. Im sidlichen Teil des Betriebsgeléandes werden
zudem leere Kunststoffbehélter fir Sonderabfélle gelagert, die bedarfsweise per Lkw angeliefert
und abgeholt werden. In Ricksprache mit den Betreibern wird ein Verkehr (Zu- und Abfahrt)
von insgesamt 30 Lkw im Tagzeitraum (zum Beflllen / Entleeren der Tanks innerhalb des
Betriebsgebaudes sowie zum Transport von leeren Kunststoffbehaltern) veranschlagt.
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Der Umschlag der im stidlichen Teil des Betriebsgelandes gelagerten Kunststoffbehélter erfolgt
mittels Gabelstapler. Es findet eine Seitenbe- und -entladung der Lkw statt. Es wird eine
Gabelstaplereinsatzzeit zur Verladung von Kunststoffbehaltern sowie flir sonstige Arbeiten auf
dem Betriebsgelénde von 2 Stunden im Tagzeitraum veranschlagt.

Im sudostlichen Bereich des Betriebsgeldndes befinden sich Abfall- und Wertstoffcontainer die
bedarfsweise ausgetauscht werden. Es wird ein Lkw-Verkehr zur Abfall- und Wertstoffabholung
von 1 Fahrzeug im Tagzeitraum angesetzt. Beim Tausch eines Wertstoffcontainers missen die
Container mehrfach aufgenommen und absetzt werden.

Im sudostlichen Teil des Betriebsgelandes befindet sich weiterhin eine Halle mit einem
Leichtflissigkeitsabscheider. Die zu trennenden Stoffe werden mittels Lkw angeliefert. Gemaf
Angaben der Betreiber erfolgt eine Anlieferung lediglich im Tagzeitraum mit 1 Lkw/Tag. Die
Vorgange innerhalb der Halle sind schalltechnisch von untergeordneter Bedeutung und in den
getroffenen konservativen Ansatzen abdeckend enthalten.

Die Lkw-Fahrbewegungen werden im schalltechnischen Modell als Linienquellen, das
Rangieren der Lkw, der Einsatz des Gabelstaplers sowie der Umschlag der Container als
Flachenquellen angesetzt.

c) Schallemissionen durch parkende Lkw sowie Containerumschlag Ostlich des Betriebs-
gelandes
Ostlich des Betriebsgelandes werden Lkw geparkt und Container zwischengelagert. Im

Tagzeitraum wird ein Verkehr von 5 Lkw einschlie8lich Umschlag von Containern angesetzt.
Beim Umschlag mussen die Container mehrfach aufgenommen und absetzt werden.

Die Lkw-Fahrbewegungen, das Rangieren der Lkw sowie der Umschlag der Container werden
im schalltechnischen Modell als Flachenquellen angesetzt

In der nachfolgenden Abbildung ist die Lage der einzelnen Schallquellen der beschriebenen
Nutzung dargestellt. Eine Darstellung aller gewerblichen Schallquellen erfolgt im Ubersichtsplan
im Anhang.
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Abbildung 7: Lage der Schallquellen der Hermann Gehring und Séhne Entsorgungs-
gesellschaft mbH und der H. Gehring GmbH Mineraldlvertrieb
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5.1.1.7 Derzeit unbebaute Flachen im Gewerbegebiet und ndrdlich des Gewerbegebiets

Im Gewerbegebiet sowie nordlich des Gewerbegebiets befinden sich unbebaute Flachen, die
derzeit nicht gewerblich genutzt werden bzw. bei denen die zukinftige Nutzung derzeit noch
nicht feststeht.

Die Schallemissionen der derzeit unbebauten Bauflachen werden Uber typische, flachen-
bezogene Schallleistungspegel geman DIN 18005-1 /16/ berlcksichtigt. Die derzeit unbebauten
Flachen werden zuklnftig mutmallich in &hnlicher Weise wie die Flachen im bestehenden
Gewerbegebiet A (Q W H Q E yénuzl/ digher werden fur die geplanten gewerblichen Bau-
flachen typische, flachenbezogene Schallleistungspegel fir Gewerbegebiete geman
DIN 18005-1 /16/ von 60 dB(A) pro m? im Tagzeitraum veranschlagt. In Anlehnung an /20/, wird
im Nachtzeitraum wird ein flachenbezogener Schallleistungspegel von 45 dB(A) pro m?
angesetzt.

Anmerkung: Fir die derzeit unbebaute Bauflache nérdlich des bestehenden Gewerbegebiets

A (QW H Q E D43/ Begteaht derzeit kein Bebauungsplan (Planungsrecht). Die derzeit unbe-

baute Bauflache wird im vorliegenden Bebauungsplanverfahren jedoch héchst vorsorglich
SFKDOOWHFKQLVFK AZLH HLQH GHU]JHLW XQEHHEDBIQWHQEDKI QIFK
bertcksichtigt. Durch diese Berucksichtigung der derzeit unbebauten Bauflache auf3erhalb des

aktuellen Geltungsbereichs des bestehen *HZHUEHJHELHW V A ¢Qédéh QichBuGdazsV W 3
Plangebiet aus schalltechnischer Sicht keine erheblichen Auswirkungen.

In der nachfolgenden Abbildung ist die Lage der veranschlagten Flachenschallquellen dar-
gestellt. Eine Darstellung aller gewerblichen Schallquellen erfolgt im Ubersichtsplan im Anhang.
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Abbildung 8: Lage der veranschlagten Flachenschallquelle fur derzeit unbebaute
Bauflachen westliche des Plangebiets.

Sudlich des Plangebiets befinden sich das derzeit in Planung befindliche (eingeschrankte)

Gewe UEHJHELHW A% U RPe} Bowi¢ elWwasserkraftwerk mit Stauwehr. Die Schall-
emissionen aus dem Plangebiet A% URPEDFK 2VW3 VRZLH @hasBerEraftakHrit HQ G HQ
Stauwehr tragen aufgrund der Abstandsverhéltnisse nicht maRgeblich zu den Schall-
immissionen im Plangebiet bei.
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5.1.2 Im Plangebiet vorgesehenes Parkhaus

Der Standort fur das im Plangebiet vorgesehene Parkhaus steht bereits mit hinreichender
Sicherheit fest. Im vorliegenden Bericht wird deshalb eine Uberschlagige Ermittlung der
Schallimmissionen aus der Nutzung des Parkhauses vorgenommen. Daher werden im
Bebauungsplanverfahren dabei sowohl die Kfz-Bewegungen (Zu- und Abfahrt von Kfz von der
neuen Landesstrafl3e L 138 westlich des Plangebiets), als auch die Schallabstrahlung von den
Gebaudefassaden des Parkhauses (durch Parksuchverkehr und Parkbewegungen auf den
Stellplatzen innerhalb des Parkhauses) nicht wie Verkehrslarm von offentlichen Straf3en,
sondern als Gewerbelarm eingestuft und geman TA Larm bewertet.

Nach derzeitigem Planungsstand ist im Plangebiet die Errichtung eines Parkhauses mit etwa
1.200 Stellplatzen vorgesehen. Die genaue Ausfilhrung des Gebaudes (Anzahl und Gestaltung
der Parketagen, Fassadengestaltung etc.) steht derzeit noch nicht fest. Fir die Kfz-Bewegungen
auf den Stellplatzen im Parkhaus werden die Ansatze aus der Verkehrsuntersuchung /39/
verwendet. So werden fir die geplanten 1.200 Pkw-Stellplatze folgende Annahmen getroffen:

X 355 Bewegungen pro Stunde pro Stunde und Stellplatz im Tagzeitraum
x 56 Bewegungen Stunde und Stellplatz im Nachtzeitraum

Demnach ist auf den veranschlagten Kfz-Stellplatzen mit einem Verkehr von insgesamt
5.680 Bewegungen im Tagzeitraum (6:00 Uhr bis 22:00 Uhr) zu rechnen. In der mafR3geblichen
Nachtstunde (gemaf TA Larm) wird ein Verkehr von 56 Bewegungen veranschlagt.

In der schalltechnischen Modellierung wird der Kfz-Verkehr jeweils gleichmafiig auf die im
Parkhaus vorgesehenen Stellplatze verteilt. Es wird angenommen, dass 7 Parketagen errichtet
werden (Split-Level) und die Fassaden des Parkhauses je zu 50 % der Gesamtflache gedffnet
sind (natirliche Belliftung). Gemal Parkplatzlarmstudie /32/ ergibt sich ein Innenpegel von
Li=68 dB(A) im Tagzeitraum und Li=59 dB(A) in der mafigeblichen Nachtstunde (konservative
Annahme: Absorptionsgrad .=0,03 flr alle Flachen aus Beton mit Ausnahme der Gebaude-
offnungsflachen an der Fassade). An der West- und Ostfassade wird eine Schallabstrahlung
tiber 900 m? Offnungsflache, an der Siid- und Nordfassade eine Schallabstrahlung tiber 530 m?
Offnungsflache veranschlagt.

Die Zu- und Abfahrt von Kfz zum Parkhaus wird als Linienquelle (Straf3e), die Schallabstrahlung
Uber die Gebaudeotffnungsflachen der Fassaden als vertikale Flachenquellen angesetzt.

In der nachfolgenden Abbildung ist die Lage der veranschlagten Schallquellen dargestellt. Eine
Darstellung aller gewerblichen Schallquellen erfolgt im Ubersichtsplan im Anhang.
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Abbildung 9: Lage der veranschlagten Schallquellen des im Plangebiet vorgesehenen
Parkhauses
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5.1.3 Resultierende gewerbliche Schallemissionen

In der nachfolgenden Tabelle sind die angesetzten Schallleistungspegel und die unter
Berticksichtigung von Zu- und Abschléagen resultierenden Schallleistungsbeurteilungspegel fur
die beschriebenen Schallquellen angegeben. Ein Zuschlag fur Ton- bzw. Informationshaltigkeit
aufgrund der Art der Gerausche ist nicht zu vergeben. Die Impulshaltigkeit bestimmter
Gerausche ist in den angesetzten Schallleistungspegeln bereits enthalten, andernfalls wurden
entsprechende Zuschlage vergeben. Die Schallleistungspegel wurden entsprechend ihrer

Einwirkzeit korrigiert.

Tabelle 6:

und resultierende Schallleistungsbeurteilungspegel

Ermittelte Schallleistungspegel der beschriebenen gewerblichen Nutzung

Quelle / Vorgang

Schall-
leist
ungs
pegel

[dB(A)]

Zusch
lag

[dB]

Bemerkung,
Quelle

Ein-
wirk-
zeit

[h/Erei
gnis]

Anzahl
der
Vor-
gange

[x/d]

Ein-
wirk-
zeit

[h/d]

Korr-
ektur
Einwirk
zeit

[dB(A)]

Schall-
leist
ungs
beur-

teilungs-|
pegel

[dB(A)]

Tagzeitraum

Typische, flachenbezogene Schallleistungspegel fir (gewerbliche) Bauflachen aul3erhalb dets Plangeb

Flachenbezogen

: y 60 pro| . Lwafir Gewerbe-
freie (Gewerbe-)Flachen e inkl. gebiete auf Flach 98,7
von ca. 7.42&m
Glatt Pharmaceutical Services GmbH &Go.
Pkw: Stellplatz inki, | 80Bewegungen, 76,6
119/
Lkw: Fahrstrecke Aond 100 m/10 km/h,
Ablieferung 103 134/ 0,010 80 | 0,80| -13,0 90,0
Lkw: Bremsen 108 | inki. | >2°KVO99 | o001| 0 [011| 216 | 864
Lkw: Rangieren 16 | inki. ?éilm'”/vorgang 0,008 80 |067| -13,8| 92,2
Lkw: Leerlauf o4 | ink. |2MIMVOI9E | 0033 g0 | 267| 7.8 | 862
Lkw: Tlren-Schlagen und 100 inkl. 5 Sek/ Vorgang, 0003| 80 |022| -186 81.4
Anlassen 134/
5 Sek/Vorgang,
Lkw: Verladung Paletten an 109 inkl. 2880 B 0001 | 5760 | 8,00| -3.0 105.6
Innenrampe Paletten=5760
Vorgange /35/
Lkw: Rollgerausche Palettel 104 inkl. 5 Sek/Vorgang, 0001 | 5760 | 8,00| -3.0 100,6
Wagenboden 135/
45 min/ Vor-
Lkw: Auflieger Strom 86 inkl. | gang, eigene 0,750 | 80 |60,00 5,7 91,2
Messungen
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Quelle / Vorgang Schall-| Zusch- | Bemerkung, Ein- | Anzahl| Ein- | Korr- | Schall-
leist lag |Quelle wirk- | der |wirk-| ektur leist
ungs zeit | Vor- | zeit | Einwirk| ungs
pegel gange zeit beur-
teilungs-|
[h/Erei pegel
[dB(A)] [dB] gnis] | [x/d] | [h/d] | [dB(A)]| [dB(A)]
15 min/ Vor-
Lkw: Auflieger Diesel 95 inkl. | gang, eigene 0,250 | 80 |20,00 1,0 95,5
Messungen
Lkw: Summe Lkw-Gerduschi 107.4
An- und Ablieferung '
Lkw: Fahrstrecke
Abfallbeseitigung (Zund 103 100 /10 km/h, |6 516|  1 | 0,01 320 | 710
134/
Abfahrt)
Lkw: Bremsen 108 | inkl. %ilek Ivorgang, g001| 1 | 000| 406 | 67.4
Lkw: Leerlauf o4 | ink. |2MIMVOI9NG | 9033 1 | 003| 268 672
Lkw: Turen-Schlagen und 100 inkl. 5 Sek/ Vorgang, 0,003 1 000 376 624
Anlassen 134/
Lkw: Rangieren 106 | inkl. ?éi/m'”/vorgang 0,008| 1 |001| -32,8| 732
Lkw: Absetzen von Contain{ 100 | 2 |22 ™V Vo8¢ 0. 095|  3 | 0,08 233 | 787
Lkw: Aufnehmen von Conta| 100 | 5 /13,2/mm/ vorgand o053 | 0,08 233 | 8.7
Lkw: Summe Umschlag 841
Abfallbeseitigung '
. Dauerhaft
Ruckkuhler 1 77 inkl. Herstellerangabg 16000 1 16,00 0.0 71,0
. Dauerhatft,
Ruckkuhler 2 77 inkl. Herstellerangabg 16000 1 16,09 00 77,0
. d Dauerhatft,
Ruckkuhler auf Dach 77 inkl. Herstellerangabg 16000 1 16,09 00 71,0
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Quelle / Vorgang Schall-| Zusch- | Bemerkung, Ein- | Anzahl| Ein- | Korr- | Schall-
leist lag |Quelle wirk- | der |wirk-| ektur leist
ungs zeit | Vor- | zeit | Einwirk| ungs
pegel gange zeit beur-
teilungs-|
[h/Erei pegel
[dB(A)] [dB] gnis] | [x/d] | [h/d] | [dB(A)]| [dB(A)]

FLUID Misch- und Dispergiertechnik GmbH

Pkw: Stellplatz inkl. 135Bewegunge 827
119/

Liw: Fahrstrecke Aand 103 90 m/10 kmiig4/| 0,009| 15 | 0,14| 207 | 82,3
Ablieferung

Lkw: Bremsen 108 | inkl. fsflewmga”g' 0,001| 15 |002| 289 | 791

Lkw: Rangieren 106 | inkl. ?éi/m'”/vorga”g 0,008| 15 |013| 211 | 849

Lkw: Leerlauf 94 | inkl. /232}'”/\’”95‘”9’ 0,033| 15 |050| -151 | 789

Lkw: Taren-Schlagen und . 5 Sek/ Vorgang,

Anlassen 100 inkl. 134/ 0,003| 15 0,04| -25,8 74,2
Lkw: Summe Lkw-Gerduschi 870
An- und Ablieferung '
Lk_w: Seitenbaind-entladung 100 3 30 min/Vorgang 0500 15 | 750 3.3 99.7
mittels Gabelstapler Herstellerangabe
Lkw: Fahrstrecke
Abfallbeseitigung (Zund 103 80 m/10 km/fg4/| 0,008 1 0,01 -33,0 70,0
Abfahrt)

Lkw: Bremsen 18 | inkl. | 22K V99l 0001 1 | 000| 406 | 67.4

Lkw: Leerlauf 94 | inkl. /232"/'”/\/”93”9’ 0033 1 |003| 268 672

Lkw: Taren-Schlagen und . 5 Sek/ Vorgang,

Anlassen 100 inkl. 134/ 0,003 1 0,00 -37,6 62,4

Lkw: Rangieren 106 | ink. ?éi/m'”/vorgang 0,008 1 |001| 328 732

] . 1,5 min/ Vorgag,

Lkw: Absetzen von Contain¢ 100 2 133/ 0,025 3 0,08 -23,3 78,7

Lkw: Aufnehmen von Contal 100 | 5 |22 ™" Vo9 0.005| 3 | 0,08 233 | 817
Lkw: Summe Umschlag 841
Abfallbeseitigung '
sonstige Gabelstapler-Fahrt¢ 100 3 Ih/Tag 1,000 1 1,00| -12,0 91,0

Herstellerangabg
90 | inki, |Dauerhaft, eigen 4 44, 1600 0 89,8
Ostfassade Montagehalle " | Messung ' 16 '
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Quelle / Vorgang Schall-| Zusch- | Bemerkung, Ein- | Anzahl| Ein- | Korr- | Schall-

leist lag |Quelle wirk- | der |wirk-| ektur leist
ungs zeit | Vor- | zeit | Einwirk| ungs
pegel gange zeit beur-
teilungs-|
[h/Erei pegel
[dB(A)] [dB] gnis] | [x/d] | [h/d] | [dB(A)]| [dB(A)]
Biersack GmbH
. . 20Bewegungen,
Pkw: Stellplatz inkl. 70,4
119/

Lkw: Fahrstrecke Anlieferun¢ 103 40 m/10 km/ig4/| 0,004 2 0,01 -33,0 70,0
Lkw: Bremsen 108 | inki. | 520KV | o001 2 [ o000| 876 | 704
Lkw: Rangieren 106 | ink. ?éi/m'”/vorgang 0,008 2 |002 298| 762
Lkw: Leerlauf 94 | inkl. /232‘/'”/\’”95‘”9’ 0033 2 |o007| 238 | 702
Lkw: Taren-Schlagen und . 5 Sek/ Vorgang,

Anlassen 100 inkl. 134/ 0,003| 2 0,01| -34,6 65,4

Lkw: Summe Lkw-Gerduschi

. 78,2

Anlieferung

Lkw: Seitenentladung mittels 1h/Vorgang }

Gabelstapler Anlieferung 104 3 Erfahrungswert 1,000 2 2,00 9.0 980

Lkw: Fahrstrecke Abholung | 103 /1394(; mA0km/h, 1 g 0191 2 | 0,04| 262 | 768
Lkw: Bremsen 108 | inkl. ?gi/eklv organg. | p001| 2 |o000| 376 | 704
Lkw: Rangieren 106 | inkl. ?éi/m'”/vorgang 0,008 2 |002| 298| 762
Lkw: Leerlauf 94 | inkl. /232"/'”/\’”93”9’ 0033 2 |007| 238 | 70,2
Lkw: Tlren-Schlagen und 100 inkl. 5 Sek/ Vorgang, 0,003 2 001| -34.6 65.4
Anlassen 134/

Lkw: Summe Lkw-Gerduschi 78.2

Abholung '

Lkw: Seitenbeladung mittels 1hN\érgang }

Gabelstapler Abholung 104 3 Erfahrungswert 1,000 2 2,001 9.0 980

. ) . 40 m/10 km/h,

Kleintransporter: Fahrstreckg 95 inkl. HLUG 2005 S. 1 0,004 4 0,02| -30,0 65,0

Lkw: Fahrstrecke

Abfallbeseitigung (Zund 103 20 m/10 km/fg4/| 0,002 1 0,00| -39,0 64,0

Abfahrt)
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Quelle / Vorgang Schall-| Zusch- | Bemerkung, Ein- | Anzahl| Ein- | Korr- | Schall-
leist lag |Quelle wirk- | der |wirk-| ektur leist
ungs zeit | Vor- | zeit | Einwirk| ungs
pegel gange zeit beur-
teilungs-|
[h/Erei pegel
[dB(A)] [dB] gnis] | [x/d] | [h/d] | [dB(A)]| [dB(A)]
Lkw: Bremsen 108 | inkl. ;E’Bi/ek/ Vorgang, 5001\ 1 | 0,00| 406 | 67.4
Lkw: Leerlauf 94 | inkl. /232'”/\/”9""”9’ 0033 1 |003| 268 | 672
Lkw: Tlren-Schlagen und 100 inkl. 5 Sek/ Vorgang, 0,003 1 000| 376 62.4
Anlassen 134/
Lkw: Rangieren 106 | inkl. %ilm'”/vorgang 0,008 1 |oa@| -32,8| 732
Lkw: Absetzen von Contain{ 100 | 2 |22 ™" Vo9 0.025| 3 | 0,08 233 | 787
Lkw: Aufnehmen von Contal 100 | 5 |72> ™" VOr9aS 00251 3 | 008| 233 | 817
Lkw: Summe Umschlag 841
Abfallbeseitigung '
. 1h/ Tag
sonstige Gabelstapler-Fahrt¢ 104 3 Erfahrungswert 1,000 1 1,00| -12,0 950
Rohrleitung 96 | inki. |18 eigene 1,000/ 16 |16,00 00 | 96,0
Holzspanabsaugung Messungen
Rohrffnung Liftungsanlage| 82 | inki, | 16N eigene 1,000/ 16 |16,00 0,0 | 82,0
Messungen
Dauerhafter
Heizungsabluft 75 inkl. | Betrieb, 1,000f 16 |16,00 0,0 75,0
Erfahrungswert
Ostfassade Schreinerei 82 | inkl. ,E)Aa”erhaft' ©10€M 1000 16 [1600] 00 | 816
essung
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Quelle / Vorgang Schall-| Zusch- | Bemerkung, Ein- | Anzahl| Ein- | Korr- | Schall-
leist lag |Quelle wirk- | der |wirk-| ektur leist

ungs zeit | Vor- | zeit | Einwirk| ungs

pegel gange zeit beur-
teilungs-|

[h/Erei pegel

[dB(A)] [dB] gnis] | [x/d] | [h/d] | [dB(A)]| [dB(A)]

Orth & Schopflin GmbH

135Bewegungen

Pkw: Stellplatz inkl. 119/ 787
Lkw: Fahrstrecke Aond 103 70 m/10 kmig4/ | 0007| 2 | o001| 26 | 724
Ablieferung

Lkw: Bremsen 108 | inkl. fsflewmga”g' 0,001| 2 |o0,00| -376| 704
Lkw: Rangieren 106 | inkl. ?éi/m'”/vorga”g 0,008 2 |002| 298| 762
Lkw: Leerlauf 94 | ink. /232}'”/\’”95‘”9’ 0,033| 2 |007| 238 | 702

Lkw: Taren-Schlagen und . 5 Sek/ Vorgang,
Anlassen 100 inkl. 134/

Lkw: Summe Lkw-Gerausch

0,003 2 0,01| -34,6 65,4

An- und Ablieferung 8.2
Lk_w: Seitenbaind-entladung 100 3 1h /Vorgang 1,000 5 200 -9.0 94.0
mittels Gabelstapler Erfahrungswert

. 1h/ Tag
sonstige Gabelstapler-Fahrt¢ 100 3 Erfahrungswert 1,000 1 1,00| -12,0 91,0

Kleintransporter: Fahrstreckg 95 inkl. | 70 m/10 km/f84/| 0,007| 36 | 0,25| -18,0 77,0
Lkw: Fahrstrecke

100 m/10 km/h,

Abfallbeseitigung (Zund 103 HLUG 2005 S. 1 0,010 1 0,01| -32,0 71,0
Abfahrt)

Lkw: Bremsen 108 | inkl. f’gff"/ vorgang, on01| 1 | 0,00 -406 | 674
Lkw: Leerlauf 94 | ink. /232"/'”/\/”93”9’ 0033| 1 |003 -268| 67,2

Lkw: Taren-Schlagen und 5 Sek/ Vorgang,

Anlassen 100 | inkl. 134/ 0,003| 1 0,00 -37,6 62,4
Lkw: Rangieren 106 | inkl. ?éi/m'”/vorgang 0,008| 1 |o001| 328 | 732
) . 1,5 min/ Vorgang
Lkw: Absetzen von Contain¢ 100 2 133/ 0,025 3 0,08 -23,3 78,7
Lkw: Aufnehmen von Contal 100 | 5 |22 ™" Vo8¢ 905| 3 | 0,08 233 | 817
Lkw: Summe Umschlag 841
Abfallbeseitigung '
Maschinentest (Kompressor] 90 inkl. 1h/Tag, 1,000 1 1,00| -12,0 78,0
Erfahrungswert
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Quelle / Vorgang Schall-| Zusch- | Bemerkung, Ein- | Anzahl| Ein- | Korr- | Schall-
leist lag |Quelle wirk- | der |wirk-| ektur leist
ungs zeit | Vor- | zeit | Einwirk| ungs
pegel gange zeit beur-
teilungs-|
[h/Erei pegel
[dB(A)] [dB] gnis] | [x/d] | [h/d] | [dB(A)]| [dB(A)]
K. + B. Gehring Tank- und Waschcenter OHG
- je Stunde und
Pkw: Ein- und Ausfahrt 70 Fahrzeug36/ 1,000 250 |25Q0| 11,9 82,2
je Stunde und
- Fahrzeug,
Lkw: Ein- und Ausfahrt 80 Zuschlag von 1,000| 50 |5000| 4,9 85,2
10dB fir Lkwid6/
Pkw: Bereich Zapfsaule 83 | inkl. /léé;“'”/vorga”g 0,022| 250 | 600| -46 | 780
Lkw: Bereich Zapfsaule 93 | inkl. }éé?"”’vorgang 0,022| 50 | 100| -11,6 | 81,0
Lkw: Fahrstrecke 200 m/10 km/h,
Kraftstoffanlieferung 103 134/ 0,020 3 0.06) -243 8,7
Kraftstoffanlieferung durch 95 1 Stunde/Vorgan 1,000 3 300| 7.3 87.3
Tankwagen 136/
4 min/Vorgang
Portalwaschanlage und kampletter Zyklus
SB-Waschanlagen 99 (Wascheuand 0,067) 250 11667 0.2 96.1
TrocknenB6/
Hermann Gehring und Séhne Entsorgungsgesellschaft mbH und H. Gehring GmbH Mineraldlvertrieb
Pkw: Stellplatz inki, | 70Bewegungen, 75.3
119/
Lkw: Fahrstrecke Befullen ur
Entleeren der Tanks sowie zj 103 80 m/10 km/f84/| 0,008| 30 | 0,24| -18,2 84,8
Sonderabfallbeseitigung
Lkw: Bremsen 108 | ink. | > SF VO | 0001| 30 | 004| 258 | 822
Lkw: Rangieren 106 | inki. ?éilm'”/vorgang 0,008 30 |025| -18,1| 87,9
Lkw: Leerlauf 94 | inkl. /232"/'”/\/”93”9’ 0033| 30 | 1,00/ -120 | 820
Lkw: Taren-Schlagen und . 5 Sek/ Vorgang,
Anlassen 100 inkl. 134/ 0,003| 30 | 0,08 -22,8 77,2
Lkw: Summe Lkw-Gerauschi
Befillen und Entleeren der
. 90,0
Tanks sowie zur
Sonderabfallbeseitigung
Lkw: Seitenbaind-entladung 2h/ Tag
mittels Gabelstapler 100 3 Erfahrugnswert 1,000 2 2,001 9.0 94,0
Lkw: Fahrstrecke
Abfallbeseitigung (Zund 103 230 mI0km/h, | o3l 1 | 002| 284 | 746

Abfahrt)

134/
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Quelle / Vorgang Schall-| Zusch- | Bemerkung, Ein- | Anzahl| Ein- | Korr- | Schall-
leist lag |Quelle wirk- | der |wirk-| ektur leist
ungs zeit | Vor- | zeit | Einwirk| ungs
pegel gange zeit beur-
teilungs-|
[h/Erei pegel
[dB(A)] [dB] gnis] | [x/d] | [h/d] | [dB(A)]| [dB(A)]
Lkw: Bremsen 108 | inkl. ;E’Bi/ek Ivorgang) o 001| 1 | 0,00| 406 | 67,4
Lkw: Leerlauf o4 | inki. |ZT"VOr9NS | o033 1 | 003 268 | 672
Lkw: TureS8éhlagen und 100 inkl. 5 Sek/ Vorgang, 0,003 1 0.00| -37.6 62.4
Anlassen 134/
Lkw: Rangieren 106 | inkl. ?éi/m'”/vorgang 0,008| 1 |001| 32,8 | 732
Lkw: Absetzen von Contain{ 100 | 2 |22 ™" Vo9 0.005| 3 | 0,08 233 | 787
Lkw: Aufnehmen von Conta] 100 | 5 /13,2/mm/ vorgang o o25| 3 | 0,08 233 | 817
Lkw: Summe Umschlag 841
Abfallbeseitigung '
Lkw: Fahrstrecke 220 m/10 km/h,
Leichtflissigkeitsabscheider 103 134/ 0,022 L 0.02| -286 744
Lkw: Bremsen 108 | inkl. ?si/eklv organgd. | poo1| 1 | o000 406 | 674
Lkw: Rangieren 106 | inkl. ?éi/m'”/vorga”g 0,008| 1 |o001| 328 | 732
Lkw: Leerlauf 94 | inkl. /232"/'”/\’”93”9’ 0033 1 |003| 268| 67,2
Lkw: Tlren-Schlagen und 100 inkl. 5 Sek/ Vorgang, 0,003 1 0.00| -37.6 62.4
Anlassen 134/
Lkw: Summe Lkw-Gerauschi 752
Leichtflissigkeitsabscheider '
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Quelle / Vorgang Schall-| Zusch- | Bemerkung, Ein- | Anzahl| Ein- | Korr- | Schall-
leist lag |Quelle wirk- | der |wirk-| ektur leist
ungs zeit | Vor- | zeit | Einwirk| ungs
pegel gange zeit beur-
teilungs-|
[h/Erei pegel
[dB(A)] [dB] gnis] | [x/d] | [h/d] | [dB(A)]| [dB(A)]
Lkw:. Fahrst_recke Ostlich de 103 140 m/10 km/h, 0,014 5 007! -23.6 79.4
Betriebsgeléandes 134/
Lkw: Bremsen 108 | inkl. ?32‘*" Ivorgang, g001| 5 | o001| 336 | 744
Lkw: Leerlauf 94 | inkl. /232’}'”/ vorgang, | o33l 5 | 0,17| 19,8 | 74.2
Lkw: Turen-Schlagen und 100 inkl. 5 Sek/ Vorgang, 0,003 5 001| 306 69.4
Anlassen 134/
Lkw: Rangieren 106 | irkl. %ilm'”/ vorgang o nog| 5 | 0,04| 258 | 80,2
Lkw: Absetzen von Contain{ 100 | 2 | /m'”/ vorgand g no5| 15 | 0,38 163 | 85,7
Lkw: Aufnehmen von Conta| 100 | 5 /lég/m'”/ vorgang g no5| 15 | 0,38 -163 | 88,7
Lkw-Parkplatz: Summe Lkw-
Gerausche (6stlich des 91,4
Betriebsgelandes)

Parkhaus im Plangebiet (Uberschlagig)

355 Bewegungen/h = 5.680 Bewegungen im

Zu+ und Abfahrt Kz Parkhaus inkl. Tagzeitraum, Verkehrsgutachten, na® RLS- 95.5
Parkhaus: Schallabstrahlung inkl Li=68 dB(A), Gebaudedffnungsflachex900 m 935
Westfassade " | Parkplatzlarmstudie '
Parkhaus: Schallabstrahlung inkl Li=68 dB(A), Gebaudeotffnungsflache:=530 m 912
Sldfassade " | Parkplatzlarmstudie '
Parkhaus: Schallabstrahlung inkl Li=68 dB(A), Gebaudedffnungsflachet900 m 935
Ostfassade " | Parkplatzlarmstudie '
Parkhaus: Schallabstrahlung inkl Li=68 dB(A), Gebaudedffnungsflachet-530 m 912
Nordfassade " | Parkplatzlarmstudie '
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Quelle / Vorgang Schall-| Zusch- | Bemerkung, Ein- | Anzahl| Ein- | Korr- | Schall-
leist lag |Quelle wirk- | der |wirk-| ektur leist

ungs zeit | Vor- | zeit | Einwirk| ungs

pegel gange zeit beur-
teilungs-|

[h/Erei pegel

[dB(A)] [dB] gnis] | [x/d] | [h/d] | [dB(A)]| [dB(A)]

MaRgebliche (lauteste) Nachtstunde

Typische, flachenbezogene Schallleistungspegel fiir (gewerbliche) Bauflachen au3erhalb dkts Plangeb

Flachenbezogen
Lwaftr

freie (Gewerbe-)Flachen 4?nzpro inkl. | Gewerbegebiete 83,7
auf Flache von ¢
7.428 @)
Glatt Pharmaceutical Services GmbH &Go.
Pkw: Stellplatz inki, | 30Bewegungen, 84,4
119/
Lkw: Fahrstrecke Lagerhalle 100 m/10 km/h,
(Zu und Abfahrt) 103 134/ 0,010 5 0,05| -13,0 90,0
Lkw: Bremsen 108 | inkl. | 22KV o001 5 [ 001| 216 | 864
Lkw: Rangieren 106 | inkl. ?éi/m'”/vorgang 0,008/ 5 |0,04| -13,8| 92,2
Lkw: Leerlauf o4 | ink. |2MMVOI9N0 | 9033 5 |017| 7.8 | 862
Lkw: Turen-Schlagen und 100 inkl. 5 Sek/ Vorgang, 0,003 5 001 -186 81.4
Anlassen 134/
5 Sek/Vorgang,
Lkw: Verladung Paletten an 109 inkl. 180 Palet.tlenz 0001 | 360 | 050| -3.0 105.6
Innenrampe 360 Vorgénge
135/
Lkw: RollgerauscheeReh 104 inkl. 5 Sek/Vorgang, 0001 | 360 | 050| -3.0 100,6
Wagenboden 135/
45 min/ Vor-
Lkw: Auflieger Strom 86 inkl. | gang, eigene 0,750 5 3,75 5,7 91,2
Messungen
15 min/ Vor-
Lkw: Auflieger Diesel 95 inkl. | gang, eigene 0,250 5 1,25 1,0 95,5
Messungen
Lkw: Summe Lkw-Gerausch 107,4
. Dauerhatft,
Ruckkuhler 1 77 inkl. Herstellerangabg 1,000 1 1,00/ 0.0 71,0
. Dauerhatft,
Ruckkuhler 2 77 inkl. Herstellerangabgq 1,000 1 1,00} 00 77,0
. Dauerhatft,
Rickkuhler auf Dach 77 inkl. Herstellerangabg 1,000 1 1,001 00 7.0
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Quelle / Vorgang Schall-| Zusch- | Bemerkung, Ein- | Anzahl| Ein- | Korr- | Schall-
leist lag |Quelle wirk- | der |wirk-| ektur leist
ungs zeit | Vor- | zeit | Einwirk| ungs
pegel gange zeit beur-
teilungs-|
[h/Erei pegel
[dB(A)]| [dB] gnis] | [x/d] | [h/d] | [dB(A)]| [dB(A)]
FLUID Misch- und Dispergiertechnik GmbH
Pkw: Stellplatz inkl. 15Bewegungen, 85,1
119/
Biersack GmbH
. . 20Bewegungen,
Pkw: Stellplatz inkl. 82,6
119/
Heizungsabluft 75 | inki, |Dauerhaft, 1,000 1 |100 00 | 750
Erfahrungswert
Orth & Schépflin GmbH
Pkw: Stellplatz inkl. /315953ewegungen, 849

K. + B. Gehring Tank- und Waschcenter OHG
je Stunde und

Pkw: Ein- und Ausfahrt 70 Fahrzeug36/ 1,000 10 10 10,0 80,3
Pkw: Bereich Zapfsiule 83 | inki. }éé;“'”/vorga”g 0022| 3 | o | 118| 708
Parkhaus im Plangebiet (Uberschlagig)
Zu und Abfahrt Kfz Parkhaus inkl. | 56 Bewegungen, Verkehrsgutachten, ne@h RLS{ 87,4
Parkhaus: Schallabstrahlung . Li=59 dB(A), Gebaudeotffnungsflaéhe#=90

inkl. f . 84,5
Westfassade Parkplatzlarmstudie
Parkhaus: Schallabstrahlung . Li=59 dB(A), Gebaudedffnungsflachet530 m

" inkl. A . 82,2

Sudfassade Parkplatzlarmstudie
Parkhaus: Schallabstrahlung . Li=59 dB(A), Gebaudeotffnungsflache:=900 m

inkl. f . 84,5
Ostfassade Parkplatzlarmstudie
Parkhaus: Schallabstrahlung . Li=59 dB(A), Gebaudedffnungsflachet530 m

inkl. . . 82,2
Nordfassade Parkplatzlarmstudie
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In der nachfolgenden Tabelle sind die verwendeten A-bewerteten Spektren der Gerdusch-
guellen zusammengestellt.

Tabelle 7:  Verwendete A-bewertete Spektren der Gerauschquellen

Bezeichnung Oktavspektrum in dB(A)
315| 63 125 | 250 | 500 | 1000 | 2000| 4000 | 8000 | A
Lkw Fahrstrecke 73 76 88 95 97 96 96 92 103

Summe Lkw-Gerausche
(Rangieren)

Gabelstapler 75 77 88 88 92 92 94 89 82 99
Tanken an Zapfsaule 59 66 70 74 76 74 72 65 81
Waschen Portalwaschanlag 55 67 75 82 87 90 90 89 86 96

Montagehalle FLUID Misch:
und Dispergiertechnik

Schreinerei Biersack 44 66 62 69 75 76 75 71 58 81

50 63 82 95 100 | 101 | 101 94 106

52 68 67 69 82 85 80 73 63 88

5.2 StraRenverkehr

5.2.1 Schallemissionen von umliegenden Stral3en

Das Plangebiet ist maf3geblich dem StraRenverkehrslarm der stdlich verlaufenden Bundes-
stralRe B 317 sowie der ndrdlich und 6stlich geplanten Landesstral3e L 138 ausgesetzt. Weitere
Stral3en tragen aufgrund der Abstandsverhaltnisse oder geringer Verkehrsstarken nicht maf3-
geblich zu den Schallimmissionen im Plangebiet bei. Die schalltechnisch relevanten StralRen-
abschnitte sind in Tabelle 8 auf Blatt 58 sowie im Ubersichtslageplan im Anhang aufgefiihrt.

Die Schallemissionen und -immissionen des StralRenverkehrs werden gemafn DIN 18005-1 und
16. BImSchV bewertet. Die Berechnungsgrundlagen zur Bewertung nach 16. BImSchV sind der
Richtlinie RLS-90 /6/ zu entnehmen. Die Schallemissionen sind jeweils durch den Emissions-
pegel Lme gekennzeichnet. Dieser ist nach RLS-90 als Mittelungspegel in 25 m Abstand von
der Mittelachse der Stral3e oder eines Fahrstreifens bei freier Schallausbreitung definiert. Die
Quellenhthe wird bei Verkehrslarm in 0,5 m tber Fahrbahn festgelegt. Die Schallemissionen
eines Stralenabschnittes h&ngen insbesondere von folgenden Parametern ab:

x Verkehrsaufkommen, angegeben als mittlere stindliche Verkehrsstarke M,

x malgeblicher Lkw-Anteil p (%-Angabe jeweils in den Tagstunden 6:00 Uhr - 22:00 Uhr
bzw. den Nachtstunden 22:00 Uhr - 6:00 Uhr),

X zulassige Hochstgeschwindigkeit,
x StralRenoberflache (Fahrbahnbelag hier: nicht geriffelter Gussasphalt),

x Fahrbahnlangsneigung (Steigung oder Gefalle).
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)*U GLH 6WUD%HQDEVFKQLWWH OLHJHQ 9HUNHKUXQDKPHQ D.
ErschlieBung des Zentralklinikums Lérrach und zum Ausbau der B 8 /39/ vor. In der
Verkehrsuntersuchung sind 5 Planfalle fir das Prognosejahr 2030 dargestellt.

Das Plangebiet soll von Osten Uber einen Kreisverkehr mit der neuen L 138 verkehrlich
erschlossen werden. In einer weiteren Ausbaustufe soll der geplante Kreisverkehr (Knoten
Plangebiet / L 138) im Suden an die bestehende B 317 angeschlossen werden. In dieser
Ausbaustufe wird auf der geplanten L 138 West ein etwas geringeres Verkehrsaufkommen
prognostiziert. Fur die Schallimmissionen im Plangebiet stellt die 1. Ausbaustufe (ohne
Anschluss des geplanten Kreisverkehrs an die sudlich verlaufende B 317) damit den konser-
vativen Fall dar.

In der Verkehrsuntersuchung /39/ werden fir diesen Fall zwei Varianten (Planfall 1 und
Planfall 1a) betrachtet. Die Planfélle 1 und la unterscheiden sich dahingehend, dass im
Planfall 1a zusatzliche MalBhahmen zum Leistungsfahigkeitsnachweis vorgenommen wurden.
In einem konservativen Ansatz werden die Schalleinwirkungen im Plangebiet auf Grundlage des
Planfalls 1a ermittelt (siehe /39/).

Demnach ist beispielsweise auf dem Abschnitt der Bundesstrafle B 317 sudlich des Plangebiets
von der Schopfheimer Str. bis Im Entenbad im Prognosejahr 2030 mit einer DTV,, (durchschnitt-
lichen taglichen Verkehrsstarke an Werktagen) von 23.550 Fahrzeugen zu rechnen. Fur Larm-
berechnungen sind die jeweils nach Tag- und Nachtzeitraum differenzierten stiindlichen
Verkehrsmengen (M) und Lkw-Anteile (p) maRgeblich. Die Umrechnungsfaktoren zur Ermittlung
von M und p wurden aus der Verkehrsuntersuchung /39/ enthommen.

In der folgenden Tabelle 8 sind die Eingangsdaten der schalltechnischen Berechnung auf-
gefuhrt.
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Tabelle 8: Verkehrszahlen fur das Prognosejahr 2030 gemaR /39/ (Planfall 1a) und
Emissionspegel gemal RLS- 90

StraBenabschnitt DTW zulass. | Fahrb | Beurteil Mal3- Lkw- Lm,gim
(durchschnit] Hochst-| ahnld | ungs gebliche | Anteil | Beurteilu
liche taglich¢ggeschwin{ ngsne| zeitrau | stiindliche P2 ngs

Verkehrs- | igkeit | igung m Verkehrs- zeitraum
starke werkt starke M
Nr. / Bezeichnung [Kfz] [km/h] [%] [Kfz/h] [%] [dB(A)]
- “HG in bi Tag 1.455 5,1% 70,4
S01- B 317: qulstem bis 27.900 100 auts
Schopfheimer Str. Nacht 230 3,4% 61,9
- . i Ta 1.228 5,9% 67,4
S02 - B 317: Schopfheimer S| 5 70 AUtS g
bis Im Entenbad Nacht 194 4,0% | 586
- . id Ta 1.749 5,4% 71,4
S03 - B 317: Im Entenbad big 5 ¢ 100 | auts g
Haagen Nacht 276 3,7% 62,8
- i Tag 613 4,9% 61,8
S04 I_VlezcgglnlcziuPgss,trc.i B 317 11.750 50 auts
(Entenbad) Nacht 97 33% | 529
} . ; Tag 720 2,5% 63,6
S05 KI_ 1_38. Ilr(n rI]Entenblad tbls 13.800 70 auté
reisverkehr (geplant) Nacht 114 1,7% | 55,1
Tag 8 84,0% 52,6
S06 im Entenbad 150 50 auté
Nacht 1 57,0% 42,0
. i Ta 579 3,2% 63,0
S07 L 138: Kreisverkehr 11.100 70 AUto g9
(geplant) bis Steinen Nacht 91 2.2% 54,5

L auto: durch das Rechenmodell CadnaA digital aus dem Hohenmodell ermittelte Steigungen.
2 Aus DTVw gemaR Verkehrsuntersuchung ermittelt.

Die raumliche Lage der StraBenabschnitte geht aus dem Ubersichtslageplan im Anhang hervor.

5.3 Schienenverkehr

Sudlich des Plangebiets verlauft die Bahnstrecke Basel *Zell, Streckenabschnitt Lérrach +
Steinen. Die Schallemissionen eines Gleisstreckenabschnittes héngen von Verkehrszu-
sammensetzung (Fahrzeugart, Anzahl der Achsen, Art der Bremsanlage) jeweils in den
Tagstunden 6:00 - 22:00 Uhr bzw. den Nachtstunden 22:00 - 6:00 Uhr, Geschwindigkeits-
klassen, Fahrbahnart, Fahrflachenzustand und ggf. dem Kurvenradius von Gleisbégen und dem
Vorhandensein von Bricken oder Bahniibergéngen ab.

Fur den Streckenabschnitt liegen Verkehrszahlen der Deutschen Bahn AG fir das Prognose-
jahr 2025 /38/ vor. Fur den Streckenabschnitt werden folgende Parameter zugrunde gelegt:

X  Verkehrsaufkommen gemanR /38/im Tag- (6:00 Uhr bis 22:00 Uhr) und Nachtzeitraum
(22:00 Uhr bis 6:00 Uhr),

X Fahrbahnart: Schwellengleis im Schotterbett
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X Kein Abschlag (c; =0) fur eine Schallminderung am Gleis (fur Fahrflachenzustand,
Schienenstegdampfer oder besonders tberwachte Gleise),

X Zuschlage fir die Briicken Uber die Wiese (Ksr = 12 dB fir direkte Auflagerung der
Gleise & Briuicke mit stahlernem Uberbau) und die Uberfihrung Gber Karl-Wenk-
Stralle / Ortmattstralle sowie Uber die geplante Querspange nérdlich der B 317
(Ker = 3 dB fir massive Fahrbahnplatte mit Schwellengleis im Schotterbett) gemaf /5/
fur die lichte Weite der Briicke zuzlglich 2 m auf jeder Seite,

X Im neu geplanten Haltestellenbereich an der Klinik wird eine Geschwindigkeit von
120 km/h angesetzt. Mdgliche Gerausche im Bahnhofsbereich, die z. B. durch das
TurenschlieRen oder beim Uberfahren von Weichen und/oder beim Bremsen und
Anfahren entstehen, sind in diesem konservativen Ansatz zur Geschwindigkeit
abdeckend enthalten. Da der schalltechnische Ansatz den Schallemissionen der
S-Bahn-Strecke ohne Haltestelle entspricht, sind keine hdheren Schallimmissionen
im Plangebiet zu erwarten, wenn die Haltestelle erst nach der Aufsiedlung im
Plangebiet (oder gar nicht) errichtet wird.

X Ein Zuschlag fur Gleisbégen (K. fir Kurvenradien < 500 m) entfallt, da diese im
betreffenden Bereich nicht vorhanden sind.

Tabelle 9: Schienenverkehrsaufkommen auf dem Streckenabschnitt Lorrach-Steinen
im Tagzeitraum 6:00 Uhr bis 22:00 Uhr / Nachtzeitraum 22:00 Uhr bis
6:00 Uhr fur das Prognosejahr 2025

Zugart | Anzahll Anzahl| V 2 Fz ANZ| Fz [ANZ| Fz |ANZ| Fz |[ANZ Fz |ANZ
Tag | Nacht| max KAT 1 1 |KAT2| 2 | KAT3| 3 | KAT4| 4 |[KAT5| 5
(622 | (22-6

Uhr) | Uhr) | (km/h)

RBET 92 10 120 | 5Z5A12| 1
RBET 22 4 120 | 5Z5A12| 2
Total 114 14

Traktionsarten Zugart
E = Besp. E-Lok LZ = Leerzug/Lok S = S-Bahn RE = Regionalexpress
V = Besp. Diesellok GZ = Giterzug ICE = Triebzug des HGV TGV = franz.Triebzug des HGV

ET,-VT= E - /Dieseltriebzug RB = Regionalbahn IC = Intercityzug
D/EZ/NZ = Reise-/Nachtreisezug

In den Tabellen sind je Zeile jeweils die Zugart, die Anzahl der Ziige im Tag- und Nachtzeitraum,
die Hochstgeschwindigkeit (v-max) sowie die Zugzusammensetzung (Fz-KAT 1 bis Fz-KAT 3in
den Spalten 5 bis 10) aufgefiuihrt. Die Abkirzungen sind dem Beiblatt 1 der Schall 03 (als An-
lage 2 zu § 4 der 16. BImSchV) zu entnehmen. Das Kiirzel 5-Z5-A12 steht dementsprechend
fur einen E-Triebzug und S-Bahn (Fz-Kategorie 5) mit Radscheibenbremse und einer Anzahl
von 12 Achsen.
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Die Schallemissionen sind jeweils durch den Emissionspegel Lw p(A-bewerteter Gesamtpegel
der langenbezogenen Schallleistung) gekennzeichnet. In Summe ergeben sich im Bereich des
Plangebiets fur den Streckenabschnitt damit Emissionspegel Lw pvon:

Lw p= 80,7 dB(A) im Tag- und
Lw p= 74,9 dB(A) im Nachtzeitraum

Die Berechnungen erfolgen in acht Oktavb&ndern mit Mittenfrequenzen von 63 Hz bis 8 000 Hz.

5.4 Hubschrauber-Sonderlandeplatz

Der geplante Hubschrauberlandeplatz soll auf dem geplanten Klinikgelande auf dem Dach des
Haupthauses in 33,8 m 0. Grund eingerichtet werden.

Der Hubschrauber-Sonderlandeplatz soll nach Angaben des Vorhabentragers fir maximal je
155 Hubschrauberstarts und -landungen, also insgesamt 310 Flugbewegungen/Jahr genutzt
werden. Die Flugbewegungen finden dabei im Giberwiegend im Tagzeitraum zwischen 6:00 Uhr
und 22:00 Uhr statt. Im Tagzeitraum wird mit 220 Flugbewegungen im Nachtzeitraum mit
90 Flugbewegungen im Jahr gerechnet /46/.

Fur die schalltechnische Beurteilung ist die durchschnittliche Anzahl von Flugbewegungen in
den sechs verkehrsreichsten Monaten maf3geblich. Bei einem Uberproportionalen Anteil der
Flugbewegungen von 60 % am Gesamtbewegungsaufkommen in den 6 verkehrsreichsten
Monaten eines Jahres ergeben sich 186 Flugbewegungen, davon 132 Flugbewegungen im
Tagzeitraum und 54 Bewegungen im Nachtzeitraum. Dies entspricht einem Bewegungs-
aufkommen in den sechs verkehrsreichsten Monaten des Jahres. von ca. 0,7 Bewegungen pro
Tag im Tagzeitraum und ca. 0,3 Bewegungen pro Tag im Nachtzeitraum

Aufgrund des sehr geringen Bewegungsaufkommens sind somit per se Uberschreitungen der
Maximalpegelkriterien (mind. 5 Uberschreitungen der Pegelkriterien zuldssig, vgl. Beurteilungswerte
der Fluglarmsynopse in Tabelle 3 auf Blatt 15f. Spalte 2) auszuschliel3en fir:

X Vermeidung von Gesundheitsschaden/Krankheiten (auRer Hororgan) (auf3en)
x Vermeidung relevanter Kommunikationsstorungen
X Vermeidung von Stdérungen des Schlafes (innen) sowie

x konkrete Bewertungskriterien fir das Schutzziel: besonders schutzbedurftige Bereiche
(innen).

Aufgrund des sehr geringen Bewegungsaufkommens sind weiterhin erhebliche Belastigungen
im Freien oder Stérungen der Erholung/Rekreation im Freien auszuschlieen, da in der
Fluglarmsynopse keine Maximalpegelkriterien fir die Schutzziele:

x Vermeidung erheblicher Belastigung (auf3en)
X Vermeidung von Stoérungen der Erholung/Rekreation (auf3en)

aufgefihrt sind.
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Es sollen Hubschrauber mit einer Hochststartmasse bis 5 t (entsprechend der Flugzeug-
gruppe H 1.2) eingesetzt werden, z. B. folgende Hubschraubertypen:

X H 145 (Flugzeuggruppe H 1.2)
x Agusta Westland DaVinci (Flugzeuggruppe H 1.2)

Fur den An- und Abflug von Hubschraubern der Gruppe H 1.2 wird in der DIN 45684-1 ein
Schallleistungspegel von Lwa = 136 dB(A) angegeben.

Die Flugrouten (Starts- und Landungen von/nach Westen und Osten: Start 295, Start 115,
Landung 295, Landung 115), deren Verlauf und deren Korridorbreite sind in nachfolgender
Abbildung dargestellt sowie dem Ubersichtslageplan in Anlage 1 zu entnehmen.

&

\< " Voraussichtlich =117 |\
' vorgesehener [ [
. Standortdes | |
" Dachlandeplatzes ' -

3

———— Flugroute
Hubschrauber |

Abbildung 10: Voraussichtliche Lage des Hubschrauber-Sonderlandeplatzes sowie der
Flugrouten /46/
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Fur die Betriebsrichtungsverteilung der An- und Abfliige wird gemanR /25/ davon ausgegangen,
dass 100 % der An- und Abflige jeweils in einer Betriebsrichtung stattfinden. Folgende
Szenarien wurden betrachtet:

X Betriebsrichtung West
Abflige zu 100 % nach Osten (Start 115) und Anflige zu 100 % aus Westen
(Landung 115)

x Betriebsrichtung Ost
Abflige zu 100 % nach Westen (Start 295) und Anflige zu 100 % aus Osten
(Landung 295).

Bei der Modellierung der Startflugrouten der Hubschrauber wurde das Ruckwartsstartverfahren
gemaln /24/ bertcksichtigt, wonach der Hubschrauber beim Starten zunachst riickwarts fliegend
60 m Uber den Landeplatz steigt und dann vorwarts den Flug fortsetzt.

Bei dem verwendeten Rechenprogramm CadnaA, Version 2019, kann fur Hubschrauber nur ein
Vorwartsflug modelliert werden. Demnach wurde bei der Modellierung des Starts zun&chst eine
Drehung um 180°, ein Vorwartsflug bis zur Héhe von 60 m, eine erneute Drehung um 180° und
dann *wie vorgegeben *der Flug als Vorwartsflug in die vorgesehene Betriebsrichtung fort-
gesetzt.

Fur den An- und Abflug wurden - als konservative Annahme - Gleit- und Steigwinkel von 4,5 %
(entspricht 2,6°) angesetzt. Im Vergleich dazu betragen die in der DIN 45684-1 /24/
vorgegebenen Gleit- und Steigwinkel fir Hubschrauber dieser Gruppe 9°, sodass die Hub-
schrauber die Immissionsorte am Boden deutlich héher und damit leiser tUberfliegen.
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6  Ermittlung der Schallimmissionen

Aus den in Kapitel 5 dargestellten Schallemissionen werden die Gerauschimmissionen im
Plangebiet mit Hilfe des Berechnungsprogramms CadnaA, Datakustik, Greifenberg,
Version 2019 berechnet. Die Berechnung der Schienenverkehrslarmimmissionen erfolgt gemaf
Schall 03 /5/, die Berechnung der Stral3enverkehrslarmimmissionen gemafld RLS-90 /6/.

Die Maximalpegel an den Immissionsorten bei Hubschrauber-Uberfliigen werden gemafR
DIN ISO 9613-2 /11/ berechnet. Fir die Berechnung der Maximalpegel an den Immissionsorten
bei Hubschrauber-Uberfligen wurden Punktquellen mit dem oben genannten Schallleistungs-
pegel fir den Hubschrauberflugbetrieb modelliert. Dabei wurde - im Rahmen der mdglichen An-
und Abflugkorridore und des angesetzten mittleren An- und Abflugwinkels von 2,6° fur die
Ermittlung des Maximalpegels - fur jeden Immissionsort eine Punktquelle mit dem geringsten
mdoglichen Abstand erstellt. Fir die Bestimmung der aquivalenten Dauerschallpegel des
Fluglarms wurde das Berechnungsverfahren der DIN 45684-1 /24/ verwendet.

Die gewerblichen Schallimmissionen werden auf Grundlage der Kapitel 5.1 aufgeflihrten
Schallleistungsbeurteilungspegel gemall DIN ISO 9613-2 /11/ berechnet. Die Berechnung
erfolgt flachenhaft im Plangebiet. Grundlage der Berechnungen bildet ein digitales Modell, das
tsoweit schalltechnisch bedeutsam +Gebaudehullen, Abstande und das Héhenprofil realitats-
nah erfasst.

Im Einzelnen werden aus den abgestrahlten Schallleistungen der Quellen tber eine Ausbrei-
tungsrechnung unter Berlicksichtigung des Gelandes, der Geometrie, der Luftabsorption, der
Dampfung durch Meteorologie und Boden, der Hohe der Quellen und der Immissionsorte tber
dem Gelande die jeweiligen zu erwartenden anteiligen Beurteilungspegel an den Immissions-
orten unter Annahme einer mittleren Mitwindwetterlage berechnet.

Der Teilbeurteilungspegel am Immissionsort wird nach folgender Gleichung berechnet:
L=LW+DC iA'Cmet

mit dem Dampfungsterm A = Adgiv + Aam + Agr + Avar + Amisc

Die Glieder bedeuten:

L Schalldruckpegel einer einzelnen Schallquelle

Lw Schallleistungspegel (bzw. Schallleistungsbeurteilungspegel)

Dc Richtwirkungskorrektur

Adiv Dampfung aufgrund geometrischer Ausbreitung (friiher Abstandsmalf)

Aatm Dampfung aufgrund von Luftabsorption

Agr Dampfung aufgrund des Bodeneffekts

Avar Dampfung aufgrund von Abschirmung

Anmisc Dampfung aufgrund verschiedener anderer Effekte (Bewuchs,
Industriegeléande, Bebauung)

Crnet Meteorologische Korrektur nach DIN ISO 9613-2
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Die meteorologische Korrektur Cmet Wird in konservativer Herangehensweise vernachlassigt
(Standardmitwindlage), was zu einer tendenziellen Uberschatzung der Immissionen fihrt. Es
werden bis zu 3 Reflexionen berticksichtigt. Eine Dampfung durch mdglichen Pflanzenbewuchs
wurde nicht veranschlagt.

Der resultierende Schallimmissionspegel an einem Immissionsort ergibt sich aus der
Uberlagerung der Beitrage aus allen Einzelschallquellen. Flachen- oder Linienquellen werden
bei der Berechnung in Teilflaichen bzw. Teilabschnitte zerlegt. Hierbei wird die Zerlegung mit
geringer werdender Entfernung zwischen Schallquelle und Aufpunkt verfeinert.

Qualitét der Prognose

Die Ermittlung der abgestrahlten Schallleistungen wurde ebenso entsprechend der Normung
vorgenommen wie die rechnerische Ermittlung der Immissionsbeitrage. In Anbetracht
verschiedener konservativer Ansatze ist von einer tendenziellen Uberschatzung der Schall-
immissionen auszugehen, da:

X eine minimale Bodenddmpfung (Bodenfaktor G=0 fur schallharten Untergrund) an-
gesetzt wurde,

X keine Dampfung durch moglichen Pflanzenbewuchs veranschlagt wurde,

x die verwendeten Schallleistungspegel die Impulshaltigkeit Uberschétzen, da jede Quelle
rechnerisch zur Impulshaltigkeit beitragt und jeweils fur sich einen 5 Sek.- Takt belegt.
Es wird nicht beriicksichtigt, dass tatsachlich teilweise mehrere Maximalpegelereignisse
unterschiedlicher Quellen in einem 5 Sek.-Takt zusammenfallen. Im Ubrigen ist eine
Impulshaltigkeit an den Immissionsorten zum Teil nicht mehr erkennbar.

x die Gleichzeitigkeit der beschriebenen schallverursachenden Vorgange an einem Tag
angesetzt wurde. Dies stellt in der Regel einen konservativ liberschatzenden Ansatz dar,
da beispielsweise die Lkw-Anlieferung der Gewerbebetriebe tatsachlich an unter-
schiedlichen Wochentagen erfolgt und die schallverursachenden Vorgange damit in der
Praxis nicht alle an einem Tag zusammen fallen.

Tatséachlich ist damit in der Regel mit geringeren Gerduschimmissionen zu rechnen.
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7 Schallimmissionen

7.1 Gewerbe

Gewerbliche Schalleinwirkungen im Plangebiet

Derzeit steht noch nicht fest, wo schutzbedurftige R&ume im Plangebiet errichtet werden. Die
gewerblichen Schallimmissionen umliegender Betriebe im Plangebiet werden deshalb flachen-
haft ermittelt. Die im Plangebiet vorgesehene Bebauung kann schallabschirmend wirken. Da
eine schallabschirmende Wirkung planungsrechtlich jedoch nicht sichergestellt ist, werden die
Schallimmissionen (mit Ausnahme des im Plangebiet vorgesehenen Parkhauses) sowohl ein-
schlieBBlich der im Plangebiet geplanten Bebauung, als auch ohne Bebauung im Plangebiet
ermittelt.

In den Anlagen 2 und 3 im Anhang sind die Schallimmissionen aus dem Betrieb der an-
grenzenden Gewerbebetriebe im Tag- und Nachtzeitraum flachenhaft fir eine Héhe von 4 m
Uber Grund ohne Bebauung, in den Anlagen 3 und 4 einschlieBlich schallabschirmender
Bebauung dargestellt. Die veranschlagten Gebaudekubaturen basieren auf dem derzeitigen
Planungsstand zur im Plangebiet vorgesehenen Bebauung.

Bei der Planung von schutzbedurftigen Raumen im Einwirkungsbereich von Gewerbelarm ist
die Einhaltung der Orientierungswerte der DIN 18005-1 Beiblatt 1 anzustreben. Die Orien-
tierungswerte der DIN 18005-1 Beiblatt 1 sind Wertgleich mit den Immissionsrichtwerten der
TA Larm, die in spateren (Bau-) Genehmigungsverfahren anzuwenden sind.

Die Orientierungswerte der DIN 18005-1 Beiblatt 1 und Immissionsrichtwerte der TA Larm fur
Kurgebiete, fur Krankenhauser und Pflegeanstalten von 45 dB(A) im Tag- und 35 dB(A) im
Nachtzeitraum werden ohne abschirmende Bebauung im Plangebiet sowohl im Tag- als auch
im Nachtzeitraum flachenhaft Gberschritten (siehe Anlage 2 und 3 im Anhang). Dies gilt selbst
dann, wenn die Schallemissionen aus den Kfz-Bewegungen im Plangebiet (Zu- und Abfahrt
Parkhaus) sowie aus dem Parkhaus unberiicksichtigt bleiben.

Die Orientierungswerte der DIN 18005-1 Beiblatt 1 und Immissionsrichtwerte der TA Larm fur
Kurgebiete, fur Krankenhauser und Pflegeanstalten von 45 dB(A) im Tag- und 35 dB(A) im
Nachtzeitraum werden einschlie3lich abschirmender Bebauung im Plangebiet im Tagzeitraum
im unmittelbaren Nahbereich zum 6stlich angrenzenden Gewerbe bis einschlie3lich der gelben
Farbflache und im Nachtzeitraum bis einschlief3lich der gelbgrinen Farbflache Uberschritten
(siehe Anlagen 4 und 5 im Anhang).

Fur schutzbedirftige Nutzungen im Plangebiet werden somit SchallschutzmalRhahmen erforder-
lich. Mdgliche Schallschutzmalinahmen werden in Kapitel 8 diskutiert.

Anmerkung zu den Schalleinwirkungen im Betrieb des im des im Plangebiet vorgesehenen
Parkhauses: Die Orientierungswerte der DIN 18005-1 Beiblatt 1 sowie die Immissionsrichtwerte
der TA Larm werden an den schutzbediirftigen Nutzungen in der Nachbarschaft des Plangebiets
(insb. an den Wohnnutzungen im sidwestlich des Plangebiets gelegenen Hugenmattweq)
gemal uberschlagigem Ansatz zum Betrieb des im Plangebiet vorgesehenen Parkhauses
aufgrund der vorhandenen Abstandsverhéltnisse sicher unterschritten.
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7.2 StraRenverkehr

In den Anlagen 6 und 7 im Anhang sind die Schallimmissionen des Stral3enverkehrslarms fur
den Tag- und Nachtzeitraum flachenhaft fur eine Hohe von 4 m Uber Grund dargestellt. Die
Darstellung berucksichtigt die gemafd 16. BImSchV vorgeschriebene Aufrundung der
Immissionspegel auf ganzzahlige dB(A)-Werte zur Bildung des maRgeblichen Beurteilungs-
pegels.

Bei der Planung von schutzbedurftigen Raumen im Einwirkungsbereich von Stral3enverkehrs-
larm ist die Einhaltung der Orientierungswerte nach DIN 18005-1 Beiblatt 1 anzustreben. Die
Orientierungswerte fir Kurgebiete, fir Krankenhauser und Pflegeanstalten von 45 dB(A) im
Tag- und 35 dB(A) im Nachtzeitraum werden auf den Flachen im Plangebiet im Tag- und
Nachtzeitraum flachendeckend Uberschritten (siehe Anlagen 6 und 7 im Anhang). Die Orien-
tierungswerte stellen jedoch keine Grenzwerte dar.

Einen weiteren Schwellenwert bilden die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV (Verkehrs-
larmschutzverordnung). Auch die (hoher angesetzten) Immissionsgrenzwerte fur Kurgebiete,
fur Krankenhauser und Pflegeanstalten von 57 dB(A) im Tag- und 47 dB(A) im Nachtzeitraum
werden auf den Flachen im Plangebiet im Tag- und Nachtzeitraum flachenhaft Uberschritten
(siehe Anlagen 6 und 7 im Anhang).

Es werden somit SchallschutzmaRnahmen erforderlich. Mdgliche SchallschutzmafRnahmen
werden in Kapitel 8.2 diskutiert.

7.3 Schienenverkehr

In den Anlagen 8 und 9 im Anhang sind die Schallimmissionen des Schienenverkehrslarms fur
den Tag- und Nachtzeitraum flachenhaft fir eine Hohe von 4 m Uber Grund dargestellt. Die
Darstellung berlcksichtigt die gemaf 16. BlmSchV vorgeschriebene Aufrundung der
Immissionspegel auf ganzzahlige dB(A)-Werte zur Bildung des mafigeblichen Beurteilungs-
pegels.

Bei der Planung von schutzbedurftigen RAumen im Einwirkungsbereich von Schienenverkehrs-
larm ist die Einhaltung der Orientierungswerte nach DIN 18005-1 Beiblatt 1 anzustreben. Die
Orientierungswerte fur Kurgebiete, fir Krankenh&user und Pflegeanstalten von 45 dB(A) im
Tag- und 35 dB(A) im Nachtzeitraum werden im Plangebiet im Tagzeitraum bis einschlieRlich
der gelben Farbflache und im Nachtzeitraum flachendeckend Uberschritten (siehe Anlagen 8
und 9 im Anhang). Die Orientierungswerte stellen jedoch keine Grenzwerte dar.

Einen weiteren Schwellenwert bilden die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV (Verkehrs-
larmschutzverordnung). Auch die (héher angesetzten) Immissionsgrenzwerte fur Kurgebiete,
fur Krankenhauser und Pflegeanstalten von 57 dB(A) im Tag- und 47 dB(A) im Nachtzeitraum
werden auf den Flachen im Plangebiet im Tag- und Nachtzeitraum im Siden des Plangebiets
Uberschritten (siehe Anlagen 8 und 9 im Anhang).

Es werden somit Schallschutzmaflinahmen erforderlich. Mdgliche SchallschutzmalRnahmen
werden in Kapitel 8.2 diskutiert.
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7.4 Hubschraub er-Sonderlandeplatz

7.4.1 Aquivalente Dauerschallpegel

In der nachfolgenden Tabelle sind die &aquivalenten Dauerschallpegel im Betrieb des
Huberschrauber-Sonderlandeplatzes aufgefiihrt. Die &quivalenten Dauerschallpegel werden
den Orientierungswerten der DIN 18005-1 Beiblatt 1 sowie den Grenzwerten des FluLarmG
[Tagschutzzone 1 und Nachtschutzzone (Laegnach)] gegentbergestellt.

Tabelle 10: Aquivalenter Dauerschallpegel durch Hubschrauberflug an den Immissions-

orten
Immissionsort (I0) Nummer - Aquivalenter Orientierungs- Grenzwert
Bezeichnung Dauerschallpegel werte Tagschutzzone 1/
DIN 18005-1 Nachtschutzzone
Beiblatt 1 *
tags/nachts tags/nachts tags/nachts
dB(A) dB(A) dB(A)
10 01 - Arztehaus 54 /53 60 / 60 60/ 60
10 02 xGesundheitshaus mit Wohnen 50/49 551745 60 /50
IO 03 - Im Leh 66 40/ 39 55/45 60/ 50
10 04 - Im Entenbad 8 44 [ 43 65/55 60 /50

1 Siehe Ausfiihrungen in Kapitel 4.

Aquivalente Dauerschallpegel: Die Orientierungswerte der DIN 18005-1 Beiblatt 1 werden an
den mafigeblichen Immissionsorten nicht berschritten. Eine Ausnahme stellt das im Plangebiet
vorgesehene Gesundheitshaus mit Wohnen (IO 02) im Nachtzeitraum dar. Hier wird eine
Uberschreitung des nachtlichen Orientierungswerts bei der veranschlagten Schutzbediirftigkeit
AZLH LQ HLQHP DOOJHPH kdp HQIB(R KpedgnosiriettwIedoch liegen alle
mafgeblichen Immissionsorte auf3erhalb der Tagschutzzone 1 sowie der Nachtschutzzone des
FluLarmG.

Aufgrund des geringen Verkehrsaufkommens pro Tag erscheint die Beurteilung zeitgemittelter
Dauerschallpegel jedoch nur von bedingter Aussagekraft. Zur Bewertung der vorhaben-
bedingten Auswirkungen werden deshalb auch die der Maximalpegel bei einem Hubschrauber-
Uberflug ermittelt.

7.4.2 Maximalpegel bei einzelnen Hubschrauber-Uberfliigen

In der folgenden Tabelle sind die Maximalpegel bei einzelnen Hubschrauber-Uberfligen an den
malf3geblichen Immissionsorten aufgefiihrt. Die Maximalpegel werdenden Beurteilungswerten
zur Vermeidung von Hdérschaden (kritischer Toleranzwert sowie praventiver Richtwert) gegen-
Ubergestellt.
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Tabelle 11: Maximalpegel durch einzelne Hubschrauber-Uberfliilge an den Immissions-

orten
Immissionsort (10) / Maximalpegel Beurteilungswerte zur
Nummer / Hubschrauber Vermeidung von
Bezeichnung L max Horschaden
Kritischer Praventiver
Toleranzwert Richtwert
dB(A) dB(A) dB(A)
10 01 - Arztehaus 96 115 95
10 02 - Gesundheitshaus mit Wohnen 82 115 95
10 03 - Im Leh 66 83 115 95
10 04 - Im Entenbad 8 86 115 95

Maximalpegel bei einzelnen Hubschrauber-Uberfliigen: Der kritische Toleranzwert zur
Vermeidung von Horschaden wird an allen Immissionsorten (10) sicher unterschrittenen. Auch
der praventive Richtwert zur Vermeidung von Horschaden wird an nahezu allen Immissions-
orten sicher unterschritten. Lediglich am 10 05 (Arztehaus) wird bei einzelnen Hubschrauber-
Uberfliigen eine Uberschreitung des praventiven Richtwerts um 1 dB(A) prognostiziert.

In Anbetracht der sehr seltenen Flugereignisse kommt dem préventiven Richtwert im
vorliegenden Fall jedoch nur eine geringe Bedeutung zu, da dieser fiir regelmagiige Einwirk-
ungen gilt. Zu erganzen ist, dass der praventive Richtwert nur Gberschritten wird, wenn sich
Personen wahrend des Uberflugs im Freien aufhalten. Im Geb&ude bei geschlossenen oder
gekippten Fenstern liegen die Pegel weit unter dem praventiven Richtwert zur Vermeidung von
Horschaden.

Auf Grundlage der derzeit vorgesehenen Gebaudeplanung und des vorgesehenen Betriebs des
Hubschrauber-Sonderlandeplatzes im Plangebiet kann damit festgehalten werden, dass der
Standort aus schalltechnischer Sicht grundsatzlich geeignet ist, um die im Plangebiet vor-
gesehene Nutzung zu betreiben. Der detaillierte schalltechnische Nachweis zur Nachbar-
schaftsvertraglichkeit des Hubschrauber-Sonderlandeplatzes ist jedoch im luftfahrtrechtlichen
Genehmigungsverfahren zu auf Grundlage der genauen Ausfiihrungsplanung zu fthren.
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8 Diskussion von SchallschutzmalRnahmen und Anforderungen
zum Schallschutz

8.1 Gewerbelarm

Wie in Kapitel 7.1 beschrieben, werden die Orientierungswerte der DIN 18005-1 Beiblatt 1 und
Immissionsrichtwerte der TA Larm fir Kurgebiete, fir Krankenhéuser und Pflegeanstalten von
45 dB(A) im Tag- und 35 dB(A) im Nachtzeitraum im Plangebiet tberschritten. Dies gilt selbst
dann, wenn die Schallemissionen aus den Kfz-Bewegungen im Plangebiet (Zu- und Abfahrt
Parkhaus) sowie aus dem Parkhaus unbertcksichtigt bleiben. Fiir schutzbedurftige Nutzungen
im Plangebiet werden somit Schallschutzmafinahmen erforderlich.

Gemal § 50 BImSchG /1/ sind die flr eine bestimmte Nutzung vorgesehenen Flachen in der
raumlichen Planung so anzuordnen, dass schadliche Umwelteinwirkungen auf schutzbedurftige
Gebiete so weit wie moglich vermieden werden. In der planerischen Abwagung werden damit
erhdhte Anforderungen an den Immissionsschutz gestellt. Dabei sind folgende planerische
Prinzipien in der nachfolgend angegebenen Rangfolge zu beachten:

1. Trennungsgrundsatz
2. Aktiver Schallschutz (wie beispielsweise Larmschutzwalle oder -wande)

3. Passiver Schallschutz (bspw. Schallschutzfenster)

Der Trennungsgrundsatz wirde im Plangebiet die rAumliche Trennung zwischen den Schall-
quellen LP *HZHUEHJHELHW A (@i geQERe schut¥idédirftigen Nutzungen
verlangen. Wie in den Anlagen 4 und 5 im Anhang veranschaulicht, ware es im Plangebiet
jedoch nicht mdglich, durch das bloRRe Abriicken von den Larmquellen die schalltechnischen
Orientierungswerte flr Gewerbelarm gemaf Beiblatt 1 DIN 18005-1 ohne weitere MalBhahmen
einzuhalten. Die Einhaltung des Trennungsgrundsatzes wirde somit den Zielen der
stadtebaulichen Entwicklung und dem Gebot des sparsamen Umgangs mit Grund und Boden
widersprechen.

Mit aktiven SchallschutzmafRnahmen (wie Wallen oder Wanden) kann insbesondere flr die

oberen Geschosslagen der im Plangebiet vorgesehenen Bebauung kein effektiver Schallschutz

erreicht werden, da aus den oberen Stockwerken von im Plangebiet vorgesehenen Gebauden

auch bei sehr hohen Larmschutzbauwerken, weiterhin eine direkte Sichtverbindung zum
ZHVWOLFK EHVWHKHQGHQ *HZRVBHJHEVMMA KAM@WHQED@HL GL
verbindungen kann sich auch der Schall entsprechend frei ausbreiten. An den im Plangebiet
vorgesehenen Gebauden kann entsprechend kein geeigneter Schallschutz durch aktive
SchallschutzmaRnahmen (wie Walle oder Wande) erreicht werden. Die Errichtung von aktiven
Larmschutzmalnahmen ausschlie3lich zum Schutz der Erdgeschosslage steht (insb. tber die
Kosten-Nutzen-Relation) offensichtlich auRer Verhaltnis zum angestrebten Schutzzweck.

Zum Schutz vor gewerblichen Schallimmissionen sind keine passiven Schallschutzmal3Bhahmen
zulassig. Da der eingerichtete und ausgeubte Betrieb der in der Nachbarschaft des Plangebiets
bestehenden gewerblichen Nutzungen durch die Planung nicht unangemessen beschrankt
werden darf, wird zum Schallschutz gegen Gewerbelarm folgende textliche Festsetzung vor-
geschlagen (kursive Darstellung):
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Zum Schutz vor Gewerbelarm dirfen im Plangebiet keine schutzbedirftigen Raume geman
DIN 4109-1 (Schallschutz im Hochbau =+ Teil 1 Ziff. 3.16: Mindestanforderungen, Ausgabe
Juli 2016) mit offenbaren Fenstern errichtet werden, sofern nicht im Baugenehmigungs-
verfahren durch ein Schallgutachten nachgewiesen wird, dass die Anforderungen der TA Larm
(Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm, Ausgabe 26. August 1998) fur die vorgesehene
Nutzung erfullt werden. Dabei sind folgende Immissionsrichtwerte zugrunde zu legen:

- Patientenzimmer/Bettenraume: 45 dB(A) tags, 35 dB(A) nachts;
- Wohn- und sonstige Schlafraume: 55 dB(A) tags und 40 dB(A) nachts;
- Im Ubrigen: 60 dB(A) tags und 45 dB(A) nachts.

Anmerkung 1: Wenn am schutzbedurftigen Raum nicht ¢ffenbare Fenster installiert werden, hat
dies zu Folge, dass gemal? Nr. 2.3 in Verbindung mit Nr. A.1.3 TA Larm kein maf3geblicher
Immissionsort gegeben ist /47/. An den Innenraumpegel (Schalliibertragung von auf3en nach
innen Uber nicht 6ffenbare Fenster) werden gemal3 TA Larm in diesem Fall keine Anforderungen
gestellt. Die Immissionsrichtwerte fir Immissionsorte innerhalb von Gebduden geman
Nr.6.2 TA Larm werden herangezogen, wenn sich die Schallquelle im eigenen Gebéaude
befindet. Im Innenraum des schutzbedirftigen Raumes sind bei der Installation von nicht
offenbaren Fenstern in der Regel keine erheblichen Gerauschbelastigungen durch Gewerbe-
larm zu erwarten. Die gewerblichen Schalleinwirkungen im Plangebiet wurden Gberdies bei der
Ermittlung der Larmpegelbereiche / maf3geblichen Au3enlarmpegel (siehe Kapitel 8.3) berlick-
sichtigt, sodass die AulRenbauteile schutzbedurftiger Raume (mit nicht 6ffenbaren Fenstern) bei
Bertcksichtigung der Larmpegelbereiche / mafligeblichen Aul3enlarmpegel ausreichend gegen
Gewerbelarm geschiitzt sind.

Anmerkung 2: Wenn Immissionsrichtwerte der TA Larm an im Plangebiet vorgesehenen
Gebauden uberschritten werden, kommen grundsatzlich folgende Mal3nahmen in Betracht:

x Geeignete Grundrissgestaltung (Errichtung von schutzbedirftigen Raumen an einer
larmabgewandten Geb&udefassade, an der die Anforderungen der TA Larm erfillt
werden)

x Baulicher Schallschutz durch AuRenbauteile (wie bspw. verglaste Laubengange,
Schiebeladen, Festverglasungen oder partielle Vorhangfassaden, die den Immissionsort
(vor dem o6ffenbaren Fenster) abschirmen

Anmerkung 3: Im Plangebiet mit der Zweckbestimmung A.OL Q L N JHEQW WD Kodrie@® L N X P 3

unterschiedliche Nutzungen mit schutzbedirftigen Raumen zugelassen werden. Im Bau-
genehmigungsverfahren gelten in Abhéangigkeit der konkret vorgesehenen Raumnutzung
unterschiedliche Schallschutzanforderungen. Wéahrend fir Bdroraume (bspw. der Kilinik-

verwaltung etc.) in der Regel keine strengeren % HXUWHLOXQJVZHUWH AZLH LQ HL

veranschlagt werden, sind fur zur Pflege genutzte Raume (Patientenzimmer / Bettenzimmer)
JUXQGVIW]OLFK GLH VWUHQJHQ %HXUWHLOXQJWIMNVMWH
B3IOHIJHDQVWDOWHQ:3 D disehdteavdrdeungdnHirésEhkitbedirftige Raume sind
im Rahmen des Baugenehmigungsverfahrens auf Grundlage der konkreten Raumnutzung zu
bemessen.
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Anmerkung 4: Bei im Plangebiet vorgesehenen Wohnnutzungen (in der Regel betriebs-
zugehdrige Nutzungen wie bspw. ein Schwesternwohnheim) kénnen Aufl3enwohnbereiche
(Balkone, Terrassen o.a.) errichtet werden. Zwar ist die Errichtung von Wohnnutzungen
grundsatzlich auch ohne die Herstellung von Aul3enwohnbereichen mdglich. Falls der Wohn-
nutzung zugehdrige AuRenwohnbereiche errichtet werden, sollten diese jedoch angemessen
vor Gewerbelarm geschitzt werden. Der Schutz von Aul3enwohnbereichen vor Gewerbelarm
ist im Plangebiet durch geeignete MaRnahmen (wie bspw. Errichtung der Aulienwohnbereiche
an der larmabgewandten Fassade oder durch bauliche Mal3nahmen - wie bspw. Verglasungen)
grundsatzlich maglich.

8.2 StralRen- und Schienenverkehrslarm

8.2.1 Diskussion von SchallschutzmafRnahmen

Aufgrund des Verkehrslarms (Schienen- und Stral3enverkehr) werden im Plangebiet Schall-
schutzmafinahmen erforderlich. GemaR § 50 BImSchG /1/ sind die fiir eine bestimmte Nutzung
vorgesehenen Flachen in der raumlichen Planung so anzuordnen, dass schéadliche Umwelt-
einwirkungen auf schutzbedirftige Gebiete so weit wie moglich vermieden werden. In der plan-
erischen Abwagung werden damit erhéhte Anforderungen an den Immissionsschutz gestellt.
Dabei sind folgende planerische Prinzipien in der nachfolgend angegebenen Rangfolge zu
beachten:

1. Trennungsgrundsatz
2. Aktiver Schallschutz (wie beispielsweise Larmschutzwaélle oder -wénde)

3. Passiver Schallschutz (bspw. Schallschutzfenster)

Der Trennungsgrundsatz wirde im Plangebiet die rAumliche Trennung zwischen den Schall-
guellen und geplanten schutzbedurftigen Nutzungen verlangen. Wie in den Anlagen 10 und 11
im Anhang (Gesamtschallimmissionen im Tag- und Nachtzeitraum) veranschaulicht, ware es im
Plangebiet jedoch nicht mdglich, durch das bloRe Abricken von den Larmquellen die
schalltechnischen Orientierungswerte flr Verkehrslarm gemaf Beiblatt 1 DIN 18005-1 ohne
weitere Malinahmen einzuhalten. Die Einhaltung des Trennungsgrundsatzes wirde somit den
Zielen der stadtebaulichen Entwicklung und dem Gebot des sparsamen Umgangs mit Grund
und Boden widersprechen.

Gemal BImSchG sind aktive LarmschutzmaflRnahmen, wie Schallschutzwalle oder -wande,
passiven MalRnahmen wie Schallschutzfenstern grundsatzlich vorzuziehen. Generell sollten
Abschirmungen so nahe wie moglich an der Schallguelle errichtet werden, um die
Abmessungen der Larmschutzwande in Hohe und Lange bei gleicher Wirksamkeit klein zu
halten. Ein effektiv abschirmendes Larmschutzbauwerk sollte deshalb mdglichst nahe an der
mafgeblichen Schallquelle (hier: Landesstrale L 138 West, Bundesstralle B 317 und
Schienentrasse) verlaufen und neben der erforderlichen Hohe auch tber eine entsprechende
Lange verfugen.

Mit aktivem Larmschutz kann im Plangebiet in der Regel keine effiziente Schallabschirmung
erreicht werden, da aus den oberen Stockwerken von im Plangebiet vorgesehenen Gebauden
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auch bei sehr hohen Larmschutzwanden, weiterhin eine direkte Sichtverbindung zur
Landesstral’e L 138 West bzw. zur Bundesstral3e B 317 und zur Schiene bestehen wird. Bei
direkten Sichtverbindungen kann sich auch der Schall entsprechend frei ausbreiten.

Aktive Schallschutzmaflinahmen (wie Schallschutzwalle oder Wé&nde) zum Schutz vor
Verkehrslarm im Plangebiet erscheinen zudem nicht zweckmé&Rig, da das Plangebiet nicht von
seiner ErschlieBung dienenden Stral3e (Kreuzungsbereich der geplanten ErschlielBungsstralle
mit der L 138 West) abgebunden werden kann und die Sichtbeziehungen in den Kreuzungs-
bereichen (ErschlieBungsstralRe / L 138 West und im Norden des Plangebiets erforderliche
Notausfahrt / L 138 West) freizuhalten sind.

Der erforderliche Schallschutz vor Verkehrslarm im Plangebiet soll deshalb mit passiven
Malnahmen erreicht werden. Dazu werden die Larmpegelbereiche gemanr DIN 4109 ermittelt.
Uber die Larmpegelbereiche kann der erforderliche passive Schallschutz fiir im Plangebiet
vorgesehene schutzbediirftige Raume bemessen werden (siehe Ausfiihrungen in Kapitel 8.2).

8.3 Passiver Schallschutz gegen Aul3enlarm geman DIN 4109

Die AuRRenbauteile schutzbedurftiger Aufenthaltsraume sind ausreichend gegen AulRenlarm zu
schitzen. Der erforderliche passive Schallschutz (erforderliche Luftschalldammung von Aul3en-
bauteilen gegen Aufenlarm) ist gemal § 3 Abs. 1 und § 14 Abs.1 Landesbauordnung flr
Baden-Wirttemberg (LBO) /9/ sowie gemal Ziffer A 5 Verwaltungsvorschrift Technische Bau-
bestimmungen - VwV TB - Baden-Wirttemberg /10/ nach DIN 4109 zu bemessen. Der
Nachweis ist im Rahmen des baurechtlichen Genehmigungsverfahrens zu erbringen und richtet
sich nach den rechtlichen Anforderungen zum Zeitpunkt der Errichtung des Bauwerks.

Anmerkung: Die DIN 4109-1 Ausgabe Juli 2016 ist in Baden-Wirttemberg als technische
Baubestimmung bekannt gemacht und stellt die derzeit geltende Anforderung zur Bemessung
der Luftschalldammung von AufRenbauteilen dar. Aus fachgutachterlicher Sicht sind die
Anforderungen gemaf DIN 4109-1 Ausgabe Juli 2016 sehr umstritten, da in vielen Fallen zu
hohe Schallschutzanforderungen gestellt werden. Unter anderem aus diesem Grund ist bereits
eine neue DIN 4109-1, Ausgabe Januar 2018 erschienen, die jedoch derzeit noch nicht in die
Liste der technischen Baubestimmungen aufgenommen worden ist.

Da die neue DIN 4109-1 Ausgabe Januar 2018 aus fachlicher Sicht dem Stand der Technik
entspricht und zum Zeitpunkt der Fertigstellung schutzbedurftiger Raume im Plangebiet
mutmaflich bereits als technische Baubestimmung bekannt gemacht ist, werden die
Schallschutzanforderungen im vorliegenden Fall sowohl gem&R DIN 4109-1, Ausgabe
Juli 2016, als auch gemaf DIN 4109-1, Ausgabe Januar 2018 dargestellt.

8.3.1 Larmpeqgelbereiche gemald DIN 4109-1, Ausgabe Juli 2016

In der Anlagen 12 und 13 im Anhang sind die La&rmpegelbereiche gemaf DIN 4109-1, Ausgabe
Juli 2016 dargestellt. Die Berechnungen wurden gemaf DIN 18005-1 Beiblatt 2 in einer Héhe
von 4 m uUber Grund durchgefihrt.
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Die Luftschalldammung der Aul3enbauteile von schutzbedirftigen Aufenthaltsrdumen ist zum
Schutz vor Aul3enlarm in Abh&ngigkeit der Raumart gemaf3d Nr.7 DIN 4109-1, Ausgabe Juli 2016
zu bemessen. Die in den Anlage 13 aufgefiihrten Larmpegelbereiche gelten dabei fir Raume,
die auch im Nachtzeitraum schutzbedurftig sind.

Bei der Ermittlung der maf3geblichen AuRenlarmpegel des Verkehrslarms im Tagzeitraum
(6:00 Uhr bis 22:00 Uhr) gemafR DIN 4109-2, Ausgabe Juli 2016 sind den ganzzahlig auf-
gerundeten Beurteilungspegeln rechnerisch 3 dB(A) zu addieren. Im Nachtzeitraum (22:00 Uhr
bis 6:00 Uhr) ergibt sich der ma3geblichen AuR3enlarmpegel des Verkehrslarms zum Schutz des
Nachtschlafs gemald DIN 4109-2, Ausgabe Juli 2016 dagegen aus dem nachtlichen
Beurteilungspegel und einem Zuschlag von 13 dB(A).

Der mal3gebliche AuRenlarmpegel wurde im vorliegenden Fall auf Grundlage der Gesamtschall-
immissionen (Gewerbe + Schienenverkehr + Stralenverkehr) ermittelt.

8.3.2 MalRgebliche AuRenlarmpeqgel geméaf DIN 4109-1, Ausgabe Januar 2018

In der Anlagen 14 und 15 im Anhang sind die maRgeblichen Auflenlarmpegel gemaf
DIN 4109-1, Ausgabe Januar 2018 dargestellt. Die Berechnungen wurden geman DIN 18005-1
Beiblatt 2 in einer Hohe von 4 m Gber Grund durchgefuhrt.

Die Luftschalldammung der AulRenbauteile von schutzbedurftigen Aufenthaltsrdumen ist zum
Schutz vor AuBenlarm in Abhangigkeit der Raumart gemafR Nr.7 DIN 4109-1:2018:01 zu
bemessen. Die in Anlage 15 aufgeflihrten maRgeblichen AuRenlarmpegel im Nachtzeitraum
gelten dabei gemaf DIN 4109-2, Ausgabe Januar 2018 fir R&ume, die auch im Nachtzeitraum
schutzbedirftig sind.

Bei der Ermittlung der mafRgeblichen Au3enlarmpegel des Schienenverkehrslarms im Tagzeit-
raum (6:00 Uhr bis 22:00 Uhr) gemaf3 DIN 4109-2, Ausgabe Januar 2018 sind den ganzzahlig
aufgerundeten Beurteilungspegeln rechnerisch 3 dB(A) zu addieren. Im Nachtzeitraum
(22:00 Uhr bis 6:00 Uhr) ergibt sich der mafR3geblichen Au3enlarmpegel des Verkehrslarms zum
Schutz des Nachtschlafs gemafR: DIN 4109-2, Ausgabe Januar 2018 dagegen aus dem né&cht-
lichen Beurteilungspegel und einem Zuschlag von 13 dB(A).

Der maf3gebliche AufRenlarmpegel wurde im vorliegenden Fall auf Grundlage der Gesamt-
schallimmissionen (Gewerbe + Schienenverkehr + Stra3enverkehr) ermittelt.

Aufgrund der Frequenzzusammensetzung von Schienenverkehrsgerauschen in Verbindung mit
dem Frequenzspektrum der SchallddmmmaRe von AulRenbauteilen ist der Beurteilungspegel
fur Schienenverkehr bei der Bemessung des maf3geblichen Auf3enlarmpegels DIN 4109-2,
Ausgabe Januar 2018 pauschal um 5 dB zu mindern.

Hinweis: In den Larmpegelbereichen | bis 11l werden die Anforderungen an die Schalldammung
der DIN 4109-1 in der Regel bereits aufgrund der Bestimmungen in anderen Vorschriften, wie
beispielsweise der Energieeinsparverordnung /44/ erfillt. Ausnahmen kénnen sich lediglich bei
Fassaden mit einem sehr hohen Fensterflachenanteil ergeben.
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8.4 Weitere Hinweise zum Schallschutz

8.4.1 Luftungseinrichtungen fir schutzbedirftige Raume im Nachtzeitraum

Neben dem erforderlichen passiven Schallschutz ist die Bedeutung der Frischluftzufuhr in
schutzbedurftigen Raumen unter anderem aus Grunden der Hygiene und der Begrenzung der
Luftfeuchte hervorzuheben. Im Tagzeitraum wird davon ausgegangen, dass eine Stofliftung
durch ein kurzzeitiges Offnen der Fenster zugemutet werden kann. Im Nachtzeitraum sollten
dagegen insbesondere Raume, die dem Schlafen dienen, Uber eine ausreichende, vom
Handeln der Nutzer unabhangige, Frischluftzufuhr verfugen.

Gemal VDI 2719 /19/ sollte der Mittelungspegel in reinen und allgemeinen Wohngebieten,
Krankenhaus- und Kurgebieten im Nachtzeitraum in Schlafraumen 30 dB(A) nicht Uber-
schreiten. Es wird dabei davon ausgegangen, dass der Aul3engerauschpegel bei gekipptem
Fenster um ca. 15 dB(A) gemindert werden kann. Demnach wird ab einem nachtlichen
AuBengerduschpegel von Uber 45 dB(A) bei Raumen, die dem Schlafen dienen, eine
schallgedammte fensterunabhangige Luftungseinrichtung notwendig.

Da im vorliegenden Fall im Plangebiet ein nachtlicher Beurteilungspegel von 45 dB(A) flachen-
deckend uberschritten wird (siehe Anlage 11 im Anhang), sind fur alle schutzbedirftigen Raume
im Nachtzeitraum (geman DIN 4109-1, Ausgabe Juli 2016 im vorliegendem Fall insbesondere
Bettenraume im Krankenhaus sowie Schlaf- und Ubernachtungsraume) schallgedammte,
fensterunabhéngige Luftungseinrichtungen (wie bspw. AuBendurchlasselemente / passive
Druckdifferenzliifter oder aktive Beliiftungsanlagen) zu installieren, die den erforderlichen
Mindestraumluftwechsel auch bei geschlossenen Fenstern ermdglichen. Dabei missen die An-
forderungen der Schallddmmung an die Au3enfassade gemalf3 DIN 4109-1, Ausgabe Juli 2016
weiterhin erfillt werden.

8.4.2 Hinweis zum Schallschutz fir Aufenthaltsbereiche im Freien

Hinsichtlich der im Plangebiet vorgesehenen Kliniknutzung, sollten insbesondere Aufenthalts-
bereiche fur Patienten im Freien eine angemessene Aufenthaltsqualitat aufweisen. Aus schall-
technischer Sicht sollten diese Aufenthaltsbereiche im Freien einem Beurteilungspegel durch
Verkehrslarm von hdchstens 64 dB(A) im Tagzeitraum ausgesetzt sein. Im Nachtzeitraum ist
keine schutzbediirftige Nutzung anzunehmen. Dies stellt lediglich eine Mindestanforderung dar,
die sich aus den Anforderungen der 16 BImSchV (Verkehrslarmschutzverordnung) ableiten
lasst. GemaR 16 BImSchV ist beim Bau oder der wesentlichen Anderung von offentlichen
Stral3en sicherzustellen, dass die Immissionsgrenzwerte in Abhéngigkeit der Gebietsnutzung
nicht tberschritten werden. Fir Gebiete mit allgemein zuldssiger Wohnnutzung definieren die
Immissionsgrenzwerte fur Kern-, Dorf- und Mischgebiete von 64 dB(A) im Tagzeitraum dabei
eine obere Schwelle der Zumutbarkeit. Dabei ist zu beriicksichtigen, dass Wohnnutzungen zum
dauernden Aufenthalt von Menschen dienen, wahrend bei Aufenthaltsbereichen des
Krankenhauses im Freien eine etwas geringere Nutzungsdauer angenommen werden kann. Fur
eine hohe Aufenthaltsqualitat sollten aus schalltechnischer Sicht grundsétzlich die
Orientierungswerte der DIN 18005-1 Beiblatt 1 von 45 dB(A) im Tagzeitraum, nicht Gberschritten
werden. Im Nachtzeitraum wird keine Schutzbedurftigkeit der Aufenthaltsbereiche im Freien
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angenommen. Die Herstellung von Aufenthaltsbereichen im Freien mit einer angemessenen
schalltechnischen Aufenthaltsqualitat ist durch eine schalltechnisch geeignete Gestaltung
(Herstellung von Aufenthaltsbereichen im Freien durch Bebauung abgeschirmten Bereichen
oder zusatzlichen baulichen MalRnahmen) im Plangebiet grundsatzlich méglich. Durch eine
intensive Bepflanzung mit Hecken oder Baumen kann schalltechnisch in der Regel keine
effektive Abschirmung erreicht werden. Dennoch steigt die Aufenthaltsqualitdt durch eine
Bepflanzung mit Hecken oder Baumen (Sichtschutz gegenlber der Straf3e) in der Regel deutlich
an, da die subjektive Wahrnehmung der Schalleinwirkungen beeinflusst wird.

8.4.3 Schutz von AuRenwohnbereichen von im Plangebiet vorgesehenen Wohnnutzungen
gegen Verkehrslarm

Bei im Plangebiet vorgesehenen Wohnnutzungen (in der Regel betriebszugehérige Nutzungen
wie bspw. ein Schwesternwohnheim) kénnen AufRenwohnbereiche (Balkone, Terrassen 0.4.)
errichtet werden. Zwar ist die Errichtung von Wohnnutzungen grundséatzlich auch ohne die
Herstellung von Auf3enwohnbereichen mdglich. Falls der Wohnnutzung zugehorige Auf3en-
wohnbereiche errichtet werden, sollten diese jedoch angemessen vor Verkehrslarm geschiitzt
werden. Zum Schutz vor Straf3en- und Schienenverkehrslarm sollen Aul3enwohnbereiche von
im Plangebiet vorgesehenen Wohnnutzungen einem Beurteilungspegel durch Verkehrslarm von
hochstens 64 dB(A) im Tagzeitraum ausgesetzt sein. Im Nachtzeitraum ist keine schutz-
bedirftige Nutzung anzunehmen. Im Plangebiet ist die Errichtung von AuRenwohnbereichen mit
einer angemessenen Aufenthaltsqualitdt aus schalltechnischer Sicht grundsatzlich moglich. Im
Zweifel kbénnen AuRenwohnbereiche (Balkone, Terrassen o0.4.) von Wohnnutzungen durch
bauliche MalRnahmen (wie bspw. Verglasungen, Schiebeladen oder andere geeignete Mal3-
nahmen) vor Verkehrslarm geschiitzt werden.

8.4.4 Bewertung der Schallimmissionen am sudlich des Plangebiets gelegenen See fiir den
naturschutzfachlichen Kontext

Sudlich des Plangebiets befindet sich ein See, der weiter stdlich an die Bahnstrecke Basel +
Zell und die Bundesstral3e B 317 angrenzt. Der See ist aktuell insbesondere dem Verkehrslarm
der BundesstraRe B 317, der Bahnstrecke und dem Gewerbelarm aus dem Gewerbegebiet
A(QWHQEDG 2VW:3Db ¥VBli&hydbiet Yda/'gesehenen Gebaude schirmen die Schall-
emissionen DXV GHP *HZHUEHJHELHW A(QWHQEDG 2VW3 DP EHVWH!
Bereichen ab und verringern dort die gewerblichen Schallimmissionen. Gleichzeitig erhéhen
sich an diesem See jedoch die Schallimmissionen des StraRen- und Schienenverkehrs durch
Schallreflexionen an der geplanten Bebauung (im Plangebiet vorgesehene Vollaufsiedlung). Es
ist am See jedoch keine erhebliche Erhéhung der Schallimmissionen durch Schallreflexionen
an im Plangebiet vorgesehenen Gebauden zu befiirchten (prognostizierte Pegelerhéhung in der
Regel deutlich unter 1 dB(A) bei Vollaufsiedlung im Plangebiet). Bei einem mdoglichen
zuklnftigen Ausbau der Bundesstrafle B 317 werden aktive SchallschutzmalRnahmen
(Errichtung von Wéllen oder Wanden) nordlich der Bundesstral3e B 317 geprift, sodass sich die
Schallimmissionen des Verkehrs am bestehenden See zukiinftig verringern kénnten.
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9 Vorschlag textlicher Festsetzungen fur den Bebauungsplan

9.1 Vorschlag textlicher Festsetzungen

9.1.1 Zum Schutz vor gewerblichen Schalleinwirkungen im Plangebiet wird folgende textliche
Festsetzung (kursive Darstellung) im Bebauungsplan empfohlen:

Zum Schutz vor Gewerbeldarm dirfen im Plangebiet keine schutzbedirftigen Raume geman
DIN 4109-1 (Schallschutz im Hochbau =+ Teil 1 Ziff. 3.16: Mindestanforderungen, Ausgabe
Juli 2016) mit offenbaren Fenstern errichtet werden, sofern nicht im Baugenehmigungs-
verfahren durch ein Schallgutachten nachgewiesen wird, dass die Anforderungen der TA Larm
(Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm, Ausgabe 26. August 1998) fur die vorgesehene
Nutzung erfullt werden. Dabei sind folgende Immissionsrichtwerte zugrunde zu legen:

- Patientenzimmer/Bettenrdume: 45 dB(A) tags, 35 dB(A) nachts;
- Wohn- und sonstige Schlafraume: 55 dB(A) tags und 40 dB(A) nachts;
- Im Ubrigen: 60 dB(A) tags und 45 dB(A) nachts.

Anmerkung 1: Wenn am schutzbediirftigen Raum nicht 6ffenbare Fenster installiert werden, hat
dies zu Folge, dass gemafld Nr. 2.3 in Verbindung mit Nr. A.1.3 TA Larm kein malf3geblicher
Immissionsort gegeben ist /47/. An den Innenraumpegel (Schalliibertragung von auf3en nach
innen Uber nicht 6ffenbare Fenster) werden gemafi TA Larm in diesem Fall keine Anforderungen
gestellt. Die Immissionsrichtwerte flr Immissionsorte innerhalb von Gebauden geman
Nr.6.2 TA Larm werden herangezogen, wenn sich die Schallquelle im eigenen Gebaude
befindet. Im Innenraum des schutzbedlrftigen Raumes sind bei der Installation von nicht
offenbaren Fenstern in der Regel keine erheblichen Gerduschbelastigungen durch Gewerbe-
larm zu erwarten. Die gewerblichen Schalleinwirkungen im Plangebiet wurden (berdies bei der
Ermittlung der Larmpegelbereiche / maf3geblichen AuRenlarmpegel (siehe Kapitel 8.3) berlck-
sichtigt, sodass die Aufl3enbauteile schutzbedurftiger Raume (mit nicht 6ffenbaren Fenstern) bei
Berticksichtigung der Larmpegelbereiche / maf3geblichen AuRenlarmpegel ausreichend gegen
Gewerbelarm geschiitzt sind.

Anmerkung 2: Wenn Immissionsrichtwerte der TA Larm an im Plangebiet vorgesehenen
Gebauden uberschritten werden, kommen grundsatzlich folgende Malnahmen in Betracht:

x Geeignete Grundrissgestaltung (Errichtung von schutzbedirftigen Raumen an einer
larmabgewandten Gebaudefassade, an der die Anforderungen der TA Larm erfllt
werden)

x Baulicher Schallschutz durch AuRenbauteile (wie bspw. verglaste Laubengange,
Schiebeladen, Festverglasungen oder partielle Vorhangfassaden, die den Immissionsort
(vor dem o6ffenbaren Fenster) abschirmen

Anmerkung 3: Im Plangebiet mit der Zweckbestimmung A.O L Q L N JHEQW WD KDrie@®@ L N X P 3
unterschiedliche Nutzungen mit schutzbedurftigen Raumen zugelassen werden. Im Bau-
genehmigungsverfahren gelten in Abh&ngigkeit der konkret vorgesehenen Raumnutzung
unterschiedliche Schallschutzanforderungen. Wahrend fur Burordume (bspw. der Klinik-
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YHUZDOWXQJ HWF LQ GHU 5HJHO NHLQH VIVQUHDRQH B HOQ WAHKXE H B/
veranschlagt werden, sind fur zur Pflege genutzte Raume (Patientenzimmer / Bettenzimmer)
JUXQGVIW]OLFK GLH VWUHQJHQ %HXUWHLOXQJWIAINVUMUW XQG A
3IOHJHDQVWDOWHQ?3 DQ]XVHW]HQ 'LH 6FKDOOVEKKXW]|RRBRHRWLEH
im Rahmen des Baugenehmigungsverfahrens auf Grundlage der konkreten Raumnutzung zu
bemessen.

Anmerkung 4: Bei im Plangebiet vorgesehenen Wohnnutzungen (in der Regel betriebs-
zugehdrige Nutzungen wie bspw. ein Schwesternwohnheim) kénnen Auflienwohnbereiche
(Balkone, Terrassen o.a.) errichtet werden. Zwar ist die Errichtung von Wohnnutzungen
grundsatzlich auch ohne die Herstellung von Aul3enwohnbereichen moglich. Falls der Wohn-
nutzung zugehdrige AuRenwohnbereiche errichtet werden, sollten diese jedoch angemessen
vor Gewerbelarm geschitzt werden. Der Schutz von Aul3enwohnbereichen vor Gewerbelarm
ist im Plangebiet durch geeignete MaRnahmen (wie bspw. Errichtung der Aulienwohnbereiche
an der larmabgewandten Fassade oder durch bauliche Mal3nahmen - wie bspw. Verglasungen)
grundsatzlich mdglich.

9.1.2 Luftungseinrichtungen fir schutzbedirftige Raume im Nachtzeitraum

Zum Schutz vor Verkehrslarm im Plangebiet sind fir alle schutzbedirftigen Raume (geman
DIN 4109-1, Ausgabe Juli 2016) schallgedammte, fensterunabhangige Liftungseinrichtungen
(wie bspw. AuRendurchlasselemente / passive Druckdifferenzliifter oder aktive Bellftungs-
anlagen) zu installieren, die den erforderlichen Mindestraumluftwechsel auch bei geschloss-
enen Fenstern ermdglichen. Dabei missen die Anforderungen der Schallddmmung an die
AuRenfassade gemalR DIN 4109-1, Ausgabe Juli 2016 weiterhin erfillt werden.

9.2 Vorschlag von Hinweisen zum Schallschutz gegen Aul3enlarm

Anmerkung: Seit der baurechtlichen Einfiihrung der DIN 4109-1 Ausgabe Juli 2016 missen
Larmpegelbereiche im Bebauungsplan nicht mehr festgesetzt werden. Das Erfordernis zur
Darstellung in der Planzeichnung entfallt. Wir schlagen deshalb vor, die folgenden Text-
passagen im Textteil zum Bebauungsplan als Hinweise zum Schallschutz aufzunehmen und auf
das Schallgutachten zu verweisen, das dem Bebauungsplan als Anlage beiliegt.

Passiver Schallschutz gegen AuRenlarm gemafr DIN 4109

Die AuRenbauteile schutzbedirftiger Aufenthaltsraume sind ausreichend gegen Auf3enlarm zu
schitzen. Der erforderliche passive Schallschutz (erforderliche Luftschallddmmung von Aul3en-
bauteilen gegen AuRenlarm) ist gemald 8 3 Abs. 1 und § 14 Abs.1 Landesbauordnung flr
Baden-Wirttemberg (LBO) sowie gemaR Ziffer A5 Verwaltungsvorschrift Technische Bau-
bestimmungen - VwV TB - Baden-Wirttemberg nach DIN 4109 zu bemessen. Der Nachweis ist
im Rahmen des baurechtlichen Genehmigungsverfahrens zu erbringen und richtet sich nach
den rechtlichen Anforderungen zum Zeitpunkt der Errichtung des Bauwerks.

In den Anlagen 12 und 13 im Anhang der schalltechnischen Untersuchung zum Bebauungsplan
sind die Larmpegelbereiche gemaf DIN 4109-1, Ausgabe Juli 2016, in den Anlagen 14 und 15
die maf3geblichen AulRenlarmpegel gemal DIN 4109-1, Ausgabe Januar 2018 dargestellt.
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(Auf die schalltechnische Untersuchung: Stadt Lorrach, BHEDXXQJVSODQ A=HQWUDC
Schalltechnische Untersuchung, Projektnummer 2445,3, 08. August 2019, Ingenieurbtro fir
Technischen Umweltschutz Dr.-Ing. Frank Dréscher, Tubingen wird verwiesen).

Hinweise zum Schallschutz fiur Aufenthaltsbereiche im Freien

Hinsichtlich der im Plangebiet vorgesehenen Kliniknutzung, sollten inshesondere Aufenthalts-
bereiche fur Patienten im Freien eine angemessene Aufenthaltsqualitat aufweisen. Aus schall-
technischer Sicht sollten diese Aufenthaltsbereiche im Freien einem Beurteilungspegel durch
Verkehrslarm von hochstens 64 dB(A) ausgesetzt sein. Dies stellt lediglich eine Mindest-
anforderung dar, die sich aus den Anforderungen der 16 BImSchV (Verkehrslarmschutz-
verordnung) ableiten lasst. GemaR 16 BImSchV ist beim Bau oder der wesentlichen Anderung
von offentlichen Stral3en sicherzustellen, dass die Immissionsgrenzwerte in Abhéngigkeit der
Gebietsnutzung nicht tberschritten werden. Fir Gebiete mit allgemein zuldssiger Wohnnutzung
definieren die Immissionsgrenzwerte fir Kern-, Dorf- und Mischgebiete von 64 dB(A) im Tag-
zeitraum dabei eine obere Schwelle der Zumutbarkeit. Dabei ist zu beriicksichtigen, dass Wohn-
nutzungen zum dauernden Aufenthalt von Menschen dienen, wahrend bei Aufenthaltsbereichen
des Krankenhauses im Freien eine etwas geringere Nutzungsdauer angenommen werden
kann. Fur eine hohe Aufenthaltsqualitat sollten aus schalltechnischer Sicht grundsatzlich die
Orientierungswerte der DIN 18005-1 Beiblatt 1 von 45 dB(A) im Tagzeitraum, nicht Giberschritten
werden. Im Nachtzeitraum wird keine Schutzbedurftigkeit der Aufenthaltsbereiche im Freien
angenommen.
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10 Zusammenfassung

'LH 6WDGW /| UUDFK EHUHLWHW GHU]JHLW GLH $XDOWIDQ QKX PG H
Das Plangebiet befindet sich ca. 4,5 km norddstlich des Zentrums von Lorrach. Das Plangebiet

VROO DOV VRQVWLJIJHY 6RQGHUJHELHW PLW GHIQ W IHONNE-\QA NXP
gewiesen werden.

‘HVWOLFK GHV 30DQJHELHWY JUHQ]W GDV *HZHEBHJIHBLHWVAGC
Gebiet von landwirtschaftlich genutzten Freiflachen umgeben. Sudlich des Plangebiets ver-

laufen die Bahnstrecke Basel *Zell sowie die BundesstralRe B 317, wahrend nordlich und west-

lich die bestehende Landesstral3e L 138 verlauft. Die L 138 soll im Zuge eines derzeit laufenden
Planfeststellungsverfahrens verlegt werden. Das Plangebiet soll von Osten Uiber einen Knoten

mit der neuen L 138 verkehrlich erschlossen werden.

Im Rahmen des Bebauungsplanverfahrens sind zum einen die Schalleinwirkungen (Gewerbe-,
StralRen- und Schienenverkehrslarm) auf im Plangebiet zulassige schutzbedurftige Nutzungen
zu untersuchen und Schallschutzmalinahmen festzulegen. Zum anderen ruft der Betrieb der im
Plangebiet vorgesehenen Nutzungen (Klinik etc.) selbst Schallimmissionen in der Nach-bar-
schaft hervor, die im vorliegenden Bericht zu bewerten sind. Dabei sind auch die Schall-
immissionen im Betrieb des im Plangebiet vorgesehenen Hubschrauberdachlandeplatzes zu
untersuchen.

In der vorliegenden Untersuchung wurden die Schalleinwirkungen (Gewerbe-, Straf3en- und
Schienenverkehrslarm sowie Hubschrauberlarm) auf die bestehenden und geplanten schutz-
bedurftigen Nutzungen untersucht. Die Schalleinwirkungen wurden entsprechend den Vor-
gaben der DIN 18005-1 (Schallschutz im Stadtebau), der technischen Anleitung zum Schutz
gegen Larm x=TA Larm (Gewerbelarm), der 16. BImSchV (Verkehrslarmschutzverordnung)
sowie des Fluglarmgesetztes und der Fluglarmsynopse bewertet. Die ermittelten Beurteilungs-
pegel wurden den entsprechenden Beurteilungswerten gegentbergestellt. Hierzu wurden:

x die Schallemissionen des Gewerbe-, StralRen-, Schienen- und Hubschrauberlarms
erfasst und bewertet,

x die Gerauscheinwirkungen an bestehenden und geplanten schutzbedirftigen Nutz-
ungen je Larmart ermittelt,

x die Larmpegelbereiche und maRgeblichen Aufienlarmpegel nach DIN 4109 zur Fest-
legung des erforderlichen passiven Schallschutzes im Plangebiet ermittelt und dar-
gestellt.
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Die schalltechnische Untersuchung zum Bebauungsplan A=HQWUDO Ni® L&radhX P 3
ergab:

Schallimmissionen und Beurteilungswerte

Gewerbliche Schalleinwirkungen im Plangebiet

die Orientierungswerte der DIN 18005-1 Beiblatt 1 und Immissionsrichtwerte der TA Larm fur
Kurgebiete, fur Krankenhauser und Pflegeanstalten von 45 dB(A) im Tag- und 35 dB(A) im
Nachtzeitraum im Plangebiet Uberschritten (siehe Anlagen 2 bis 5 im Anhang). Es werden somit
Schallschutzmaflinahmen erforderlich.

Gewerbliche Schalleinwirkungen aus dem Plangebiet in der Nachbarschaft

Grundsatzlich sind im Rahmen des Bebauungsplanverfahrens auch die Schallimmissionen aus
dem Betrieb der im Plangebiet vorgesehenen Nutzungen (Klinikum, ZsG etc.) an im Plangebiet
vorgesehenen schutzbedirftigen Nutzungen zu bewerten. Die Schallimmissionen aus dem
Betrieb der im Plangebiet vorgesehenen Nutzungen (Klinikum, ZsG etc.) sind in der Regel als
Gewerbeldarm zu werten. Die gewerblichen Schalleinwirkungen im Betrieb der im Plangebiet
vorgesehenen Nutzungen (Klinikum, ZsG etc.) kbénnen aus schalltechnischer Sicht auf Grund-
lage der derzeit im Rahmen des Bebauungsplanverfahrens bestehenden Kenntnisse (geplante
Baugrenzen und zulassige Bauhthen) nicht konkret ermittelt werden. Potentielle Schallschutz-
konflikte kdnnen jedoch auf geeignete Weise im Baugenehmigungsverfahren mit hinreichender
Sicherheit auf Grundlage der konkreten Planung (z.B. bei Beriicksichtigung der schall-
abschirmenden Wirkung durch Bebauung und bei Bericksichtigung des konkreten
Betriebsablaufs) sachgerecht gelést werden. Das heildt, dass im Plangebiet vorgesehenen
Nutzungen (Klinikum, ZsG etc.) aus schalltechnischer Sicht nachbarschaftsvertraglich betrieben
werden konnen. Der schalltechnische Nachweis zur Nachbarschaftsvertraglichkeit ist fir die
konkrete Planung im Baugenehmigungsverfahren zu fihren.

Jedoch steht der Standort fir das im Plangebiet vorgesehene Parkhaus bereits mit hin-
reichender Sicherheit fest. Im vorliegenden Bericht wurde deshalb eine Uberschlagige Er-
mittlung der Schallimmissionen aus der Nutzung des Parkhauses vorgenommen. Es wurden
sowohl die Kfz-Bewegungen (Zu- und Abfahrt von Kfz von der neuen LandesstraRe L 138
westlich des Plangebiets), als auch die Schallabstrahlung von den Gebaudefassaden des
Parkhauses (durch Parksuchverkehr und Parkbewegungen auf den Stellplatzen innerhalb des
Parkhauses) nicht wie Verkehrslarm von offentlichen Stralen, sondern als Gewerbelarm
eingestuft und gemal TA Larm bewertet. Im Ergebnis dieser Bewertung: Die Orientierungs-
werte der DIN 18005-1 Beiblatt 1 sowie die Immissionsrichtwerte der TA LArm werden an den
schutzbedurftigen Nutzungen in der Nachbarschaft des Plangebiets (insb. an den Wohn-
nutzungen im stdwestlich des Plangebiets gelegenen Hugenmattweg) gemaf tiberschlagigem
Ansatz zum Betrieb des im Plangebiet vorgesehenen Parkhauses aufgrund der vorhandenen
Abstandsverhéaltnisse sicher unterschritten.
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StralRenverkehrslarm im Plangebiet

Die Orientierungswerte fur Kurgebiete, fir Krankenh&user und Pflegeanstalten von 45 dB(A) im
Tag- und 35 dB(A) im Nachtzeitraum werden im Plangebiet flachendeckend Uberschritten (siehe
Anlagen 6 und 7 im Anhang). Die Orientierungswerte stellen jedoch keine Grenzwerte dar. Auch
die (hther angesetzten) Immissionsgrenzwerte fir Kurgebiete, fir Krankenhauser und
Pflegeanstalten von 57 dB(A) im Tag- und 47 dB(A) im Nachtzeitraum werden auf den
Uberbaubaren Grundstiicksflachen im Plangebiet im Tag- und Nachtzeitraum flachenhaft Uber-
schritten (siehe Anlagen 6 und 7 im Anhang) Uberschritten. Es werden somit Schallschutz-
mafnahmen erforderlich.

Schienenverkehrslarm im Plangebiet

Die Orientierungswerte fur Kurgebiete, fir Krankenhduser und Pflegeanstalten von 45 dB(A) im
Tag- und 35 dB(A) im Nachtzeitraum werden im Plangebiet im Tagzeitraum bis einschliel3lich
der gelben Farbflache und im Nachtzeitraum flachendeckend Uberschritten (siehe Anlagen 8
und 9 im Anhang). Die Orientierungswerte stellen jedoch keine Grenzwerte dar. Auch die (hdher
angesetzten) Immissionsgrenzwerte flr Kurgebiete, fir Krankenhauser und Pflegeanstalten von
57 dB(A) im Tag- und 47 dB(A) im Nachtzeitraum werden auf den Flachen im Plangebiet im
Tag- und Nachtzeitraum im Siden des Plangebiets Uberschritten (siehe Anlagen 8 und 9 im
Anhang). Es werden somit Schallschutzmaflinahmen erforderlich.

Betrieb des Hubschrauber-Sonderlandeplatzes

Aquivalente Dauerschallpegel: Die Orientierungswerte der DIN 18005-1 Beiblatt 1 werden an

den mafigeblichen Immissionsorten nicht Uberschritten. Eine Ausnahme stellt das im Plangebiet
vorgesehene Gesundheitshaus mit Wohnen (IO 02) im Nachtzeitraum dar. Hier wird eine
Uberschreitung des nachtlichen Orientierungswerts bei der veranschlagten Schutzbediirftigkeit

AZLH LQ HLQHP DOOJHPHLQHQ :RKQJHELHW3 YRQVLHGMQ$ DSOF
mafgeblichen Immissionsorte auf3erhalb der Tagschutzzone 1 sowie der Nachtschutzzone des

FluLarmG. Aufgrund des geringen Verkehrsaufkommens pro Tag erscheint die Beurteilung
zeitgemittelter Dauerschallpegel jedoch nur von bedingter Aussagekraft. Zur Bewertung der
vorhabenbedingten Auswirkungen wurden deshalb auch die der Maximalpegel bei einem
Hubschrauber-Uberflug ermittelt.

Maximalpegel bei einzelnen Hubschrauber-Uberfliigen: Der kritische Toleranzwert zur
Vermeidung von Hoérschaden wird an allen Immissionsorten (I0) sicher unterschrittenen. Auch
der praventive Richtwert zur Vermeidung von Horschaden wird an nahezu allen Immissions-
orten sicher unterschritten. Lediglich am 10 05 (Arztehaus) wird bei einzelnen Hubschrauber-
Uberfliigen eine Uberschreitung des praventiven Richtwerts um 1 dB(A) prognostiziert. In
Anbetracht der sehr seltenen Flugereignisse kommt dem praventiven Richtwert im vorliegenden
Fall jedoch nur eine geringe Bedeutung zu, da dieser fir regelmafige Einwirkungen gilt. Zu
erganzen ist, dass der praventive Richtwert nur dberschritten wird, wenn sich Personen
wahrend des Uberflugs im Freien aufhalten. Im Gebaude bei geschlossenen oder gekippten
Fenstern liegen die Pegel weit unter dem préventiven Richtwert zur Vermeidung von Hor-
schaden.
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Auf Grundlage der derzeit vorgesehenen Gebaudeplanung und des vorgesehenen Betriebs des
Hubschrauber-Sonderlandeplatzes im Plangebiet kann damit festgehalten werden, dass der
Standort aus schalltechnischer Sicht grundsatzlich geeignet ist, um die im Plangebiet vor-
gesehene Nutzung zu betreiben. Der detaillierte schalltechnische Nachweis zur Nachbar-
schaftsvertraglichkeit des Hubschrauber-Sonderlandeplatzes ist jedoch im luftfahrtrechtlichen
Genehmigungsverfahren zu auf Grundlage der genauen Ausfiihrungsplanung zu fihren.

Anforderungen zum Schallschutz

Vorkehrungen zum Schutz gegen Gewerbelarm im Plangebiet

Zum Schutz vor Gewerbelarm durfen im Plangebiet keine schutzbedirftigen Raume geman
DIN 4109-1 (Schallschutz im Hochbau =+ Teil 1 zZiff. 3.16: Mindestanforderungen, Ausgabe
Juli 2016) mit offenbaren Fenstern errichtet werden, sofern nicht im Baugenehmigungs-
verfahren durch ein Schallgutachten nachgewiesen wird, dass die Anforderungen der TA Larm
(Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm, Ausgabe 26. August 1998) fur die vorgesehene
Nutzung erfullt werden. Dabei sind folgende Immissionsrichtwerte zugrunde zu legen:

- Patientenzimmer/Bettenraume: 45 dB(A) tags, 35 dB(A) nachts;
- Wohn- und sonstige Schlafraume: 55 dB(A) tags und 40 dB(A) nachts;
- Im Ubrigen: 60 dB(A) tags und 45 dB(A) nachts.

Anmerkung 1: Wenn am schutzbedurftigen Raum nicht 6ffenbare Fenster installiert werden, hat
dies zu Folge, dass gemal? Nr. 2.3 in Verbindung mit Nr. A.1.3 TA Larm kein maf3geblicher
Immissionsort gegeben ist /47/. An den Innenraumpegel (Schalliibertragung von auf3en nach
innen Uber nicht 6ffenbare Fenster) werden gemaf TA Larm in diesem Fall keine Anforderungen
gestellt. Die Immissionsrichtwerte fir Immissionsorte innerhalb von Gebauden geman
Nr.6.2 TA Larm werden herangezogen, wenn sich die Schallquelle im eigenen Gebéaude
befindet. Im Innenraum des schutzbedirftigen Raumes sind bei der Installation von nicht
offenbaren Fenstern in der Regel keine erheblichen Gerauschbelastigungen durch Gewerbe-
larm zu erwarten. Die gewerblichen Schalleinwirkungen im Plangebiet wurden Gberdies bei der
Ermittlung der Larmpegelbereiche / maf3geblichen Au3enlarmpegel (siehe Kapitel 8.3) berlick-
sichtigt, sodass die AulRenbauteile schutzbedurftiger Raume (mit nicht 6ffenbaren Fenstern) bei
Berticksichtigung der Larmpegelbereiche / mafligeblichen AuRenlarmpegel ausreichend gegen
Gewerbelarm geschiitzt sind.

Anmerkung 2: Wenn Immissionsrichtwerte der TA Larm an im Plangebiet vorgesehenen
Gebauden uberschritten werden, kommen grundsatzlich folgende Mal3nahmen in Betracht:

x Geeignete Grundrissgestaltung (Errichtung von schutzbedirftigen Raumen an einer
larmabgewandten Geb&udefassade, an der die Anforderungen der TA Larm erfullt
werden)

x Baulicher Schallschutz durch AuRenbauteile (wie bspw. verglaste Laubengange,
Schiebeladen, Festverglasungen oder partielle Vorhangfassaden, die den Immissionsort
(vor dem offenbaren Fenster) abschirmen
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Anmerkung 3: Im Plangebiet mit der Zweckbestimmung A.O L Q L N JHEQ W W D40 KiDrle@®@ L N X P 3
unterschiedliche Nutzungen mit schutzbedurftigen Raumen zugelassen werden. Im Bau-
genehmigungsverfahren gelten in Abhangigkeit der konkret vorgesehenen Raumnutzung
unterschiedliche Schallschutzanforderungen. Wéahrend fir Biroraume (bspw. der Kilinik-
YHUZDOWXQJ HWF LQ GHU 5HJHO NHLQH VIVQUHDRQH B HQ WAHKXE H B/
veranschlagt werden, sind fur zur Pflege genutzte Raume (Patientenzimmer / Bettenzimmer)
JUXQGVIW]OLFK GLH VWUHQJHQ %HXUWHLOXQJWINVUMUW XQG A
3IOHJHDQVWDOWHQ?3 DQ]XVHW]HQ 'LH 6FKDOOVEKKXW]|RRBRHRWLEH
im Rahmen des Baugenehmigungsverfahrens auf Grundlage der konkreten Raumnutzung zu
bemessen.

Anmerkung 4: Bei im Plangebiet vorgesehenen Wohnnutzungen (in der Regel betriebs-
zugehdrige Nutzungen wie bspw. ein Schwesternwohnheim) kénnen Auflienwohnbereiche
(Balkone, Terrassen 0.4.) errichtet werden. Zwar ist die Errichtung von Wohnnutzungen
grundséatzlich auch ohne die Herstellung von AuRBenwohnbereichen moglich. Falls der
Wohnnutzung zugehérige Aulienwohnbereiche errichtet werden, sollten diese jedoch
angemessen vor Gewerbeldarm geschitzt werden. Der Schutz von Aul3enwohnbereichen vor
Gewerbelarm ist im Plangebiet durch geeignete MaRnahmen (wie bspw. Errichtung der
AuRenwohnbereiche an der larmabgewandten Fassade oder durch bauliche MalRnahmen - wie
bspw. Verglasungen) grundséatzlich mdglich.

Passiver Schallschutz gegen Au3enlarm gemafld DIN 4109

Die AuRRenbauteile schutzbedurftiger Aufenthaltsraume sind ausreichend gegen AulRenlarm zu
schitzen. Der erforderliche passive Schallschutz (erforderliche Luftschalldammung von Aul3en-
bauteilen gegen Auflenlarm) ist gemal 8 3 Abs. 1 und § 14 Abs.1 Landesbauordnung flr
Baden-Wirttemberg (LBO) /9/ sowie gemal Ziffer A 5 Verwaltungsvorschrift Technische Bau-
bestimmungen - VwV TB - Baden-Wiurttemberg /10/ nach DIN 4109 zu bemessen. Der
Nachweis ist im Rahmen des baurechtlichen Genehmigungsverfahrens zu erbringen und richtet
sich nach den rechtlichen Anforderungen zum Zeitpunkt der Errichtung des Bauwerks.

In den Anlagen 12 und 13 im Anhang der schalltechnischen Untersuchung zum Bebauungsplan
sind die Larmpegelbereiche gemafl DIN 4109-1, Ausgabe Juli 2016, in den Anlagen 14 und 15
die maf3geblichen AulRenlarmpegel gemal DIN 4109-1, Ausgabe Januar 2018 dargestellt.

Liftungseinrichtungen fir schutzbedirftige RAume im Nachtzeitraum

Zum Schutz vor Verkehrslarm im Plangebiet sind fur alle schutzbedirftigen Raume (geman
DIN 4109-1, Ausgabe Juli 2016) schallgedammte, fensterunabhangige Liftungseinrichtungen
(wie bspw. AufRendurchlasselemente / passive Druckdifferenzlifter oder aktive Bellftungs-
anlagen) zu installieren, die den erforderlichen Mindestraumluftwechsel auch bei geschloss-
enen Fenstern ermdglichen. Dabei missen die Anforderungen der Schalldammung an die
AuRenfassade gemal DIN 4109-1, Ausgabe Juli 2016 weiterhin erflllt werden.
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Hinweise zum Schallschutz fir Aufenthaltsbereiche im Freien

Hinsichtlich der im Plangebiet vorgesehenen Kliniknutzung, sollten insbesondere Aufenthalts-
bereiche fir Patienten im Freien eine angemessene Aufenthaltsqualitat aufweisen. Aus schall-
technischer Sicht sollten diese Aufenthaltsbereiche im Freien einem Beurteilungspegel durch
Verkehrslarm von hdchstens 64 dB(A) im Tagzeitraum ausgesetzt sein. Im Nachtzeitraum ist
keine schutzbedurftige Nutzung anzunehmen. Dies stellt lediglich eine Mindestanforderung dar,
die sich aus den Anforderungen der 16 BiImSchV (Verkehrslarmschutzverordnung) ableiten
lasst. GemaR 16 BImSchV ist beim Bau oder der wesentlichen Anderung von offentlichen
Stral3en sicherzustellen, dass die Immissionsgrenzwerte in Abhéngigkeit der Gebietsnutzung
nicht tberschritten werden. Fir Gebiete mit allgemein zuldssiger Wohnnutzung definieren die
Immissionsgrenzwerte fur Kern-, Dorf- und Mischgebiete von 64 dB(A) im Tagzeitraum dabei
eine obere Schwelle der Zumutbarkeit. Dabei ist zu berticksichtigen, dass Wohnnutzungen zum
dauernden Aufenthalt von Menschen dienen, wahrend bei Aufenthaltsbereichen des
Krankenhauses im Freien eine etwas geringere Nutzungsdauer angenommen werden kann. Fir
eine hohe Aufenthaltsqualitat sollten aus schalltechnischer Sicht grundséatzlich die
Orientierungswerte der DIN 18005-1 Beiblatt 1 von 45 dB(A) im Tagzeitraum, nicht Giberschritten
werden. Im Nachtzeitraum wird keine Schutzbedurftigkeit der Aufenthaltsbereiche im Freien
angenommen. Die Herstellung von Aufenthaltsbereichen im Freien mit einer angemessenen
schalltechnischen Aufenthaltsqualitat ist durch eine schalltechnisch geeignete Gestaltung
(Herstellung von Aufenthaltsbereichen im Freien durch Bebauung abgeschirmten Bereichen
oder zusatzlichen baulichen MaRRnhahmen) im Plangebiet grundsatzlich méglich. Durch eine
intensive Bepflanzung mit Hecken oder Baumen kann schalltechnisch in der Regel keine
effektive Abschirmung erreicht werden. Dennoch steigt die Aufenthaltsqualitdt durch eine
Bepflanzung mit Hecken oder Baumen (Sichtschutz gegenuber der Straf3e) in der Regel deutlich
an, da die subjektive Wahrnehmung der Schalleinwirkungen beeinflusst wird.

Schutz von AufRenwohnbereichen von im Plangebiet vorgesehenen Wohnnutzungen gegen
Verkehrslarm

Bei im Plangebiet vorgesehenen Wohnnutzungen (in der Regel betriebszugehérige Nutzungen
wie bspw. ein Schwesternwohnheim) kénnen Aufl3enwohnbereiche (Balkone, Terrassen 0.4.)
errichtet werden. Zwar ist die Errichtung von Wohnnutzungen grundsétzlich auch ohne die
Herstellung von Auf3enwohnbereichen mdglich. Falls der Wohnnutzung zugehérige Aul3en-
wohnbereiche errichtet werden, sollten diese jedoch angemessen vor Verkehrslarm geschiitzt
werden. Zum Schutz vor Straf3en- und Schienenverkehrslarm sollen AulRenwohnbereiche von
im Plangebiet vorgesehenen Wohnnutzungen einem Beurteilungspegel durch Verkehrslarm von
hochstens 64 dB(A) im Tagzeitraum ausgesetzt sein. Im Nachtzeitraum ist keine schutz-
bedirftige Nutzung anzunehmen. Im Plangebiet ist die Errichtung von Auf3enwohnbereichen mit
einer angemessenen Aufenthaltsqualitdt aus schalltechnischer Sicht grundsatzlich moglich. Im
Zweifel kénnen AuRRenwohnbereiche (Balkone, Terrassen 0.4.) von Wohnnutzungen durch
bauliche MaRnahmen (wie bspw. Verglasungen, Schiebeladen oder andere geeignete Mal3-
nahmen) vor Verkehrslarm geschutzt werden.
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Bewertung der Schallimmissionen am sidlich des Plangebiets gelegenen See fiir den natur-
schutzfachlichen Kontext

Sudlich des Plangebiets befindet sich ein See, der weiter stdlich an die Bahnstrecke Basel +

Zell und die Bundesstral3e B 317 angrenzt. Der See ist aktuell insbesondere dem Verkehrslarm

der BundesstraBe B 317, der Bahnstrecke und dem Gewerbelarm aus dem Gewerbegebiet
A(QWHQEDG 2VW?3 DXVJHVHW]W 'LH LP 30DQJHELHGWL F FB& KHD\OHX |
HPLVVLRQHQ DXV GHP *HZHUEHJHELHW A(QWHQEDG 2VA\G DP E
Bereichen ab und verringern dort die gewerblichen Schallimmissionen. Gleichzeitig erh6hen

sich an diesem See jedoch die Schallimmissionen des StraRen- und Schienenverkehrs durch
Schallreflexionen an der geplanten Bebauung (im Plangebiet vorgesehene Vollaufsiedlung). Es

ist am See jedoch keine erhebliche Erhéhung der Schallimmissionen durch Schallreflexionen

an im Plangebiet vorgesehenen Gebauden zu befiirchten (prognostizierte Pegelerhéhung in der

Regel deutlich unter 1 dB(A) bei Vollaufsiedlung im Plangebiet). Bei einem mdoglichen
zuklnftigen Ausbau der Bundesstralle B 317 werden aktive SchallschutzmalRnahmen
(Errichtung von Wallen oder Wanden) nordlich der Bundesstral3e B 317 geprift, sodass sich die
Schallimmissionen des Verkehrs am bestehenden See zukiinftig verringern kénnten.

Ingenieurbiro Dr. Droscher

@S A f’/’kjfd Z8)
Dr.-Ing. Frank Droscher Dipl.-Geogr. Felix Laib Lari%a Jordan, M.Eng.

Offentlich bestellter und vereidigter
Sachverstandiger fir Immissionsschutz +
Ermittlung und Bewertung von
Luftschadstoffen, Gertichen und Gerauschen

Blatt 85



Stadt Lorrach ) -~ DR-NGFRANKDROSCHER
%YHEDXXQJVSODQ A=HQWUDONOLQLN:

Schalltechnische Untersuchung TECHNISGERUMWELTSCHUTZ

11 Quellen

/1/ Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG) in der Fassung der Bekanntmachung vom
17. Mai 2013 (BGBI. | S. 1274).

/2] Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz
(Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm - TA L&arm). In der Fassung vom
26. August 1998.

13/ Allgemeine Verwaltungsvorschrift zur Anderung der Sechsten Allgemeinen Verwaltungs-
vorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz (Technische Anleitung zum Schutz
gegen Larm +TA Larm) vom 1. Juni 2017. Bekanntmachung im Bundesanzeiger am
08.06.2017 (BAnz AT 08.06.2017 B5).

/4] Sechszehnte Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
(Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV) vom 12. Juni 1990.

/5/  Schall 03 (2014): Anlage 2 der 16. BImSchV zur Berechnung des Beurteilungspegels fur
Schienenwege, zuletzt gedndert am 18. Dezember 2014.

/6/  Richtlinien fir den Larmschutz an Strallen *Ausgabe 1990 +RLS 90, bekannt gemacht
im Verkehrsblatt, Amtsblatt des Bundesministers fiir Verkehr der Bundesrepublik
Deutschland (VKkBIL.) Nr. 7 vom 14. April 1990 unter Ifd. Nr. 79, in Verbindung mit den
Allgemeinen Rundschreiben StralRenbau Nr. 14/1991, 17/1992, 5/2006.

[7/  Bundesminister fir Verkehr (1992): Allgemeines Rundschreiben StralRenbau Nr.35/1992:
Rechenbeispiele zu den Richtlinien fir Larmschutz an Stralen (RBLarm-92).

/8/  Baunutzungsverordnung + Verordnung Uber bauliche Nutzung der Grundstiicke
(BauNVO). In der Fassung vom 1. November 2017.

/9/  Landesbauordnung fur Baden-Wrttemberg (LBO): In der Fassung vom 5. Marz 2010.

/10/ Verwaltungsvorschrift des Umweltministeriums und des Wirtschaftsministeriumsiber
Technische Baubestimmungen Baden-Wirttemberg (Verwaltungsvorschrift Technische
Baubestimmungen iVwV TB) vom 20. Dezember 2017.

/11/ DIN 1SO 9613-2:1999-10, Akustik - Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien
*Teil 2: Allgemeines Berechnungsverfahren.

/12/ DIN 4109-1:2016-07, Schallschutz im Hochbau - Teil 1: Mindestanforderungen.

/13/ DIN 4109-2:2016-07; Schallschutz im Hochbau - Teil 2: Rechnerische Nachweise der
Erfullung der Anforderungen.

/14/ DIN 4109-1:2018-01, Schallschutz im Hochbau - Teil 1: Mindestanforderungen.

/15/ DIN 4109-2:2018-01; Schallschutz im Hochbau - Teil 2: Rechnerische Nachweise der
Erfullung der Anforderungen.

/16/ DIN 18005-1:2002-07, Schallschutz im Stadtebau - Teil 1: Hinweise und Grundlagen fur
die Planung.

Blatt 86



Stadt Lorrach ) -~ DR-NGFRANKDROSCHER
%YHEDXXQJVSODQ A=HQWUDONOLQLN:

Schalltechnische Untersuchung TECHNISGERUMWELTSCHUTZ

/17/ DIN 18005 -1 Beiblatt 1:1987-05, Schallschutz im Stadtebau; Schalltechnische
Orientierungswerte fur die stadtebauliche Planung.

/18/ DIN 18005 -1 Beiblatt 2:1991-09, Schallschutz im Stadtebau; Larmkarten; KartenmaRige
Darstellung von Schallimmissionen.

/19/ VDI-Richtlinie 2719:1987:08, Schallddmmung von Fenstern und deren Zusatzein-
richtungen.

/20/ VBUI xVorlaufige Berechnungsmethode fir den Umgebungslarm durch Industrie- und
Gewerbe vom 10.Mai 2006. Vom Bundesministerium der im Bundesanzeiger bekannt
gemacht am 17. August 2006.

[21/ Fluglarmgesetz - Gesetz zum Schutz gegen Fluglarm vom 31. Oktober 2007 (BGBI. I, Nr.
56 vom 9.11.2007 S. 2551) GI.-Nr.: 2129-4.

122/ Anleitung zur Berechnung von Larmschutzbereichen (AzB) vom 19. November 2008
(BAnz. Nr. 195a vom 23. Dezember 2008).

123/ Anleitung zur Datenerfassung tiber den Flugbetrieb (AzD) vom 19. November 2008 (BAnz.
Nr. 195a vom 23. Dezember 2008)

/24/ DIN 45684-1:2013-07, Akustik - Ermittlung von Fluggerauschimmissionen an Lande-
platzen +Teil %HUHFKQXQJVYHUIDKUHQ?3

125/ Leitlinie zur Ermittlung und Beurteilung der Fluglarmimmissionen in der Umgebung von
Landeplatzen (Landeplatz-Fluglarmleitlinie); Landerausschuss fir Immissionsschutz
(LAI), Stand 2008.

/26/ DIN1SO9613- A'lIPSIXQJ GHV 6FKDOOV EHL GHU $XVEUKkdb&XQJ LP
1999.

[27/ Griefahn, B., Jansen, G., Scheuch, K., Spreng, M. (2002): Fluglarmkriterien fir ein
Schutzkonzept bei wesentlichen Anderungen oder Neuanlagen von Flughafen/ Flug-
platzen in: Zeitschrift fir Larmbekampfung. Heft 49, S. 171-175.

/28/ Scheuch, K.; Spreng, M.; Jansen, G (2007): Fluglarmschutzkonzept der sogenannten
Synopse auf dem Prifstand neuerer Erkenntnisse der Larmwirkungsforschung sowie
gesetzlicher Rahmenbedingungen - Teil 1 (A) in: Zeitschrift fur Larmbekampfung. Heft 4,
S. 135-142.

[29/ Scheuch, K.; Spreng, M.; Jansen, G. (2007): Fluglarmschutzkonzept der sogenannten
Synopse auf dem Prifstand neuerer Erkenntnisse der Larmwirkungsforschung sowie
gesetzlicher Rahmenbedingungen - Teil 2 (A), in: Zeitschrift fur L&rmbekampfung. Heft 5,
S. 187-193.

/30/ OVG Brandenburg (2004): Urteil vom 09.06.2004, Az.: 3 D 29/01.AK (16. BImSchV und
TA Larm fur Fluglarm nicht anwendbar).

/31/ OVG Luneburg (2008) Beschluss vom 21.07.2008, Az.: 1 MN 7/08 (TA Larm nicht far
Huberschrauber-Landeplatze anwendbar).

132/ Bayerisches Landesamt fur Umwelt (2007): Parkplatzlarmstudie, 6. Auflage.

Blatt 87



Stadt Lorrach ) -~ DR-NGFRANKDROSCHER
%YHEDXXQJVSODQ A=HQWUDONOLQLN:

Schalltechnische Untersuchung TECHNISGERUMWELTSCHUTZ

/33/ Hessische Landesanstalt fir Umwelt (2002): Technischer Bericht zur Untersuchung der
Gerauschemissionen von Anlagen der Abfallbehandlung und #verwertung sowie
Klaranlagen. Heft 1.

134/ Hessisches Landesamt fir Umwelt und Geologie (2005): Technischer Bericht zur
Untersuchung der Gerauschemissionen durch Lkw auf Betriebsgelanden von
Frachtzentren, Auslieferungslagern, Speditionen und Verbrauchermérkten sowie

/35/ Hessische Landesanstalt fir Umwelt (1995): Technischer Bericht zur Untersuchung der
LKW- und Ladegerausche auf Betriebsgelanden von Frachtzentren, Auslieferungslagern
und Speditionen. Heft 192.

136/ Hessische Landesanstalt fir Umweltschutz (1999): Technischer Bericht zur Untersuchung
der Gerduschemissionen und zimmissionen von Tankstellen. Heft 275.

37/ Stadt Lérrach (2019): Vorabzug zum % H E D X X Q JXe&t@lRiigikuin 3 Planungsstand
vom 01.04.2019.

/38/ Deutsche Bahn AG (2018): Zugdaten fiir die Strecke 4400 (Brombach - Steinen) fir das
Prognosejahr 2025.

/39/ Rapp Trans AG (2019): 6WDGW /|[UUDFK A9HUNHKUVXQWHUVXFKXQJ
Zentralklinikums Lorrach und zum Ausbau der B 3 oM 15. Februar 2019. Bericht-Nr.
2067.259 / GPh. Freiburg i. Br.

140/ Behorde fiur Stadtentwicklung und Umwelt (2010): Hamburger Leitfaden in der
Bauleitplanung 2010.

/141 6WDGW /|UUDFK %HEDXXQJVSODQ A DEWW QEDGS L2
Kraft getreten am 21.08.2015.

/42/ Stadt Lorrach (2015 % HE D X X Q BUVARIpEMG@ENFRd: % HNDQQW JHPDFKW XQC
getreten am 18.08.1983.

143/ Oberzentrum Lérrach -Weil am Rhein (2011): Gemeinsamer Flachennutzungsplan 2022.
Bekannt gemacht und in Kraft getreten am 25.11.2011.

/44/ Energieeinsparverordnung (EnEV): Verordnung Uber energiesparenden Warmeschutz
und energiesparende Anlagentechnik bei Gebdauden vom 24. Juli 2007 GBI. | S. 1519).

145/ Hessische Landesanstalt fiir Umweltschutz (1999): Technischer Bericht zur Untersuchung
der Gerauschemissionen und ximmissionen von Tankstellen. Heft 275.

/146/ Kliniken des Landkreises Loérrach (2019): Angaben zum geplanten Hubschrauber-
landeplatz. September 2018 bis Februar 2019.

147/ Bundesverwaltungsgericht (2012): Urteil vom 29.11.2012, Az.: BVerwG 4 C8.11
(Rn. 26: Kein malRgeblicher Immissionsort bei nicht Offenbaren Fenstern gemaf
TA Larm).

/48/ Bundesverwaltungsgericht (2017): Beschluss vom 13.07.2017, Az.: BVerwG 4 BN 10/17
(16. BiImSchV kann als Orientierungshilfe fiir Verkehrslarm von Privatstral3en heran-
gezogen werden.).

Blatt 88



Stadt Lorrach ) - DR-NGFRANKDROSCHER
%YHEDXXQJVSODQ A=HQWUDONOLQLN.

Schalltechnische Untersuchung TECHNISGERUMVWELTSCHUTZ

Anhang
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Anlage 6 StralRenverkehr: Beurteilungspegel tags

Anlage 7 Stral3enverkehr: Beurteilungspegel nach ts

Anlage 8 Schienenverkehr: Beurteilungspegel tags

Anlage 9 Schienenverkehr: Beurteilungspegel nachts
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Anlage 11 Gesamtschallimmissionen (Gewerbe +Strafl3e + Schiene) nachts
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Anlage 14 Mal3gebliche AuRenlarmpegel gemaf 4109-1:2018-01 tags
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Anlage 1: Ubersichtslageplan
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Anlage 2: Gewerbe: Schallimmissionen tags ohne Bebauung im Plangebiet ikl
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Anlage 3: Gewerbe: Schallimmissionen nachts ohne Bebauung im Plangebiet ikl

340?900

3402950 3403000 3403050 3403100 3403150 3403200 3403250

|
3403300

340?300

|
3403350

340?350

5278750 5278800 5278850 5278900 5278950 5279000 5279050

5278700

DR.-ING. FRANK DROSCHER
|  TECHNISCHER UMWELTSCHUTZ

Projekt-Nr. 2345 - Anlage 3

Projekt:
Stadt Lérrach

Bebauungsplan
"Zentralklinikum"
Schalltechnische Untersuchung

Planinhalt:

Gewerbe: Schallimmissionen
im Nachtzeitraum

ohne Bebauung

Auftraggeber:
Stadt Lorrach

Erstellt durch:
Ingenieurbiro Dr.-Ing. Dréscher

Pegel in dB(A)

. ...<=35.0dB(A)

I 35.0 < ... <= 40.0 dB(A)
I 40.0 < ... <= 45.0 dB(A)
[ 450<..<=50.0dB(A)
I 500 < ... <= 55.0 dB(A)
I 55.0 < ... <= 60.0 dB(A)
I 60.0 < ... <= 65.0 dB(A)
I 65.0 < ... <= 70.0 dB(A)
I 70.0 < ... <= 75.0 dB(A)
B 750 <... dB(A)

Tubingen, August 2019




Anlage 4: Gewerbe: Schallimmissionen tags mit Bebauung im Plangebiet SAGRE
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Projekt-Nr. 2345 - Anlage 4

Projekt:
Stadt Lérrach

Bebauungsplan
"Zentralklinikum”

Schalltechnische Untersuchung

Planinhalt:
Gewerbe: Schallimmissionen

im Tagzeitraum
mit Bebauung

Auftraggeber:
Stadt Lorrach

Erstellt durch:
Ingenieurbiro Dr.-Ing. Drischer

Pegel in dB(A)

... <= 35.0 dB(A)
I 35.0 < ... <= 40.0 dB(A)

N 40.0 < ... <= 45.0 dB(A)
[ 450<..<=50.0dB(A)
N 50.0 < ... <= 55.0 dB(A)
I 55.0 < ... <= 60.0 dB(A)
I 60.0 < ... <= 65.0 dB(A)
I 650 < ... <=70.0 dB(A)
I 70.0 < ... <= 75.0 dB(A)
N 75.0 <... dB(A)

Tubingen, August 2019




Anlage 5: Gewerbe: Schallimmissionen nachts mit Bebauung im Plangebi et R
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Projekt-Nr. 2345 - Anlage 5

Projekt:
Stadt Lérrach

Bebauungsplan
"Zentralklinikum"
Schalltechnische Untersuchung

Planinhalt:
Gewerbe: Schallimmissionen

im Nachtzeitraum
mit Bebauung
Auftraggeber:
Stadt Lorrach
Erstellt durch:
Ingenieurblro Dr.-Ing. Droscher
Pegel in dB(A)
| ...<=35.0dB(A)
I 35.0 < ... <= 40.0 dB(A)
I 40.0 < ... <= 45.0 dB(A)
450 < ... <=50.0dB(A)
I 50.0 < ... <= 55.0 dB(A)
[ 55.0 < ... <=60.0 dB(A)
I 60.0 < ... <= 65.0 dB(A)
I 65.0 < ... <=70.0 dB(A)
I 70.0 < ... <=75.0 dB(A)
B 75.0<... dB(A)

Tubingen, August 2019
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Anlage 6 StraBenverkehr: Beurteilungspegel tags o Sk
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Projekt-Nr. 2345 - Anlage 6

Projekt:
Stadt Lérrach

Bebauungsplan
"Zentralklinikum"

Schalltechnische Untersuchung

Planinhalt:
StraRenverkehr:

Beurteilungspegel im
Tagzeitraum

Auftraggeber:
Stadt Lorrach

Erstellt durch:
Ingenieurbiiro Dr.-Ing. Droéscher

Pegel in dB(A)

unter 35 dB(A)
I 35 bis 40 dB(A)
I 41 bis 45 dB(A)
[ 46 bis 49 dB(A)

{ I 50 bis 54 dB(A)

[ 55 bis 59 dB(A)
I 60 bis 64 dB(A)
I 65 bis 69 dB(A)
I 70 bis 75 dB(A)
I iber 75 dB(A)

Tibingen, August 2019




Anlage 7 StralRenverkehr: Beurteilungspegel nachts

Tibingen, August 2019



Anlage 8 Schienenverkehr: Beurteilungspegel tags

Tabingen, August 2019



Anlage 9 Schienenverkehr: Beurteilungspegel nachts

Tabingen, August 2019



Anlage 10 Gesamtschallimmissionen (Gewerbe + Stral3e + Schiene) tags

Tabingen, August 2019



Anlage 11 Gesamtschallimmissionen (Gewerbe + Stral3e + Schiene) nachts

Tibingen, August 2019



Anlage 12 Larmpegelbereiche gemal DIN 4109-1:2016-07 tags

Tibingen, August 2019



Anlage 13 Larmpegelbereiche gemal DIN 4109-1:2016-07 nachts

Tubingen, August 2019



Anlage 14 Malfgebliche AuRenlarmpegel geman

4109-1:2018-01 tags

Tibingen, August 2019



Anlage 15 Malfgebliche AuRenl&armpegel gemanR 4109-1:2018-01 nachts

Tabingen, August 2019



