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Aufgabenstellung

Eine verkehrstechnisch leistungsféhige Anbindung des geplanten Zentralklinikums Ldrrach an
die B317 wird mit der Realisierung des sogenannten Vollanschlusses erreicht werden. Dieser
Anschlussknoten der L138 an die B317 wird nach heutigem Kenntnisstand wenige Jahre nach
Er6ffnung des Zentralklinikums fertiggestellt sein. Schon 2020 sollen die Bautatigkeiten zur
Verlegung der L138 und fir das Zentralklinikum (ZK) beginnen.

Vor der Fertigstellung des Vollanschlusses erfolgt die verkehrliche ErschlieBung des Areals
vorrangig Uber den bestehenden unsignalisierten Anschluss Entenbad. In der
~Verkehrsuntersuchung zur ErschlieBung des Zentralklinikums Lérrach und zum Ausbau der
B317", Rapp Trans AG, Bericht 25. Marz 2019 wurde aber nachgewiesen, dass die
Einmindung bereits mit den heutigen Verkehrsbelastungen in den Spitzenzeiten nicht mehr
leistungsfahig ist.

Fir den Zeithorizont bis zur Fertigstellung des Vollanschlusses sind daher verkehrstechnische
und bauliche MaBnahmen erforderlich, um die Leistungsfahigkeit des Anschlusses Entenbad
zu erhdéhen.

Als Grundlage einer weiteren Abstimmung mit den StraBenbaulasttragern wurden denkbare
Lésungsansatze in einer Stellungnahme (Rapp Trans AG / Rapp Regioplan GmbH vom 27.
Juni 2019) aufgezeigt und in primar qualitativer Form bewertet.

In der folgenden Abstimmung (Besprechung RP Freiburg, 4. Oktober 2019) bestand unter
den Beteiligten Einvernehmen, dass ein leistungsfahiger Ausbau mit Lichtsignalanlage weiter
untersucht werden soll.

Hierzu wurde eine Planskizze erstellt (Rapp Regioplan GmbH, Ertichtigung Knotenpunkt B317
/ L138 "Entenbad"; 30.10.2019).
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Abbildung 1: Ertlichtigung KP B317 L 138 ,Entenbad" (Rapp Regioplan GmbH, 30.10.2019)
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In der vorliegenden Stellungnahme wird die verkehrstechnische Leistungsfahigkeit dieser
Variante untersucht. Ziele der Untersuchung sind zum einen der Nachweis einer
ausreichenden Verkehrsqualitat und zum anderen Planungshinweise zur Dimensionierung des
Knotens.

1 Dimensionierungsbelastungen

In Abstimmung mit dem Regierungsprasidium Freiburg wird der Planfall 1 der
Verkehrsuntersuchung flr das Zentralklinikum Lérrach der vorliegenden
Leistungsfahigkeitsuntersuchung zugrunde gelegt.

Dieser Planfall beinhaltet

e die Verlegung der L138 in den Bauabschnitten 1 (Bereich Zentralklinikum) und 2 (in
Richtung Steinen mit Anbindung an die BahnhofstraBe)

e den Anschluss des Zentralklinikums Uber die (leistungsféahige) Einmindung Entenbad
e die abknickende Vorfahrt der L138 auf die Querspange Entenbad

e keine weiteren MaBnahmen, wie z.B. der Vollanschluss B317

Die Einmlindung der Querspange Entenbad auf die L138 SteinenstraBe soll nicht mehr

abgekropft werden. Der Einfluss dieser Plandnderung auf die Verkehrsbelastung im
Untersuchungsbereich wird jedoch als gering angesehen.

Somit entspricht Planfall 1 weitestgehend dem voraussichtlichen Verkehrsregime nach
Er6ffnung des Zentralklinikums und vor Fertigstellung des Vollanschlusses.
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Abbildung 2: Knotenstrombelastungen Planfall 1 Abendspitze 2030 (Kfz7h)
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2 Leistungsfiahigkeitsnachweis

Der Leistungsfahigkeitsnachweis erfolgt mit dem Programm AMPEL, Version 6.2 von Prof.
Brilon. Die Stréme werden ausschlieBlich vollvertraglich in einer 3 Phasen-Regelung
geschaltet. Es ist eine Mindestumlaufzeit von 90 Sekunden erforderlich.

Die detaillierten Ausdrucke nach HBS 2015 kénnen der Beilage entnommen werden. Flr die
gewadhlte Griinzeitenverteilung ergibt sich die Gesamtverkehrsqualitatsstufe D. Hierflr
maBgeblich ist der Linkseinbieger mit einer mittleren Wartezeit von 52 Sekunden. Alle
anderen Strome weisen Wartezeiten von unter 27 Sekunden auf und haben eine
strombezogene Qualitatsstufe B oder A.

Als Maximalriickstaulangen (90% Unterschreitungswahrscheinlichkeit) ergeben sich fiir den
Linksabbieger in Richtung Entenbad 93 m und fir die Zufahrt Entenbad 68 m. Der Stauraum
auf der Querspange Entenbad ist somit ausreichend bemessen. Falls baulich machbar wird fur
den Linksabbieger von der B317 eine Verlangerung um ca. 30 m empfohlen, um eine
ausreichende Verzdgerungsstrecke zu gewahrleisten.

Fir den Rechtseinbieger von der Querspange Entenbad beinhaltet die Planskizze derzeit keine
Signalisierung. Der Leistungsfahigkeitsnachweis berlicksichtigt demgegeniiber primar aus
Grinden der Verkehrssicherheit eine Signalisierung dieses Stroms. Es wird fir den
Rechtseinbieger die Qualitatsstufe A ermittelt.

Aus Griinden der Fldchenverfiigbarkeit wird der Rechtsabbieger von der B317 Schopfheim
ohne eigene Abbiegespur gefliihrt. Der Leistungsfahigkeitsnachweis ergibt flir den
Geradeausverkehr und den Rechtsabbieger auf der Mischspur die Qualitatsstufe B. Sollte die
Planung im weiteren ergeben, dass eine eigene (kurze) Abbiegespur méglich ist, wir eine
Realisierung aus fahrdynamischen Griinden empfohlen.

3 Planfall ohne Verlegung der L138 2. Bauabschnitt Richtung Steinen

In rein qualitativer Form soll Uberprift werden, wie sich die Leistungsfahigkeit der Option II
(Variante 7) verandert, wenn der 2. BA zur Verlegung der L138 nicht berlcksichtigt wird.

Es muss unterstellt werden, dass sich damit der Widerstand in Steinen erhéht. Ohne
Verlegung ist somit eine zumindest geringfiigige Erhéhung der Belastungen im Bereich der
Alternativroute via Entenbad mdglich.

Ohne eine aufwandige Verkehrsumlegungsmodellberechnung wird eingeschatzt, dass die
Leistungsfahigkeit des ertichtigten Anschlusses Entenbad dennoch gegeben ist.

Die Leistungsfahigkeitsberechnung mit Planfall 1 (d.h. mit Verlegung L138) ergibt fir den
Knoten die Qualitatsstufe D. Diese ermittelt sich anhand der Wartezeit von 51.4 Sekunden
fir den Linkseinbieger. Nach HBS entspricht die Qualitdtsstufe D einer Wartezeit von 50 - 70
Sekunden.

Im Ergebnis kann davon ausgegangen werden, dass der Knoten auch ohne Verlegung der
L138 im Bereich Steinen noch die Qualitatsstufe D mit einer Wartezeit bis zu 70 Sekunden
aufweist, insbesondere da alle anderen Strome die Qualitatsstufe A oder B zeigen.
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4 Fazit

Der Ausbau der heute nicht leistungsféhigen Einmindung der Querspange Entenbad auf die
B317 mit zuséatzlichen Spuren und Lichtsignalanlage wird flr die prognostizierten
Verkehrsbelastungen in der Abendspitze ausreichend leistungsfahig sein. Damit kann eine
leistungsfahige ErschlieBung des Zentralklinikums vor Fertigstellung des Vollanschlusses der
L138 an die B317 gewahrleistet werden. Das Defizit des Planfalls 1 im Gutachten vom 25.
Marz 2019 wird somit behoben. Planfall 1 ist die realistische Grundlage fiir die Bewertung der
verkehrlichen Auswirkung des Bebauungsplans.

Ziel sollte sein, den Ausbau madglichst zeitnah zu realisieren. Um die Wirtschaftlichkeit dieser
aufwandigen LOsung sicherzustellen, sollte der spatere zweibahnige Ausbau der B317 bereits
bertcksichtigt werden.

Rapp Trans AG

ﬁ.‘l,/ Q/ﬂ C‘L)Ot_/ CJ

Wolfgang Wahl
Leiter Buro Freiburg i. Br.

Freiburg, 20. Dezember 2019 / WW
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Formblatt 1
Ausgangsdaten
Projekt: VU Zentralklinikum Lérrach (2067.259) Stadt:
Knotenpunkt: B317 AS Entenbad, Variante 7 Datum:_18.10.2019
Zeitabschnitt: Abendspitze Planfall 1 2030 Bearbeiter: WW
Umlaufzeit t;, : 90 [s]
Kfz-Verkehrsstrome
N OLv OLkw+Bus Lkwk Okfz Osv fsy Anzahl Misch- bedingt
[Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [-] Fahrstreifen| fahrstreifen | vertraglich
1 468 13 1.020 1 nein nein
2 958 32 1.024 1 nein nein
3 0
4 0
5 0
6 0
7 0
8 777 28 1.026 2 ja nein
9 153 4 1.019 1 ja nein
10 49 1.043 1 nein nein
11 0
12 410 10 0 1.018 1 nein nein
Kfz-Fahrstreifen
Zufahrt Fahrt- NI L b fy R fr s fs L a/lra
richtung [m] [m] [l [(m] [] [%] [] [m]
1 gerade 11 >= 3,00 1,000 - 1,000 0.0 1.000
1 links 12 >= 3,00 1,000 20.00 1,000 0.0 1.000
3 rechts 31 >= 3,00 1,000 20.00 1,000 0.0 1.000
3 gerade 31 >= 3,00 1,000 - 1,000 0.0 1.000
3 gerade 32 >= 3,00 1,000 - 1,000 0.0 1.000
4 rechts 41 >= 3,00 1,000 20.00 1,000 0.0 1.000
4 links 42 >= 3,00 1,000 20.00 1,000 0.0 1.000
FuRganger-/Radfahrerfurten
Bez. Org ORad 1. Furt 2. Furt 3. Furt 4. Furt
Zufahrt Signalgr. [Fa/h] [Rad/h] Lange Lange Lange Lange
[m] [m] [m] [m]

AMPEL Version 6.2.5

Rapp Trans AG

Freiburg im Breisgau




HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Formblatt 2

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Grundlagendaten fir den Kfz-Verkehr

Projekt:_VU Zentralklinikum Ldrrach (2067.259) Stadt:
Knotenpunkt: B317 AS Entenbad, Variante 7
Zeitabschnitt: Abendspitze Planfall 1 2030

Datum:_18.10.2019

Bearbeiter: WW

Kfz-Verkehrsstrome - Kapazitaten (strombezogen)

NI Bez. tg, Os,i tr) Co Co; Cpw,i Cor,i Cia; Crai
SG [s] [Kfz/h] [s] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h]
1 K1 1.836 1961 35 784
2 K2 1.844 1952 76 1670
3
4
5
6
7
8 K3 1.847 1949 35 780
9 K3 1.834 1963 35 785
10 K4 1.878 1917 5 128
11
12 K5 1.832 1965 43 961
Kfz-Verkehrsstrome - Kapazitaten (fahrstreifenbezogen)
NI Bez. gj de drA dia Nk Nwis,90, Ck, Cw,j G
SG [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz] [Kfz] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h]
11 K2 990 990 12.231 1670
12 K1 481 481 15.177 784
31 K3 481 324 157 15.192 782
32 K3 481 481 15.212 780
41 K5 420 420 11.093 961
42 K4 52 52 3.452 128
AMPEL Version 6.2.5
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Formblatt 3

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Verkehrsqualitaten

Projekt: VU Zentralklinikum Lérrach (2067.259) Stadt:
Knotenpunkt: B317 AS Entenbad, Variante 7
Zeitabschnitt: Abendspitze Planfall 1 2030

Datum:_18.10.2019

Bearbeiter: WW

Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)

N Bez. Strome qJ Xj fA,] NGE,j NMS,] L 90,] tW,] Qsv
r.
SG [Kfz/h] [] [] [Kfz] [Kfz] [m] [s] [l
11 K2 990 0.593 0.86 0.932 8.192 75 3.9 A
12 K1 481 0.614 0.40 1.024 10.586 93 26.2 B
31 K3 8,9 481 0.615 0.40 1.032 10.599 93 26.2 B
32 K3 8 481 0.617 0.40 1.040 10.615 94 26.3 B
41 K5 12 420 0.437 0.49 0.461 7.285 68 16.7 A
42 K4 10 52 0.406 0.07 0.396 1.643 22 51.4 D
Gesamt 2905 17.7
FuRganger- /Radfahrerfurten
Bez. Anzahl t SV
Zufahrt ng URrad W,max Q
SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] [
Gesamtbewertung: D
AMPEL Version 6.2.5

Rapp Trans AG

Freiburg im Breisgau






