Schalltechnische Untersuchung

Bebauungsplan ,, Tumringen Nord“

in Lorrach

T

ise.

W &

S
LONE (3
7 :

A (L -
3 . b N Q
AN 3200 [

W £
N -
A l’
AN A
b
& M £
N
(!
N
N .
was | (i) A
oRz05 | o) GRZD5 a ’;
77 S s o TR B L/
e s\pe F0081 Fo - S0 [ 25738 o 5 10 20 a0 40m
Projekt:
.

2685/1 - 16. November 2020

Auftraggeber:

Stadtverwaltung Lorrach

Fachbereich Stadtentwicklung und Stadtplanung

LuisenstraBe 16
79539 Lorrach

Bearbeitung:
Dipl.-Ing. Tobias Gassner

« DAKKS Durch die DAkkS nach DIN EN ISO/IEC 17025 akkreditiertes
Deutsche Priflaboratorium. Die Akkreditierung gilt fur die in der Ur-

Akkreditierungsstelle

D-PL-14639-01-00 kunde aufgefiihrten Standorte und Prifverfahren.

(HEINE +JUD

INGENIEURBURO
FUR
UMWELTAKUSTIK

BURO STUTTGART
SchloBstralle 56

70176 Stuttgart

Tel: 0711/218 42 63-0

Fax: 0711/2184263-9
Messstelle nach

§29 BImSchG fiir Gerdusche

BURO FREIBURG
Engelbergerstralle 19
79106 Freiburg i. Br.
Tel: 0761 /154290 00
Fax: 0761 /15429099

BURO DORTMUND
Ruhrallee 9

44139 Dortmund

Tel: 0231/177 408 20

Fax: 0231/177 408 29

Email: info@heine-jud.de

/f-

¥

THOMAS HEINE - Dipl.-Ing.(FH)

von der IHK Region Stuttgart
6.b.u.v. Sachverstandiger fur
Schallimmissionsschutz

AXEL JUD - Dipl.-Geograph

von der IHK Region Stuttgart
6.b.u.v. Sachverstandiger fur
Schallimmissionen und
Schallschutz im Stadtebau



Schalltechnische Untersuchung
Bebauungsplan ,Tumringen Nord in Lérrach

Inhaltsverzeichnis

1 Aufgabenstellung........ccovveiiiiiiiiiiiirirrc e senee 1
2 UNTErIagen ...cceiiieeiiiiiiiiiiiiiiniiinecieneierensisiseeisasisssssessnsisssnsssssnssssnns 2
2.1 Projektbezogene Unterlagen......ccooceeiiiieeiii e 2
2.2 Gesetze, Normen und Regelwerke.....cccooveomiiiieeeiieecceee e, 2
3 Beurteilungsgrundlagen........c.ccceviiiiiiiiniiieiiiininineene. 4
3.1  Anforderungen der DIN 18005........ccccceeeeeiiieeeieiieeeeecireeeeecveeeeeeireee e 4
3.2 Immissionsrichtwerte der TA LArm .......uvveeeeeiiecccciieeeee e eecereee e 5
3.3 Gebietseinstufung und Schutzbediirftigkeit .........coovveciiiiieeiiiiee, 7
3.4 Ortliche Gegebenheiten und SchallschutzmaRBnahmen............ccou....... 8
4 Berechnungsgrundlagen ..........ccceeieeeireenciiencirencerenncreeseerenneesennenees 10
4.1 Beschreibung der untersuchten Situationen ........ccccceeevvciieeiiniineeenns 10
4.2 Beschreibung der Betriebsablaufe .........ccooviieiiieeiiiiieece e 10
5 Bildung der Beurteilungspegel ........cccerveiireeiiiiiniirencreencerenncerennennes 14
5.1 Verfahren — TA LArM . ...ttt e e e e e e anrrereee e e e e eeaas 14
5.2 Emissionen der maRgeblichen Schallquellen ........ccccveveiviiiiviiniinenenns 15
51 Yo d=T 0] o 1= -] PR 24
5.2 AUSbreitungsbereChNUNG ........ooiveicciiiieeeee e e 25
5.3 QUAlItEt dEr PrOZNOSE wuvveeeeeeeeieiireeeee e e ettt e e et e e e e e e e e snnrnes 26
6 Ergebnisse und Beurteilung.........ccceeeiiieeeiiiiieniiiiinnniininnninnnennn, 27
6.1 Beurteilungspegel Situation 1 ........ccceeieiiiiie i 27
6.2 Beurteilungspegel Situation 2 ........ccoeeeeiiiiie i 28
6.3 Yo d=T 0] o 1= =] PSR 29
7 Diskussion von SchallschutzmaBnahmen........cccccovveiririirincineennnen. 30
8 P AVE: T3]0 4 ToT 0 £ T U] T P 31
9 ANNANG ...ttt se e s e e s e n e e s e n s s e nans 33

2685/1 - 16. November 2020

HEINE + JUD



HEINE + JUD

Schalltechnische Untersuchung
Bebauungsplan ,Tumringen Nord in Lérrach

Die Untersuchung enthalt 33 Seiten, 58 Anlagen und 4 Karten.
Stuttgart, den 16. November 2020

Fachlich Verantwortliche/r Projektbearbeiter/in

Dipl.-Ing. Tobias Gassner Dipl.-Ing. Tobias Gassner

2685/1 - 16. November 2020



Schalltechnische Untersuchung
Bebauungsplan ,Tumringen Nord in Lérrach

1 Aufgabenstellung

Die Stadt Lorrach beabsichtigt die Aufstellung des Bebauungsplans ,Tumringen
Nord“in Lorrach-Tumringen. Das Plangebiet grenzt unmittelbar an den Drucke-
reibetrieb der Kropf & Herz GmbH an. Im Rahmen des Bebauungsplanverfah-
rens sollen die Schallimmissionen durch den Betrieb im Plangebiet ermittelt
und beurteilt werden. Es werden folgende Situationen untersucht

o Situation 1: Die Beurteilung erfolgt auf Basis von Betreiberangaben zur ge-
planten Betriebserweiterung mit maximaler Auslastung der Anlagen.

o Situation 2: Die Beurteilung erfolgt auf Basis von Betreiberanhaben mit ma-
ximaler Auslastung der Anlagen unter Berlicksichtigung der vorhandenen
Beschrankungen durch die bestehenden, baurechtlich genehmigten,
schutzbedurftigen Nutzungen im Umfeld der Anlage.

Beurteilungsgrundlage ist die DIN 180052 sowie die Technische Anleitung zum
Schutz gegen Larm (TA Larm)3 mit den darin genannten Regelwerken und Richt-
linien. Bei Uberschreiten der giiltigen Orientierungs- bzw. Richtwerte sind
LarmschutzmaRnahmen zu konzipieren.

Im Einzelnen ergeben sich folgende Arbeitsschritte:

o Erarbeiten eines Rechenmodells anhand von Literaturangaben und Bestim-
mung der Abstrahlung aller relevanten Schallquellen,

o Ermittlung der Beurteilungspegel an der angrenzenden Bebauung,

Konzeption von MinderungsmaRnahmen bei Uberschreitung der zuléssigen
Orientierungs-/Richtwerte,

Darstellung der Situation in Form von Larmkarten,
o Textfassung und Beschreibung der Ergebnisse.

1 DIN 18005-1 Schallschutz im Stidtebau - Teil 1: Grundlagen und Hinweise fiir die Planung. Juli
2002.

2 DIN 18005-1 Beiblatt 1 Schallschutz im Stidtebau - Berechnungsverfahren; Schalltechnische
Orientierung fiir stadtebauliche Planung. Mai 1987.

3 Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundesimmissionsschutz-gesetz (Technische
Anleitung zum Schutz gegen Larm - TA Larm) vom 26. August 1998 (GMBI Nr. 26/1998 S. 503),
zuletzt gedndert durch Bekanntmachung des BMUB vom 1. Juni 2017 (BAnz AT 08.06.2017
B5), in Kraft getreten am 9. Juni 2017.
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2 Unterlagen

2.1 Projektbezogene Unterlagen
Folgende Unterlagen wurden zur Erstellung dieses Berichts herangezogen:

o Bebauungsplangebiet , Tumringen-Nord“ — Vorabzug, BPlan Nr.:003/06,
Stadt Lorrach, MaBstab: 1:500, digital, Stand: 04.09.2020.

o Schalltechnische Untersuchung, Kropf & Herz GmbH — Druckereierweite-
rung in Lorrach, Ingenieurbiro Heine + Jud, Projekt 2546/1 vom
19.06.2019.

o Angaben zur geplanten maximalen Auslastung seitens des Auftraggebers
und Herstellerangaben zu einzelnen Maschinen und Anlagen.

2.2 Gesetze, Normen und Regelwerke

o Bayerisches Landesamt fir Umwelt (2007): Parkplatzlarmstudie, Empfeh-
lungen zur Berechnung von Schallemissionen aus Parkplatzen, Autohofen
und Omnibusbahnhéfen sowie von Parkhausern und Tiefgaragen - 6. Gber-
arbeitete Auflage.

o Bayerisches Landesamt fiir Umweltschutz (2001): Verwendung von akusti-
schen Rickfahrwarneinrichtungen.

o DIN 18005-1 Beiblatt 1 Schallschutz im Stadtebau - Berechnungsverfahren;
Schalltechnische Orientierung fiir stadtebauliche Planung. 1987.

o DIN 18005-1 Schallschutz im Stadtebau - Teil 1: Grundlagen und Hinweise
fiir die Planung. 2002.

o DIN 45687 - Akustik - Software-Erzeugnisse zur Berechnung der Gerdu-
schimmissionen im Freien - Qualitatsanforderungen und Priifbestimmun-
gen. 2006.

o DIN EN ISO 12354-4 Bauakustik — Berechnung der akustischen Eigenschaf-
ten von Gebauden aus den Bauteileigenschaften —Teil 4: Schalllibertragung
von Rdumen ins Freie (ISO 12354-4:2017); Deutsche Fassung EN ISO 12354-
4:2017. 2017.

o DIN ISO 9613-2 Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien - Teil
2: Allgemeines Berechnungsverfahren (ISO 9613-2: 1996). 1999.

o Knothe, Ekkehard (1995): Technischer Bericht zur Untersuchung der LKW-
und Ladegerdausche auf Betriebsgeldnden von Frachtzentren, Ausliefe-
rungslagern und Speditionen. Wiesbaden: Hess. Landesanst. fir Umwelt.

2685/1 - 16. November 2020 p
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o Lenkewitz, Knut; Miiller, Jirgen (2005): Technischer Bericht zur Untersu-
chung der Gerdauschemissionen durch Lastkraftwagen auf Betriebsgelan-
den von Frachtzentren, Auslieferungslagern, Speditionen und Verbraucher-
markten sowie weiterer typischer Gerausche insbesondere von Verbrau-
chermarkten. Wiesbaden: HLUG.

o Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundesimmissionsschutz-
gesetz (Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm - TA Ldrm) vom 26.
August 1998 (GMBI Nr. 26/1998 S. 503), zuletzt gedndert durch Bekannt-
machung des BMUB vom 1. Juni 2017 (BAnz AT 08.06.2017 B5), in Kraft
getreten am 9. Juni 2017.

o VDI 2571 Schallabstrahlung von Industriebauten. 1976.

2685/1 - 16. November 2020 3
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3 Beurteilungsgrundlagen
Zur Beurteilung der Situation werden folgende Regelwerke angewendet:

o Die DIN 180052 wird in der Regel im Rahmen eines Bebauungsplanverfah-
rens angewendet, die darin genannten Orientierungswerte gelten fir alle
Larmarten.

o Fur Gewerbebetriebe mit allen dazugehdrenden Schallimmissionen ist die
TA Larm heranzuziehen. Die TA Ldarm? gilt fir Anlagen im Sinne des BIm-
SchG. Die TA Larm ist im Bebauungsplanverfahren zwar nicht bindend, es
sollte jedoch im Rahmen der Abwagung gepriift werden, ob deren Anfor-
derungen eingehalten werden kénnen.

Die Richtwerte der TA Larm entsprechen weitestgehend den Orientierungswer-
ten der DIN 18005. Durch die Berlicksichtigung von besonders schutzbedurfti-
gen Stunden (Ruhezeiten) und die Betrachtung der lautesten Nachtstunde, lie-
gen die Anforderungen der genannten Verordnungen und Regelwerke tiber de-
nen der DIN 18005 und stellen die ,,strengere” Beurteilungsgrundlage dar.

3.1 Anforderungen der DIN 18005

Das Beiblatt 1 der DIN 18005-1 enthalt schalltechnische Orientierungswerte fir
die stadtebauliche Planung.

Tabelle 1 — Orientierungswerte der DIN 18005

Gebietsnutzung Orientierungswert in dB(A)

tags (6-22 Uhr) nachts (22-6 Uhr)
Kern-/Gewerbegebiet (MK / GE) 65 55/50
Dorf-/Mischgebiete (MD / M) 60 50/ 45
Besondere Wohngebiete (WB) 60 45 /40
Allgemeine Wohngebiete (WA) 55 45 /40
Reine Wohngebiete (WR) 50 40/ 35

1 DIN 18005-1 Schallschutz im Stidtebau - Teil 1: Grundlagen und Hinweise fiir die Planung. Juli
2002.

2 DIN 18005-1 Beiblatt 1 Schallschutz im Stidtebau - Berechnungsverfahren; Schalltechnische
Orientierung fiir stadtebauliche Planung. Mai 1987.

3 Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundesimmissionsschutz-gesetz (Technische
Anleitung zum Schutz gegen Larm - TA Larm) vom 26. August 1998 (GMBI Nr. 26/1998 S. 503),
zuletzt gedndert durch Bekanntmachung des BMUB vom 1. Juni 2017 (BAnz AT 08.06.2017
B5), in Kraft getreten am 9. Juni 2017.
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Der jeweils niedrigere Nachtwert gilt fir Industrie-, Gewerbe- und Freizeitlarm,
der hohere fiir Verkehrslarm.

Nach der DIN 18005 sollen die Beurteilungspegel verschiedener Arten von
Schallquellen (Verkehrs-, Sport-, Gewerbe- und Freizeitlarm, etc.) jeweils fir
sich allein mit den Orientierungswerten verglichen und beurteilt werden. Diese
Betrachtungsweise lasst sich mit der verschiedenartigen Gerdauschzusammen-
setzung und der unterschiedlichen Einstellung der Betroffenen zur jeweiligen
Larmquelle begriinden.

3.2 Immissionsrichtwerte der TA Larm

Zur Beurteilung der Schallimmissionen werden die Immissionsrichtwerte der
Technischen Anleitung zum Schutz gegen Larm (TA Larm)? herangezogen. Fol-
gende Immissionsrichtwerte sollen wahrend des regularen Betriebes nicht
Uberschritten werden:

Tabelle 2 — Immissionsrichtwerte der TA Lérm, aufSerhalb von Gebduden

Gebietsnutzung Immissionsrichtwert in dB(A)
tags (6-22 Uhr) lauteste Nachtstunde

a) Industriegebiete 70 70
b) Gewerbegebiete 65 50
c) Urbane Gebiete 63 45
d) Kern-, Misch-, Dorfgebiete 60 45
e) Allgemeine Wohngebiete

und Kleinsiedlungsgebiete >> 40
f) Reine Wohngebiete 50 35
g) Kurgebiete, Krankenhau- 45 35

ser, Pflegeanstalten

1 DIN 18005-1 Schallschutz im Stadtebau - Teil 1: Grundlagen und Hinweise fiir die Planung. Juli
2002.

2 sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundesimmissionsschutz-gesetz (Technische
Anleitung zum Schutz gegen Larm - TA Larm) vom 26. August 1998 (GMBI Nr. 26/1998 S. 503),
zuletzt gedndert durch Bekanntmachung des BMUB vom 1. Juni 2017 (BAnz AT 08.06.2017
B5), in Kraft getreten am 9. Juni 2017.
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HEINE + JUD



Schalltechnische Untersuchung
Bebauungsplan ,Tumringen Nord in Lérrach

Es soll vermieden werden, dass kurzzeitige Gerauschspitzen den Tagrichtwert
um mehr als 30 dB(A) und den Nachtrichtwert um mehr als 20 dB(A) Uber-
schreiten. Innerhalb von Ruhezeiten (werktags 6 bis 7 Uhr und 20 bis 22 Uhr,
sonntags 6 bis 9 Uhr, 13 bis 15 Uhr und 20 bis 22 Uhr) ist fir die Gebietskate-
gorien e) bis g) ein Zuschlag von 6 dB(A) zum Mittelungspegel in der entspre-
chenden Teilzeit anzusetzen. Fur die Nachtzeit ist die lauteste Stunde zwischen
22 und 6 Uhr maligeblich.

Die Richtwerte gelten fir alle Anlagen/Gewerbebetriebe gemeinsam, d.h. die
Vorbelastung durch die ansassigen Betriebe muss beriicksichtigt werden. Nach
Nr. 3.2.1 der TA Larm gilt als Irrelevanz-Kriterium fiir die Vorbelastung eine Un-
terschreitung des Immissionsrichtwerts um 6 dB(A) durch den Beurteilungspe-
gel der Anlage.

Seltene Ereignisse

Bei seltenen Ereignissen an hdchstens zehn Tagen oder Nachten eines Kalen-
derjahres konnen folgende Richtwerte auRRerhalb von Gebduden angesetzt
werden (betrifft Gebietskategorien b) bis g)):

o tags 70 dB(A)

o nachts 55 dB(A)

Einzelne kurzzeitige Gerauschspitzen sollen die o.g. Richtwerte nicht Uber-
schreiten:

o fur Gebietskategorie b) tags um nicht mehr als 25 dB(A) und nachts um
nicht mehr als 15 dB(A),

o fiir Kategorie c) bis g) tags um nicht mehr als 20 dB(A) und nachts um nicht
mehr als 10 dB(A).

2685/1 - 16. November 2020
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3.3 Gebietseinstufung und Schutzbediirftigkeit

Die Schutzbediirftigkeit ergibt sich in der Regel aus den Festsetzungen in den
Bebauungsplanen. Nach Auskunft des Baurechtamtes der Stadt Lérrach? befin-
det sich der Druckereibetrieb selbst sowie die unmittelbar stdlich, westlich und
oOstlich gelegenen Gebaude in einem dorflich gepragten Mischgebiet (MD / Ml).
Fur das Bebauungsplangebiet ,Tumringen-Nord“! ist die Ausweisung als allge-
meines Wohngebiet (, WA”) vorgesehen. Ein Auszug ist in Abbildung 1 darge-

stellt.

Abbildung 1 — Auszug aus dem Bebauungsplan?
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! Telefonische Auskunft am 26.06.2019: Stadt Lorrach, Baurechtsamt.

2 Bebauungsplangebiet , Tumringen-Nord“ — Vorabzug, BPlan Nr.:003/06, Stadt Lorrach, MaR-

stab: 1:500, digital, Stand: 04.09.2020.
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3.4 Ortliche Gegebenheiten und SchallschutzmaBnahmen

Das geplante Wohngebiet grenzt unmittelbar nérdlich an das Betriebsgelande
der Druckerei ,,Kropf und Herz GmbH” an. Umliegend befinden sich bestehende
und baurechtlich genehmigte schutzbedirftige Nutzungen (Wohnhaus Lu-
ckestr. 22 und Weckaufgasse 4, 7 und 6).

Abbildung 2 — Ortliche Gegebenheiten
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Bereits in der Bauleitplanung wurde die bestehende, benachbarte Gewerbe-
nutzung berlicksichtigt. Im Bebauungsplan , Tumringen Nord“ wurden Schall-
schutzmalRnahmen festgesetzt, die in den Berechnungen bereits berticksichtigt
wurden:

o An der siidwestlichen Grenze des Plangebiets soll eine 2,5 m hohe und ca.
22 m lange Schallschutzwand errichtet werden.

o Dienachstgelegenen Baufenster wurden abgerlickt zur Planstraf3e 2 hin ori-
entiert, so dass diese nicht unmittelbar an das Betriebsgelande angrenzen.

2685/1 - 16. November 2020 8
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Abbildung 3 — Lage der Schallschutzmafsnahmen
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4 Berechnungsgrundlagen

4.1 Beschreibung der untersuchten Situationen

In Abstimmung mit dem Auftraggeber werden in der vorliegenden Untersu-
chung zwei Situationen mit unterschiedlichen Randbedingungen untersucht:

o Situation 1: Die Beurteilung erfolgt auf Basis von Betreiberangaben zur ge-
planten Betriebserweiterung mit maximaler Auslastung der Anlagen.

o Situation 2: Die Beurteilung erfolgt auf Basis von Betreiberanhaben mit ma-
ximaler Auslastung der Anlagen unter Berlicksichtigung der vorhandenen
Beschrankungen durch die bestehenden, baurechtlich genehmigten,
schutzbedirftigen Nutzungen im Umfeld der Anlage.

4.2 Beschreibung der Betriebsablaufe

Die Firma Kropf & Herz GmbH betreibt seit 1927 in Lorrach-Tumringen eine
Druckerei. Die Betriebsablaufe und SchallschutzmaRnahmen sind der schall-
technischen Untersuchung im Rahmen der Druckereierweiterung entnom-
men®. Folgende Tatigkeiten und Angaben sind fir die schalltechnische Untersu-
chung von Bedeutung:

4.2.1 Bestehender Betrieb

o Betriebszeiten der Druckerei:

e In der Regel tags, teilweise ist ein durchgangiger 24 Std.-Betrieb er-
forderlich. In der vorliegenden Untersuchung wurde ein durchgangi-
ger Betrieb in allen Raumen an Sonn- und Feiertagen tags und nachts
berlicksichtigt.

e Tatigkeiten im Freien (z.B.: Hubwagen-Fahrten) finden ausschlieRlich
tags (6 Uhr - 22 Uhr) statt. Bei Betrieb in den Produktionsrdumen
nachts werden alle 6ffenbaren AulRenbauteile (Fenster und Tiren)
geschlossen gehalten.

o Durchgangiger Betrieb der Klimagerate an der Siidfassade des Gebadudes
tags? und durchgéngiger Betrieb des bestehenden und des geplanten Kli-
magerates an der Nordost Fassade des Digital-Druckgebdudes (Bestand)
tags und nachts.

! schalltechnische Untersuchung, Kropf & Herz GmbH — Druckereierweiterung in Lorrach, Inge-
nieurbiiro Heine + Jud, Projekt 2546/1 vom 19.06.2019.

2 Die Klimagerate an der Siidfassade sind derzeit ausschlieRlich tags in Betrieb. Die Anlagen
werden nachts nicht genutzt.

2685/1 - 16. November 2020
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o Pkw-Verkehr auf dem Parkplatz mit 5 Stellplatzen durch die 3 Mitarbeiter
sowie durch Kunden tags. Es werden insgesamt 20 Park-Bewegungen be-
ricksichtigt.

o Lieferverkehr durch 3 Lieferwagen (Typ: Sprinter, Transporter, 0.A.) und
3 Lkw tags.

o Die Verladung der Lieferwagen erfolgt in der Regel ,von Hand” und ist
schalltechnisch nicht relevant. Bei Papieranlieferungen wird die Verladung
mittels Hubwagen (Elektro-Ameise) durchgefiihrt. Es werden insgesamt bis
zu 3 Paletten tags verladen. Die Entladevorgange der Lkw und die 6 erfor-
derlichen Fahrten (Hin- und Rickfahrt) zwischen Papierlager und Lkw wer-
den mit der Ameise durchgefiihrt.

o Zudem werden 10 Hubwagen-Fahrten tags Gber den Hof zwischen Papier-
lager und Druckerei angesetzt.

4.2.2 Geplanter Betrieb — Erweiterung Digitaldruck

Der geplante Betrieb soll durch einen Anbau erweitert werden. Bei den Berech-
nungen werden Aussagen der Betreiberin® zur kiinftigen Nutzung und Auslas-
tung sowie Herstellerangaben zur Schallabstrahlung bericksichtigt. Kiinftig
werden folgende Anlagen betrieben:

Tabelle 3 — Geplante Anlagen und schalltechnisch relevante Angaben

Anlage Angaben zu Schalldruck- und Resultierender

Schallleistungspegel gemal} Schallleistungs-
Hersteller pegel Lwa
Banderoliermaschine US-2000 TTP Lwa = 70 dB(A) 70 dB(A)
Tabber mit Feder FF 309 Lp,1m = 76 - 80 dB(A) 88 dB(A)
Kartonschreddermaschine PSO-PS5 Lp,- =58 - 68 dB(A) 76 dB(A)
Absauger ALKO L, =81 dB(A) 89 dB(A)
Kleinglteraufzug Cargo-Boy L=65—70 dB(A) 70 dB(A)
Plotter (Canon TM-300) Lp,-= 6 B(A) 68 dB(A)
Drucker (Ricoh PRO C7100X) Lwa = 77,9 dB(A) 78 dB(A)
Drucker (Ricoh PRO C7200X) Lwa = 77,2 dB(A) 77 dB(A)
Kuvertiermaschine FPI 2725 / 2325 Lp,1m = 65 - 68 dB(A) 76 dB(A)
Automatisches Umreifungsgerat Lpim =71 -74 dB(A) 82 dB(A)

Summe Schallleistungspegel gesamt Lwa, ges. = 92,6 dB(A)

! Herstellerangaben gemiR Email Betriebsinhaber zu den vorgesehenen Anlagen vom
09.10.2019.
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Im Freien wird nahe dem bestehenden Klimagerat ein weiteres Klimagerat an-
gebracht.

Randbedingungen Situation 1

Im Rahmen eines ,worst-case“-Ansatzes ist gemal Betreiberangaben von ei-
nem durchgangigen Betrieb aller Anlagen tags und nachts auszugehen. Fir die
Schalldammung der Dachkonstruktion wird pauschal ein bewertetes Schall-
dammmaR (im eingebauten Zustand) von Rw = 30 dB angesetzt!. Die geplanten
Oberlichter (Gesamtfliche: 9 m?) gehen mit einem bewerteten Schalldamm-
maR von Rw = 15 dB in die Berechnungen mit ein*2.

Randbedingungen Situation 2

Die maximal mogliche Schallabstrahlung eines Betriebes ist in der Regel durch
umliegende schutzbedirftige Nutzungen begrenzt. Mit den Ansatzen der Situ-
ation 1 fur den Druckereibetrieb treten am Wohngebaude LuckestralRe 22 Be-
urteilungspegel bis rund 49 dB(A) nachts auf (vgl. Kap. 6.1). Die Immissions-
richtwerte der TA Larm flr Dorf- und Mischgebiete werden nachts bis 4 dB(A)
Uberschritten.

Eine Einhaltung der Immissionsrichtwerte im Nachtzeitraum fiir Dorf- und
Mischgebiete an den bestehenden umliegenden Wohngebauden (hier: ,Lucke-
stralle 22“) ist ein Betrieb unter folgenden Voraussetzungen maglich:

o Bewertetes SchallddmmmaR der Oberlichter: Rw = 20 dB.

o Schallabstrahlung des geplanten Klima-Split-Gerates: Lwa < 65 dB(A).

Dies kann zum Beispiel durch eine Reduzierung der maximalen Lastzu-
stande im Nachtbereich oder durch Beschriankung der Laufzeiten des ge-
planten Gerates erreicht werden.

! Dies Ausfiihrung der AuRenbauteile ist derzeit noch nicht abschlieRend geklart. Es handelt
sich um einen Erfahrungswert fiir vergleichbare Bauteile an der unteren Grenze fiir Bauschall-
dammmale. Da die AuBenwéande des geplanten Raumes weitgehend unterhalb des Geldndes
liegen, sind diese von untergeordneter Bedeutung und werden nicht weiter bericksichtigt.

2 Tagstiber werden die Oberlichter fir rund 8 Stunden ,gekippt” bericksichtigt.

2685/1 - 16. November 2020

HEINE + JUD

12



HEINE + JUD

Entwurf

Schalltechnische Untersuchung
Bebauungsplan ,Tumringen Nord in Lérrach

Die Lage der Schallquellen ist in der nachfolgenden Abbildung dargestellt.
Abbildung 4 — Lage der Schallquellen
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5 Bildung der Beurteilungspegel

5.1 Verfahren — TA Lirm

Die Beurteilungspegel wurden nach dem in der TA Larm! beschriebenen Ver-
fahren ,detaillierte Prognose” ermittelt. Zur Bestimmung der kiinftigen Situa-
tion wurde ein Rechenmodell auf der Basis von Hersteller- und Literaturanga-
ben sowie Angaben zur Auslastung seitens des Betreibers erarbeitet.

Entsprechend den einschldgigen Regelwerken und Verordnungen werden nur
die Tatigkeiten auf dem Betriebsgelande betrachtet und den Richtwerten ge-
genlibergestellt. Sobald sich ein Fahrzeug im 6ffentlichen StraBenraum befin-
det, unterliegt es einer gesonderten Betrachtung und Beurteilung.

Die Immissionspegel der einzelnen Gerdausche werden unter Beriicksichtigung
der Einwirkdauer sowie besonderer Gerauschmerkmale (Ton- und Impulshal-
tigkeit) zum Beurteilungspegel zusammengefasst. Die Beurteilungspegel wer-
den nach dem Verfahren der TA Larm nach folgender Gleichung bestimmt:

N
L,=10-1Ig [Ti Z Tj . 100r1(LAeq,j - Cmet + K1j + K1 + Kr j) dB(A)
r
=1

Mit:

T Beurteilungszeitraum, 16 Stunden tags und 1 Stunde nachts
T Teilzeit j

N Zahl der gewahlten Teilzeiten

Laeg,j Mittelungspegel wahrend der Teilzeit j

Crnet meteorologische Korrektur

Kt Zuschlag flr Ton- und Informationshaltigkeit

Kij Zuschlag flr Impulshaltigkeit

KR, Zuschlag flr Tageszeiten mit erhdhter Empfindlichkeit

! Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundesimmissionsschutz-gesetz (Technische
Anleitung zum Schutz gegen Larm - TA Larm) vom 26. August 1998 (GMBI Nr. 26/1998 S. 503),
zuletzt gedndert durch Bekanntmachung des BMUB vom 1. Juni 2017 (BAnz AT 08.06.2017
B5), in Kraft getreten am 9. Juni 2017.
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5.2 Emissionen der mafigeblichen Schallquellen

5.2.1 Schallabstrahlung der AuBBenbauteile

Die Umfassungsbauteile der Druckerei sind massiv ausgefiihrt. MaRgeblich ist
die Schallabstrahlung tber die Fenster und Tirflachen. Die Schallabstrahlung
Uber die massiven AulRenbauteile kann im vorliegenden Fall erfahrungsgemaf
vernachldssigt werden.

Innenpegel

Fiir die Druckerei-Erweiterung wurde der resultierende Innenpegel nach der
VDI 2571! auf Basis eines , worst-case“-Ansatzes zur moglichen Auslastung der
Druckerei-Erweiterung berechnet:

L= Lw + 14 + 10 Ig (T/V) dB(A)

Mit:

L Pegel im Innern

Lw Schallleistungspegel; hier: 92,6 dB(A) tags (vgl. Kap. 4)
Nachhallzeit T=0,16 V/A, ca. 1s

Vv Volumen, hier: ca. 200 m3

Anhand der Angaben zur Ausstattung und Auslastung errechnet sich fir das Di-
gital-Druck Erweiterungsgebaude ein Innenpegel von rund 84 dB(A). Die Innen-
pegel in den bestehenden Raumen der Druckerei wurden messtechnisch? erho-
ben.

Flr die Betriebsraume werden folgende Innenpegel bericksichtigt:

Digital-Druck (Bestand) L =70 dB(A)
Digital-Druck (Erweiterung) Ly =84 dB(A)
Offset-Druck L = 76 dB(A) zzgl. Impulszuschlag (K, = 3 dB)

Werkstatt mit Falzmaschine L =76 dB(A)

1vDI 2571 - Schallabstrahlung von Industriebauten, August 1976.

2 Die Messungen erfolgten am Freitag, den 12.04.2019 im Zuge eines Ortstermins mit geeichten
und kalibrierten Messgeraten der Genauigkeitsklasse 1 (Norsonic-Tippkemper — Typ: 140).
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Schalldammung

Die SchallddmmmaRe wurden anhand von Literaturangaben und Messungen?
im Bestand zur ,,sicheren Seite” ausgelegt. Fir die Betriebsgebaude werden fol-
gende Schalldamm-Mal3e angesetzt:

Fenster / Tlren offen Rw=0dB
Fenster / Oberlichter gekippt Rw =10dB
Fenster / Tiliren zu Rw =25 dB
Oberlichter Druckerei Erweiterung (Plexiglas)
o Situation 1 bzw. Rw =15 dB bzw.
o Situation 2 Rw =20 dB
Druckerei Erweiterung (Dach) Rw =30 dB

Die Oberlichter der geplanten Digitaldruck-Erweiterung unterscheiden sich ab-
héngig von der betrachteten Situation. In der Situation 1 wurde ein Schall-
ddmmmayf$ von Rw = 15 dB, in der Situation 2 von 20 dB beriicksichtigt.

Die Oberlichter wurde tagsiiber fiir 8 Stunden als gekippt betrachtet. An den
Ubrigen (bestehenden) Betriebsteilen werden viele Fenster im reguldren Be-
trieb nicht gedffnet (z.B.: Fenster Offset-Druck). Offenbare AuRenbauteile sind
hier: Fenster Slidost-Fassade Werkstatt mit Falzmaschine, Eingangstiir Sid-
west-Fassade Offset-Druck, Fenster Nordwest-Fassade und Tir Nordost-Fas-
sade Digitaldruck. Die beschriebenen AuBenbauteile wurden tagsiiber als ge-
offnet angesetzt.

Nach Anhang A.2.3.3 der TA Larm? ist flr die Ermittlung der Schallabstrahlung
Uber die AuRenbauteile die VDI 25712 heranzuziehen, diese wurde jedoch im
Oktober 2006 zurtickgezogen. Aus diesem Grund wurde die Schallabstrahlung
der AuBenbauteile anhand der DIN EN 12354-43 ermittelt.

! Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundesimmissionsschutz-gesetz (Technische
Anleitung zum Schutz gegen Larm - TA Ldrm) vom 26. August 1998 (GMBI Nr. 26/1998 S. 503),
zuletzt geandert durch Bekanntmachung des BMUB vom 1. Juni 2017 (BAnz AT 08.06.2017
B5), in Kraft getreten am 9. Juni 2017.

2 VDI 2571 Schallabstrahlung von Industriebauten. August 1976.

3 DIN EN I1SO 12354-4 Bauakustik — Berechnung der akustischen Eigenschaften von Gebauden
aus den Bauteileigenschaften — Teil 4: Schalliibertragung von Raumen ins Freie (ISO 12354-
4:2017); Deutsche Fassung EN I1SO 12354-4:2017. November 2017.
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Die anlagenbezogenen Schallleistungspegel der einzelnen Bauteile berechnen
sich frequenzabhangig nach:

Lwa = Lp,in - Ca - R + 10 Ig (S/So) dB(A)

Mit:
Lwa anlagenbezogener Schallleistungspegel des AuRenbauteils
Lp,in Schalldruckpegel im Abstand von 1 bis 2 m vor dem Bauteil Innen
Cq Diffusitatsterm, hier 3 dB:
o Relativ kleine, gleichformige Raume (diffuses Feld) vor reflek-
tierender Oberflache 6 dB
o Relativ kleine, gleichformige Raume (diffuses Feld) vor absor-
bierender Oberflache 3 dB
o Grole, flache oder lange Hallen, viele Schallquellen (durch-
schnittliches Industriegebaude) vor reflektierender Oberflache
5dB
o Industriegebdaude, wenige dominierende und gerichtet ab-
strahlende Schallquellen vor reflektierender Oberflache 3 dB
o Industriegebdude, wenige dominierende und gerichtet ab-
strahlende Schallquellen vor absorbierender Oberflache 0 dB
R’ Schallddmm-Mal} des betrachteten Bauteils
S/So Fliche des betrachteten Bauteils, BezugsgroRe So = 1m?

(Schallquellen im Rechenmodell: , Betriebsteil“-,AufSenbauteil“-,, Himmelsrich-
tung“- offen / zu)

2685/1 - 16. November 2020 17



HEINE + JUD

Schalltechnische Untersuchung
Bebauungsplan ,Tumringen Nord in Lérrach

5.2.2 Klimagerate

Die AulReneinheiten der Klimagerate an der Siidfassade wurden messtechnisch
erfasst!. Es wurden folgende anlagenbezogene Schallleistungspegel beriicksich-
tigt:

Klimagerat 1 Lwa = 65,3 dB(A)
Klimagerat 2 Lwa = 59,0 dB(A) zzgl. Tonhaltigkeit (Kr= 3 dB)
Klimagerat 3 Lwa = 65,3 dB(A)?

Im Sinne einer ,worst-case” Betrachtung wurde allen Anlagen ein durchgangi-
ger Betrieb tags unterstellt. Nachts werden die Klimagerate nicht genutzt. Die
genaue Lage der Gerate ist nachfolgend gekennzeichnet.

Abbildung 5 — Lage der Klimagerdte — Siidfassade

! Die Messungen erfolgten am Freitag, den 12.04.2019 im Zuge eines Ortstermins mit geeichten
und kalibrierten Messgeraten der Genauigkeitsklasse 1 (Norsonic-Tippkemper — Typ: 140).

2 Die Schallabstrahlung der Klimaanlage fiir den Biiroraum konnte messtechnisch nicht ermit-
telt werden. Im Sinne eines ,worst-case” Ansatzes wurde die Schallabstrahlung entsprechend
der Messergebnisse des alteren und leistungsstarkeren Klimagerétes 1 angesetzt.
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Zudem existiert ein Klimagerat an der Nordost Fassade (Digital-Druck Bestand).
Die Schallabstrahlung wurde messtechnisch erfasst.

Klimagerat 4 Lwa = 60,3 dB(A) zzgl. Tonhaltigkeit (Kr= 3 dB)

Beim Ein- und Ausschalten des Klimagerates treten einzelne charakteristische
Gerauschspitzen durch die Schaltung des Relais auf. Diese wurden bei der Be-
trachtung der Spitzenpegel berticksichtigt.

Im Zuge der Betriebserweiterung ist die Anschaffung eines weiteren Klimage-
rates vorgesehen:

Klimagerat 5 (Planung)

o Situation 1 bzw. o Lwa=70dB(A)? bzw.
o Situation 2 o Lwa=65dB(A)

Der Schallleistungspegel des Klimagerdites unterscheidet sich abhéngig von der
betrachteten Situation.

(Schallquellen im Rechenmodell: Klimagerdit 1-4, Klimagerdt 5 (Planung))

! Die Messungen erfolgten am Donnerstag, den 23.05.2019 im Zuge eines Ortstermins mit ei-
nem geeichten und kalibrierten Messgerat der Genauigkeitsklasse 1 (Norsonic-Tippkemper —
Typ: 140).

2 Herstellerangaben gemiR Email Betriebsinhaber zu den vorgesehenen Anlagen vom
09.10.2019.
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5.2.3 Parkplatz
Der Besucher- und Mitarbeiter Parkplatz wird ausschliefRlich tags genutzt.

Die Schallleistung auf den Stellplatzen fir Pkw wird nach dem Normalfall (sog.
zusammengefasstes Verfahren) der Parkplatzlarmstudie® wie folgt bestimmt:

LW” = Lwo + KpA + K| + KD + KStrO +10 - Ig (B . N) -10- Ig (S/l mz) C|B(A)/ﬂ’l2

Mit:

Lw~ flachenbezogener Schallleistungspegel des Parkplatzes

Lwo Ausgangsschallpegel, eine Bewegung je Stellplatz und Stunde
Lwo = 63 dB(A)

Kpa Zuschlag flr die Parkplatzart, hier: Besucher- und Mitarbeiterpark-
platze +0 dB(A)

Ki Zuschlag flr die Impulshaltigkeit, hier jeweils +4 dB(A)

Kb Zuschlag flir den Durchfahranteil, hier +0 dB(A)

Kstro Zuschlag flr die Fahrbahnoberflache, hier: +2,5 dB(A) (Kies)

B BezugsgroRe, hier 5 Stellplatze

N Bewegungshaufigkeit, hier 0,25 Bewegungen je Stellplatz und
Stunde tags

S Gesamtflache

Der in den Anlagen dargestellte Schallleistungspegel fiir den Parkplatz bezieht
sich auf den gesamten Parkplatz bei einer Bewegung je Stellplatz und Stunde.

(Schallquelle im Rechenmodell: Parkplatz)

! Bayerisches Landesamt fiir Umwelt (2007): Parkplatzlarmstudie, Empfehlungen zur Berech-
nung von Schallemissionen aus Parkplatzen, Autohdfen und Omnibusbahnhofen sowie von
Parkh&dusern und Tiefgaragen - 6. liberarbeitete Auflage.
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5.2.4 Lieferverkehr

Lkw Fahrwege und Rangieren

Im Tagzeitraum findet eine Anlieferung des Betriebs mit bis zu drei Lkw statt.
Es wird je ein Rangiervorgang erforderlich. Die Einzelereignisse eines Rangier-
vorgangs wurden im Rechenmodell zu einer Flachenschallquelle mit einem an-
lagenbezogenen Schallleistungspegel von 89,5 dB(A) zusammengefasst:

Tabelle 4 —Teilpegel der Rangiervorgdnge fiir 1 Lkw

Anzahl | Einwirkzeit Lwa Korrektur Teilpegel
je Einwirkzeit
Ereignis

dB(A) dB(A) dB(A)
Rangieren Lkw 1 2 Min. 99 -14,8 84,2
Betriebsbremse 2 5 Sek. ” 108 -25,6 82,4
Tirenschlagen 2 5 Sek. 100 -25,6 74,4
Anlassen 1 5 Sek. ” 100 -28,6 71,4
Rickfahrwarner 1 1 Min. 104! -17,8 86,2
Auf die Beurteilungszeit (1 Std.) bezog. Schallleistungspegel Lwa,1h 89,5 dB(A)

* Bezogen auf einen ,5-Sekunden-Takt“, damit wird von vornherein die Impulshaltigkeit bertcksichtigt.

(Schallquellen im Rechenmodell: Lkw Rangieren)

Transporter Fahrwege und Rangieren

Im Tagzeitraum findet die Belieferung sowie die Warenauslieferung des Be-
triebs durch bis zu drei Lieferwagen (Typ: Sprinter, 0.A.) statt. Der Transporter-
Rangiervorgang wurde im Rechenmodell zu einer Flachenschallquelle mit ei-
nem anlagenbezogenen Schallleistungspegel von 78,3 dB(A) zusammengefasst
(vgl. Tabelle 5).

! Bayerisches Landesamt fiir Umweltschutz (2001): Verwendung von akustischen Riickfahr-
warneinrichtungen.
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Tabelle 5 — Teilpegel der Rangiervorgdnge fiir 1 Transporter (Sprinter-Klasse)

An- Einwirk- Lwa Korrektur | Teilpegel
zahl zeit je Einwirkzeit
Ereignis dB(A) dB(A) dB(A)
Rangieren Transporter 1 2 Min. 89 -14,8 74,2
Tirenschlagen 2 5 Sek. 100 -25,6 74,4
Anlassen 1 5 Sek. 100 -28,6 71,4

Auf die Beurteilungszeit (1 Std.) bezog. Schallleistungspegel Lwa,in 78,3 dB(A)

* Bezogen auf einen ,5-Sekunden-Takt”, damit wird von vornherein die Impulshaltigkeit beriicksichtigt.

(Schallquelle im Rechenmodell: Lieferwagen Rangieren)

5.2.5 Verladetatigkeiten

Elektro-Hubwagen

Die Verladung und der interne Transport wird mittels elektrisch betriebenen
Hubwagen durchgefiihrt. Die Schallabstrahlung wurde messtechnisch ermit-
telt’. Der anlagenbezogene Schallleistungspegel (Lwa) des Hubwagens betragt
bei Fahrt mit 2m/s rund 83 dB(A), bzw. entsprechend langenbezogen (Lw)
50 dB(A)/m. Die Gerausche sind zudem impulshaltig. Es wurde ein Zuschlag flr
Impulshaltigkeit (Ki) von 7 dB ermittelt.

Im Hofbereich zwischen Papierlager und Druckerei wurden 10 Fahrten tags be-
ricksichtigt. Im Bereich des Parkplatzes wurden tags 6 Fahrten angesetzt.

Neben den Fahrgerduschen treten beim Lasthub Gerausche auf. Der anlagen-
bezogene Schallleistungspegel fiir den Lasthub bei der Verladung an der Rampe
der Druckerei betrdgt 70 dB(A) zuziglich eines Zuschlags fir Tonhaltigkeit (Kr)
von 6 dB!. Jeder Lasthub dauert rund 10 Sekunden. Zeitkorrigiert auf eine
Stunde betragt der stundengemittelte Schalleistungspegel (Lwa,in) 44,4 dB(A)
zzgl. Kr = 6 dB. Es werden insgesamt 10 Hubvorgange im Bereich der Rampe der
Druckerei tags berlicksichtigt.

(Schallquellen im Rechenmodell: Hubwagen-Fahrt Hof, Hubwagen-Fahrt Park-
platz, Hubwagen-Lasthub)

! Die Messungen erfolgten am Freitag, den 12.04.2019 im Zuge eines Ortstermins mit geeichten
und kalibrierten Messgeraten der Genauigkeitsklasse 1 (Norsonic-Tippkemper — Typ: 140).
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Entladung Lkw

Die Emissionen durch die Entladung der Lkw (ber die Ladebordwand werden
anhand von Literaturangaben ermittelt’. Je Verladevorgang berechnet sich der
Schallleistungspegel Lwar wie folgt:

Lwar = Lwat,ih + 10 - Ilgn - 10 - Ig (T, / Std.) dB(A)

Mit:

Lwar,in  zeitlich gemittelter Schallleistungspegel fiir ein Ereignis pro Stunde
n Anzahl der Ereignisse in der Beurteilungszeit T,

Tr Beurteilungszeit in Stunden

Bei der Entladung der 3 Lkw (je eine Palette) wird das Offnen und SchlieRen der
Ladebordwand, das Be- und Entladen mit Palettenhubwagen tiber die fahrzeug-
eigene Ladebordwand sowie die Rollgerausche auf dem Wagenboden der Lkw
im Rechenmodell in einem auf die Beurteilungszeit von 1 Stunde bezogenen
Schallleistungspegel zusammengefasst (vgl. Tabelle 6).

Tabelle 6 — Teilpegel der Verladevorgiinge je Lkw

Anzahl | Einwirkzeit Lwa Lwa,1h Korrektur | Teilpegel
je Einwirkzeit
Ereignis dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
Offnen / SchlieRen
Ladebordwand 2 15 Sek. 98 - -20,8 77,2
Palettenhubwagen
2 - - 88 +3,0 91,0
Uiber Ladebordwand
Rollgerausche
2 - - 75 +3,0 78,0
Wagenboden
Auf die Beurteilungszeit (1 Std.) bezogener Schallleistungspegel Lwarn 91,4 dB(A)

(Schallquelle im Rechenmodell: Entladung Lkw)

! Knothe, Ekkehard (1995): Technischer Bericht zur Untersuchung der LKW- und Ladeger&usche
auf Betriebsgeldnden von Frachtzentren, Auslieferungslagern und Speditionen. Wiesbaden:
Hess. Landesanst. fir Umwelt.
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5.1 Spitzenpegel

Malgeblich sind Gerduschspitzen durch Vorgange im Freien. Demnach ist mit
folgenden Schallleistungspegeln fiir Einzelereignisse***zu rechnen:

Klimagerat 4 (Relais-Schaltung) 76,0 dB(A)
Tiren schlagen Pkw 97,5 dB(A)
Betriebsbremse Lkw 108 dB(A)
Tirenschlagen Lieferwagen 100 dB(A)
Hubwagen tber Ladebordwand 116 dB(A)

Nachts finden keine Tatigkeiten im Freien statt. Entsprechend treten im Nacht-
zeitbereich keine malRgeblichen Gerduschspitzen auf.

! Die Messungen erfolgten am Donnerstag, den 23.05.2019 im Zuge eines Ortstermins mit ei-
nem geeichten und kalibrierten Messgerat der Genauigkeitsklasse 1 (Norsonic-Tippkemper —
Typ: 140).

2 Bayerisches Landesamt fiir Umwelt (2007): Parkplatzldrmstudie, Empfehlungen zur Berech-
nung von Schallemissionen aus Parkplatzen, Autohdfen und Omnibusbahnhdéfen sowie von
Parkhausern und Tiefgaragen - 6. liberarbeitete Auflage.

3 Lenkewitz, Knut; Miiller, Jiirgen (2005): Technischer Bericht zur Untersuchung der Gerausche-
missionen durch Lastkraftwagen auf Betriebsgelanden von Frachtzentren, Auslieferungsla-
gern, Speditionen und Verbrauchermarkten sowie weiterer typischer Gerdusche insbeson-
dere von Verbrauchermarkten. Wiesbaden: HLUG.

4 Untersuchung der Gerduschemissionen von dieselgetriebenen Stapler im praktischen Einsatz,
Diplomarbeit an der Fachhochschule Stuttgart — Hochschule fiir Technik; Mark Strohle, vom
7. Januar 2000; Anmerkung: Die Arbeit macht in den Anlagen Angaben zu Schallleistungspe-
geln betreffend gas- und elektrobetriebenen Gabelstaplern.
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5.2 Ausbreitungsberechnung

Die Berechnungen erfolgten mit dem EDV-Programm SoundPlan auf der Basis
der DIN ISO 9613-2*. Das Modell beriicksichtigt:

o die Anteile aus Reflexionen der Schallquellen an Stiitzmauern, Hausfassa-
den oder anderen Flachen (Spiegelschallquellen-Modell), gerechnet wurde
bis zur 3. Reflexion,

o Pegelanderungen aufgrund des Abstandes und der Luftabsorption,
Pegeldanderungen aufgrund der Boden- und Meteorologiedampfung,

o Pegelanderungen durch topographische und bauliche Gegebenheiten
(Mehrfachreflexionen und Abschirmungen),

o einen leichten Wind, etwa 3 m/s, zum Immissionsort hin und Temperatu-
rinversion, die beide die Schallausbreitung férdern,

o Die Minderung durch die meteorologische Korrektur Cmet wurde im Sinne
einer ,worst Case-Betrachtung” mit 0 dB(A) angesetzt.

Die Ergebnisse der Berechnungen sind in den Larmkarten im Anhang darge-
stellt. In einem Rasterabstand von 2 m und in einer Héhe von 5 m liber Geldnde
wurden die Beurteilungspegel fir das gesamte Untersuchungsgebiet berechnet
und die Isophonen mittels einer mathematischen Funktion (Bezier) bestimmt.
Die Farbabstufung wurde so gewahlt, dass ab den hellroten Farbtonen die Im-
missionsrichtwerte allgemeine Wohngebiete tiberschritten werden.

Die Larmkarten konnen aufgrund unterschiedlicher Rechenhdéhen und Reflexi-
onen nur eingeschrankt mit Pegelwerten aus Einzelpunktberechnungen vergli-
chen werden. Maligeblich fiir die Beurteilung sind die Ergebnisse der Einzel-
punktberechnungen.

1 DIN 1SO 9613-2 Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien - Teil 2: Allgemeines Be-
rechnungsverfahren (1ISO 9613-2: 1996). Oktober 1999.
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5.3 Qualitat der Prognose

Folgende Einflussfaktoren haben Auswirkungen auf die Qualitat der Ergebnisse
der schalltechnischen Untersuchung:

o Im Rahmen eines , worst-case“-Ansatzes ist gemal} Betreiberangaben von
einem durchgangigen Betrieb aller Anlagen tags und nachts auszugehen.
Die Angaben zur Schallabstrahlung basieren auf einer Maximalauslastung:

e Fir den geplanten Erweiterungsbau wurden seitens des Betreibers
Angaben zur geplanten Auslastung und Herstellerangaben zur
Schallabstrahlung der vorgesehenen Gerate Gbermittelt. Fir die Er-
weiterung des Digitaldruckbereichs errechnet sich ein Innenpegel
von rund 84 dB(A) (vgl. Kap. 5). Der Innenpegel liegt damit 14 dB iber
den gemessenen Innenpegeln im bestehenden Digitaldruckbereich
und 8 dB (iber den gemessenen Innenpegeln im Offset-Druckbereich.
Die Berechnungs-Ansatze liegen damit aller Voraussicht nach auf der
»sicheren Seite”.

e Es wurde die maximale Anzahl an Lieferverkehr angesetzt.

e Den Lkw wird unterstellt, dass diese beim Riickwartsfahren/-rangie-
ren akustische Rickfahrwarneinrichtungen einsetzen.

e Fir die Abholung wurde die Schallabstrahlung von Lieferwagen be-
ricksichtigt. Tatsachlich werden jedoch haufig auch Pkw (mit einer
geringeren Schallabstrahlung) eingesetzt.

o Der Druckerei wurde ein durchgangiger 24 h Betrieb berlicksichtigt.
In der Regel wird allerdings weitgehend tags produziert.

e Den Klimageraten wurde ein durchgangiger Betrieb tags unterstellt.
Diese werden allerdings witterungsbedingt nur zeitweise betrieben.

o Die Berechnungen der Schallimmissionen wurden mit dem EDV-Programm
SoundPlan in der aktuellen Version durchgefiihrt. Das Programm erfiillt die
Qualitatsanforderungen der DIN 45687%.

Mit den gewahlten Ansatzen befinden sich die in dieser Untersuchung ermittel-
ten Beurteilungspegel voraussichtlich an der oberen Grenze der zu erwarten-
den Schallimmissionen.

1 DIN 45687 - Akustik - Software-Erzeugnisse zur Berechnung der Gerduschimmissionen im
Freien - Qualitdtsanforderungen und Priifbestimmungen. Mai 2006.
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6 Ergebnisse und Beurteilung

6.1 Beurteilungspegel Situation 1

Die Beurteilung erfolgt mit den Immissionsrichtwerten der TA Larm®. Die Lage
der Immissionsorte ist in den Rasterlarmkarten in den Anlagen dargestellt. Mit
den Randbedingungen der Situation 1 treten folgende Beurteilungspegel an der
geplanten und bestehenden Bebauung auf:

Tabelle 7 — Beurteilungspegel Situation 1, ausgewdhlte Immissionsorte

Immissionsort Beurteilungs- Immissions- Uberschrei-
pegel richtwert tung
dB(A) dB(A) dB(A)

tags / nachts

10 1a 1.06 48 / 41 -/1
10 2a 106 51/44 -/4
10 3a 1.06 50/ 43 55 / 40 -/4
10 4 2,06 43/36 -/-
105 2.06 43/36 -/-
10 B7c — LuckestralRe 22 ¢, so 53/49 60/ 45 -/4

Mit den Randbedingungen der Situation 1 treten an den nachstgelegenen Bau-
fenstern im geplanten Wohngebiet Beurteilungspegel bis 51 dB(A) tags und bis
44 dB(A) nachts auf. Die Immissionsrichtwerte der TA Larm fir allgemeine
Wohngebiete werden tags eingehalten und nachts bis 4 dB Uberschritten.

Am bestehenden Wohngebaude , Luckestralle 22“ treten durch den Druckerei-
betrieb Beurteilungspegel bis 53 dB(A) tags und bis 49 dB(A) nachts auf. Die
Immissionsrichtwerte der TA Larm fir Dorf- und Mischgebiete werden tags ein-
gehalten und nachts bis 4 dB liberschritten.

Die detaillierten Ergebnisse konnen den Anlagen entnommen werden. Die Pe-
gelverteilung ist in den Karten 1 und 2 dargestellt.

In der Situation 1 waren demnach weitere SchallschutzmaRBnahmen an der ge-
planten Wohnbebauung vorzusehen (vgl. Kap. 7).

! Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundesimmissionsschutz-gesetz (Technische
Anleitung zum Schutz gegen Larm - TA Larm) vom 26. August 1998 (GMBI Nr. 26/1998 S. 503),
zuletzt gedndert durch Bekanntmachung des BMUB vom 1. Juni 2017 (BAnz AT 08.06.2017
B5), in Kraft getreten am 9. Juni 2017.
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6.2 Beurteilungspegel Situation 2

Die Beurteilung erfolgt mit den Immissionsrichtwerten der TA Larm®. Die Lage
der Immissionsorte ist in den Rasterlarmkarten in den Anlagen dargestellt. Mit
den Randbedingungen der Situation 2 treten folgende Beurteilungspegel an der
geplanten und bestehenden Bebauung auf:

Tabelle 8 — Beurteilungspegel Situation 2, ausgewdhlte Immissionsorte

Immissionsort Beurteilungs- Immissions- Uberschrei-
pegel richtwert tung
dB(A) dB(A) dB(A)

tags / nachts

10 1a 106 47/38 _/-
10 2a 106 50/ 40 _/-
10 32 1.06 49/ 40 55/ 40 -/-
104 206 42 /33 -/-
10 5 2.06 42/33 -/-
10 B7c — Luckestrale 22 ¢, so 52 /45 60/ 45 -/-

Mit den Randbedingungen der Situation 2 treten an den nachstgelegenen Bau-
fenstern im geplanten Wohngebiet Beurteilungspegel bis 50 dB(A) tags und bis
40 dB(A) nachts auf. Die Immissionsrichtwerte der TA Larm fir allgemeine
Wohngebiete werden tags und nachts eingehalten.

Am bestehenden Wohngebaude ,Luckestralie 22“ treten durch den Druckerei-
betrieb Beurteilungspegel bis 52 dB(A) tags und bis 45 dB(A) nachts auf. Die
Immissionsrichtwerte der TA Larm fir Dorf- und Mischgebiete werden tags und
nachts eingehalten.

Die detaillierten Ergebnisse kénnen den Anlagen entnommen werden. Die Pe-
gelverteilung ist in den Karten 3 und 4 dargestellt.

In der Situation 2 waren demnach keine weiteren SchallschutzmaBnahmen an
der geplanten Wohnbebauung vorzusehen.

! Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundesimmissionsschutz-gesetz (Technische
Anleitung zum Schutz gegen Larm - TA Larm) vom 26. August 1998 (GMBI Nr. 26/1998 S. 503),
zuletzt gedndert durch Bekanntmachung des BMUB vom 1. Juni 2017 (BAnz AT 08.06.2017
B5), in Kraft getreten am 9. Juni 2017.
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6.3 Spitzenpegel

An der geplanten Bebauung werden im unglinstigsten Fall Pegelspitzen bis
61 dB(A) tags und 46 dB(A) nachts erreicht. Die Forderung der TA Larm, dass
Maximalpegel die Immissionsrichtwerte tags um nicht mehr als 30 dB(A) und
nachts um nicht mehr als 20 dB(A) tberschreiten sollen (allgemeine Wohnge-
biete 85 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts), wird eingehalten.
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7 Diskussion von SchallschutzmaRnahmen

Die Orientierungswerte der DIN 18005' bzw. die Immissionsrichtwerte der
TA Larm? werden mit den Randbedingungen der Situation 1 im Plangebiet
durch den Druckereibetrieb nachts tiberschritten. Aufgrund der Uberschreitung
werden SchallschutzmalBnahmen erforderlich.

Unter Berlcksichtigung der vorhandenen Beschrankungen des Betriebs durch
die bestehenden umliegenden schutzbedirftigen Nutzungen (Situation 2) wer-
den die Immissionsrichtwerte eingehalten, so dass keine weiteren Mallnahmen
an der geplanten Bebauung erforderlich werden.

Geeignete Malnahmen sind:

o Ein aktiver Schutz (Wande, Walle) ist grundsatzlich passiven MaBnahmen
(Schallschutzfenster, etc.) vorzuziehen. Zum vollstandigen Schutz aller Ge-
schosse musste durch einen aktiven Schallschutz in Form von Wanden oder
Wallen zumindest die Sichtverbindung zwischen dem jeweiligen betroffe-
nen Gebdude und der Schallquelle unterbrochen werden. Im vorliegenden
Fall ware anstelle der vorgesehenen 2,5m hohen Wand eine ca. 4m bis 5m
hohe Schallschutzwand an der Grundstiicksgrenze erforderlich.

o Grundrissgestaltung: Nach Maoglichkeit sollen an den betroffenen Fassaden
nicht-schutzbedirftige Raume (z.B.: Abstellrdume, reine Kiichen, Bader,
Toiletten, etc.) oder Birordaume untergebracht werden.

o Ist dies aus architektonischen Gesichtspunkten nicht moéglich sind Festver-
glasungen bzw. vorgehangte Glasfassade vorzusehen. Ergdanzend sind an
Schlafradumen oder zum Schlafen geeigneten Rdumen Liiftungseinrichtun-
gen vorzusehen.

o Alternativ kdnnen vor schutzbediirftigen Raumen vorgelagerte Loggien o-
der verglaste Laubengange errichtet werden. Ferner kann gepriift werden,
ob ein ausreichender Schallschutz (iber sogenannte ,Hafencity-Fenster”
(nur kippbare Fenster) gewahrleistet werden kann.

Im Baugenehmigungsverfahren kann gegebenenfalls von Mallnahmen abgese-
hen werden, wenn im Einzelfall der Nachweis erbracht wird, dass die Anforde-
rungen der TA Larm eingehalten werden.

1 DIN 18005-1 Beiblatt 1 Schallschutz im Stidtebau - Berechnungsverfahren; Schalltechnische
Orientierung fiir stadtebauliche Planung. Mai 1987.

2 sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundesimmissionsschutz-gesetz (Technische
Anleitung zum Schutz gegen Larm - TA Larm) vom 26. August 1998 (GMBI Nr. 26/1998 S. 503),
zuletzt gedndert durch Bekanntmachung des BMUB vom 1. Juni 2017 (BAnz AT 08.06.2017
B5), in Kraft getreten am 9. Juni 2017.
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8 Zusammenfassung

Die Stadt Lorrach beabsichtigt die Aufstellung des Bebauungsplans ,Tumringen
Nord“ in Lorrach-Tumringen. Die schalltechnische Untersuchung kann wie folgt
zusammengefasst werden:

o Im Rahmen des Bebauungsplanverfahrens sollen die Schallimmissionen
durch den benachbarten Druckereibetrieb (Fa. Kropf & Herz GmbH) im
Plangebiet ermittelt und beurteilt werden. Es werden folgende Situationen
untersucht:

e Situation 1: Die Beurteilung erfolgt auf Basis von Betreiberangaben
zur geplanten Betriebserweiterung (Maximale Auslastung)

e Situation 2: Die Beurteilung erfolgt auf Basis von Betreiberanhaben
(Maximale Auslastung) unter Beriicksichtigung der vorhandenen Be-
schrankungen durch die bestehenden, schutzbediirftigen Nutzungen
im Umfeld der Anlage.

o Beurteilungsgrundlage ist die DIN 180052 sowie die Technische Anleitung
zum Schutz gegen Larm (TA Larm)® mit den darin genannten Regelwerken
und Richtlinien. Der Druckereibetrieb selbst sowie die unmittelbar sidlich,
westlich und 6stlich gelegenen Gebaude befinden sich in einem dorflich ge-
pragten Mischgebiet (MD / MI). Flr die geplante Bebauung im Bebauungs-
plangebiet wurden die Richtwerte fiir allgemeine Wohngebiete von tags
55 dB(A) und nachts 40 dB(A) herangezogen. Einzelne kurzzeitige Ge-
rauschspitzen sollen den Tagrichtwert um nicht mehr als 30 dB(A) und den
Nachtrichtwert um nicht mehr als 20 dB(A) Gberschreiten.

o Es wurde die Abstrahlung der maRgeblichen Schallquellen bestimmt und
zum Beurteilungspegel zusammengefasst, unter Berlicksichtigung der Ein-
wirkzeit, der Ton- und Impulshaltigkeit und der Pegelminderung auf dem
Ausbreitungsweg. Grundlage hierflir waren eigene Messungen, Hersteller-
und Literaturangaben sowie Angaben seitens des Betreibers.

o Bereits im Vorfeld wurden SchallschutzmaBnahmen im Bebauungsplange-
biet konzipiert, die in den Berechnungen bereits berlicksichtigt wurden:

e An der stidwestlichen Grenze des Plangebiets soll eine 2,5 m hohe
und ca. 22 m lange Schallschutzwand errichtet werden.

1 DIN 18005-1 Schallschutz im Stidtebau - Teil 1: Grundlagen und Hinweise fiir die Planung. Juli
2002.

2 DIN 18005-1 Beiblatt 1 Schallschutz im Stiddtebau - Berechnungsverfahren; Schalltechnische
Orientierung fiir stadtebauliche Planung. Mai 1987.

3 Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundesimmissionsschutz-gesetz (Technische
Anleitung zum Schutz gegen Larm - TA Ldrm) vom 26. August 1998 (GMBI Nr. 26/1998 S. 503),
zuletzt gedndert durch Bekanntmachung des BMUB vom 1. Juni 2017 (BAnz AT 08.06.2017
B5), in Kraft getreten am 9. Juni 2017.
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Die nachstgelegenen Baufenster wurden abgeriickt zur PlanstraRe 2
hin orientiert, so dass diese nicht unmittelbar an das Betriebsgeldande
angrenzen.

o Inder Situation 1 (Maximale Auslastung des Betriebs) treten folgende Be-
urteilungspegel auf:

Im geplanten Wohngebiet bis 51 dB(A) tags und bis 44 dB(A) nachts.
Die Immissionsrichtwerte der TA Larm fir allgemeine Wohngebiete
werden tags eingehalten und nachts bis 4 dB Uberschritten.

Am bestehenden Wohngebdude , LuckestraBe 22“ bis 53 dB(A) tags
und bis 49 dB(A) nachts. Die Immissionsrichtwerte der TA Larm fir
Dorf- und Mischgebiete werden tags eingehalten und nachts bis 4 dB
Uberschritten.

o In der Situation 2 (Maximale Auslastung des Betriebs unter Bericksichti-
gung der Beschrankung durch bestehende schutzbedirftige Nutzungen)
treten folgende Beurteilungspegel auf:

Im geplanten Wohngebiet bis 50 dB(A) tags und bis 40 dB(A) nachts.
Die Immissionsrichtwerte der TA Larm fir allgemeine Wohngebiete
werden tags und nachts eingehalten.

Am bestehenden Wohngebdude , LuckestralRe 22“ bis 52 dB(A) tags

und bis 45 dB(A) nachts. Die Immissionsrichtwerte der TA Larm fir
Dorf- und Mischgebiete werden tags und nachts eingehalten.

o Die Forderung der TA Larm hinsichtlich des Spitzenpegelkriteriums wird er-

fullt.

o Inder Situation 1 waren demnach weitere SchallschutzmalRnahmen an der
geplanten Wohnbebauung vorzusehen. Maoglichkeiten hierzu sind in Kapi-
tel 7 aufgefiihrt.
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9 Anhang

Ergebnistabellen

Rechenlaufinformation Situation 1
Liste der Schallquellen Situation 1

Ergebnisse und Teilpegelliste Situation 1

Rechenlaufinformation Situation 2
Liste der Schallquellen Situation 2

Ergebnisse und Teilpegelliste Situation 2

Larmkarten

Pegelverteilung Situation 1 tags
Pegelverteilung Situation 1 nachts
Pegelverteilung Situation 2 tags

Pegelverteilung Situation 2 nachts
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Anlage A3 — A4
Anlage A5 — A29

Anlage A30 — A31
Anlage A32 — A33
Anlage A34 — A58

Karte 1
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Karte 3
Karte 4
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- Rechenlaufinformation Situation 1 -

Anlage A1

Projektbeschreibung

Projekttitel: Bebauungsplan Tumringen Nord Lérrach
Projekt Nr.: 2685

Projektbearbeiter: TH-TG

Auftraggeber: Stadt Loérrach

Beschreibung:
Vorprojekt: 2546

Rechenlaufparameter

Reflexionsordnung 3
Maximaler Reflexionsabstand zum Empfanger 200 m
Maximaler Reflexionsabstand zur Quelle 50 m
Suchradius 5000 m
Filter: dB(A)
Zulassige Toleranz (fur einzelne Quelle): 0,100 dB
Bodeneffektgebiete aus Strallenoberflachen erzeugen: Nein
Richtlinien:

Gewerbe: ISO 9613-2: 1996

Luftabsorption: ISO 9613-1

regularer Bodeneffekt (Kapitel 7.3.1), fir Quellen ohne Spektrum automatisch alternativer Bodeneffekt
Begrenzung des Beugungsverlusts:
einfach/mehrfach 20,0 dB /25,0 dB
Seitenbeugung: Veraltete Methode (seitliche Pfade auch um Gelande)
Verwende Glg (Abar=Dz-Max(Agr,0)) statt Glg (12) (Abar=Dz-Agr) fur die Einfugedampfung

Umgebung:
Luftdruck 1013,3 mbar
relative Feuchte 70,0 %
Temperatur 10,0 °C

Meteo. Korr. C0(6-22h)[dB]=0,0; C0(22-6h)[dB]=0,0;
Cmet fur Lmax Gewerbe Berechnungen ignorieren:  Nein
Beugungsparameter: C2=20,0
Zerlegungsparameter:

Faktor Abstand / Durchmesser 8
Minimale Distanz [m] 1m
Max. Differenz Bodendampfung + Beugung 1,0dB
Max. lterationszahl 4
Minderung
Bewuchs: ISO 9613-2
Bebauung: ISO 9613-2
Industriegelande: ISO 9613-2
Parkplatze: ISO 9613-2: 1996
Emissionsberechnung nach: Parkplatzlarmstudie 2007
Luftabsorption: ISO 9613-1

regularer Bodeneffekt (Kapitel 7.3.1), fir Quellen ohne Spektrum automatisch alternativer Bodeneffekt
Begrenzung des Beugungsverlusts:
einfach/mehrfach 20,0 dB /25,0 dB
Seitenbeugung: Veraltete Methode (seitliche Pfade auch um Gelande)
Verwende Glg (Abar=Dz-Max(Agr,0)) statt Glg (12) (Abar=Dz-Agr) fur die Einfugedampfung

Umgebung:
Luftdruck 1013,3 mbar
relative Feuchte 70,0 %
Temperatur 10,0 °C

Meteo. Korr. C0(6-22h)[dB]=0,0; C0(22-6h)[dB]=0,0;
Cmet fur Lmax Gewerbe Berechnungen ignorieren:  Nein
Beugungsparameter: C2=20,0
Zerlegungsparameter:
Faktor Abstand / Durchmesser 8
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Bebauungsplan Tumringen Nord Lorrach
- Rechenlaufinformation Situation 1 -

Anlage A2

Minimale Distanz [m] 1m
Max. Differenz Bodendampfung + Beugung 1,0dB
Max. lterationszahl 4
Minderung
Bewuchs: ISO 9613-2
Bebauung: ISO 9613-2
Industriegelande: ISO 9613-2
Bewertung: TA-Larm 1998/2017 - Sonntag
Reflexion der "eigenen" Fassade wird unterdrickt
Geometriedaten
a-Sit-BP lan Tumringen Nord-BPL Okt-2020-St1.sit 12.11.2020 10:53:40
- enthalt:
G01_Gebaude.geo 09.11.2020 13:43:20
101_Immissionsorte.geo 12.11.2020 10:53:38
LO1_Gebietsausweisungen.geo 21.02.2020 15:53:12
QO01_Betriebsgebaude-FensterN-LS.geo 12.11.2020 10:44:28
QO02_Parkplatz.geo 21.02.2020 15:53:12
QO03_Lkw und Lieferwagen.geo 21.02.2020 15:53:12
QO04_Verladungen.geo 21.02.2020 15:53:12
Schallschutzwand-Grundstlicksgrenze.geo 05.11.2020 15:16:48
TO1_Betrieb.geo 12.11.2020 08:57:26

X01_Gelandeschnitt.geo 09.11.2020 13:36:26
X01_Rechenumgebung.geo 12.11.2020 10:44:28
RDGM0999.dgm 17.04.2019 12:39:10
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HEINE +JUD Schalltechnische Untersuchung Anlage A3
Bebauungsplan Tumringen Nord Lorrach
- Liste der Schallquellen Situation 1 -

Legende

Name Quellname

Quelltyp Typ der Quelle (Punkt, Linie, Flache)
| oder S m,m? GroRe der Quelle (Lange oder Flache)
Li dB(A) Innenpegel

Rw dB Schallddmm-Maf

Lw dB(A) Schallleistungspegel pro Anlage

L'w dB(A) Schallleistungspegel pro m, m?

Kl dB Zuschlag fur Impulshaltigkeit

KT dB Zuschlag fir Tonhaltigkeit

LwMax dB(A) Maximalpegel

63Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
125Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
250Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
500Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
1kHz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
2kHz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
4kHz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
8kHz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz

Ergebnisnr.: 204 Heine + Jud - Ingenieurbiro fir Umweltakustik
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- Liste der Schallquellen Situation 1 -

Name Quelltyp | 1 oder S Li Rw Lw L'w Kl KT LwMax 63Hz 125Hz 250Hz 500Hz 1kHz 2kHz 4kHz 8kHz

m,m? | dB(A) | dB dB(A) dB(A) dB dB dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
Digitald.-Fenster NW-offen Flache 4 70,0 0 73,0 67,0 0,0 0,0 33,4 48,1 56,2 68,5 67,8 65,1 64,8 55,6
Digitald.-Fenster NW-zu Flache 4 70,0 25 49,7 43,6 0,0 0,0 21,4 35,1 41,2 47,5 40,8 32,1 37,8 28,6
Digitald.-Fenster SW-zu Flache 3 70,0 25 47,7 43,0 0,0 0,0 22,6 33,9 39,3 43,4 37,4 36,5 42,0 28,0
Digitald.-Tir NO-offen Flache 2 70,0 0 70,0 67,0 0,0 0,0 30,4 45,1 53,2 65,5 64,8 62,1 61,8 52,6
Digitald.-Ttr NO-zu Flache 2 70,0 25 46,6 43,6 0,0 0,0 18,4 32,1 38,2 44,5 37,8 29,1 34,8 25,6
Digitald. Erw. Dach Flache 71 84,0 30 70,0 51,5 0,0 0,0 43,0 54,9 59,9 68,3 61,9 54,5 49,9 35,9
Digitald. Erw. Oberlichter-offen Flache 9 84,0 10 80,3 70,8 0,0 0,0 48,9 63,6 71,0 76,1 70,1 69,3 74,9 60,7
Digitald. Erw. Oberlichter-zu Flache 9 84,0 20 69,5 60,0 0,0 0,0 42,9 55,6 61,1 65,1 59,1 58,3 63,9 49,7
Entladung Lkw Flache 3 91,4 86,3 0,0 0,0 116,0 73,8 80,8 85,9 85,6 82,8 83,3 77,8 67,5
Hubwagen-Fahrt Hof Linie 11 60,5 50,0 7,0 0,0 9,3 30,1 40,4 53,3 58,3 52,4 45,8 33,8
Hubwagen-Fahrt Parkplatz Linie 9 59,5 50,0 7,0 0,0 8,4 29,2 39,4 52,4 57,3 51,5 44,8 32,8
Hubwagen-Lasthub Punkt 44,4 44,4 0,0 6,0 -6,7 14,1 243 37,3 42,2 36,4 29,7 17,7
Klimagerat 1 Punkt 65,3 65,3 0,0 0,0 43,2 447 53,6 57,9 59,3 59,7 58,2 47,0
Klimagerat 2 Punkt 59,0 59,0 0,0 3,0 42,9 48,0 51,7 52,7 53,9 49,4 45,6 40,7
Klimagerat 3 Punkt 65,3 65,3 0,0 0,0 49,2 54,3 58,0 59,0 60,2 55,7 51,9 47,0
Klimagerat 4 Punkt 60,3 60,3 0,0 3,0 76,0 38,3 49,8 49,4 53,3 54,9 51,6 52,7 43,4
Klimagerét 5 (Planung) Punkt 65,0 65,0 0,0 0,0 43,0 54,5 54,1 58,0 59,6 56,3 57,4 48,1
Lieferwagen Rangieren Flache 171 78,3 56,0 0,0 0,0 100,0 58,6 61,6 67,6 70,6 74,6 71,6 65,6 57,6
Lkw Rangieren Flache 191 89,5 66,7 0,0 0,0 108,0 69,8 72,8 78,8 81,8 85,8 82,8 76,8 68,8
Offset-Fenster SO1-zu Flache 2 76,0 25 53,2 50,2 3,0 0,0 27,8 42,0 48,8 44,5 40,4 43,3 47,3 36,1
Offset-Fenster SO2-zu Flache 4 76,0 25 56,3 50,2 3,0 0,0 30,8 45,1 51,8 47,6 43,4 46,3 50,3 39,1
Offset-Fenster SW-zu Flache 4 76,0 25 56,3 50,2 3,0 0,0 30,8 45,1 51,8 47,6 43,4 46,3 50,3 39,1
Offset-Tur SW-offen Flache 2 76,0 0 76,0 73,0 3,0 0,0 37,3 55,0 64,4 68,4 69,6 70,6 68,8 62,5
Offset-Tur SW-zu Flache 2 76,0 25 53,0 50,0 3,0 0,0 25,3 42,0 49,4 47,4 42,6 37,6 41,8 35,5
Parkplatz Parkplatz| 141 76,5 55,0 0,0 0,0 97,5 59,8 71,4 63,9 68,4 68,5 68,9 66,2 60,0
Werkstatt (Falzm.)-Fenster SO-offen Flache 1 76,0 0 73,0 73,0 0,0 0,0 27,1 47,2 54,6 65,8 64,9 65,0 66,9 66,6
Werkstatt (Falzm.)-Fenster SO-zu Flache 39 76,0 25 64,3 48,4 0,0 0,0 31,0 50,1 55,5 60,7 53,8 47,9 55,8 55,5
Werkstatt (Falzm.)-Fenster SO-zu Flache 1 76,0 25 48,4 48,4 0,0 0,0 15,1 34,2 39,6 44,8 37,9 32,0 39,9 39,6
Ergebnisnr.: 204 Heine + Jud - Ingenieurbro flir Umweltakustik
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HEINE +JUD Schalltechnische Untersuchung Anlage A5
Bebauungsplan Tumringen Nord Lorrach
- Ergebnisse und Teilpegelliste Situation 1 -

Legende
Schallquelle Name der Schallquelle
| oder S m,m? GroRe der Quelle (Lange oder Flache)
S m Mittlere Entfernung Schallquelle - Immissionsort
Li dB(A) Innenpegel
Rw dB Schallddmm-Maf
Lw dB(A) Schallleistungspegel pro Anlage
L'w dB(A) Schallleistungspegel pro m, m?
Kl dB Zuschlag fur Impulshaltigkeit
KT dB Zuschlag fir Tonhaltigkeit
Ko dB Zuschlag fur gerichtete Abstrahlung
Adiv dB Mittlere Dampfung aufgrund geometrischer Ausbreitung
Agr dB Mittlere Dampfung aufgrund Bodeneffekt
Abar dB Mittlere Dampfung aufgrund Abschirmung
Aatm dB Mittlere Dampfung aufgrund Luftabsorption
dLrefl dB Pegelerh6hung durch Reflexionen
dLw(LrT) dB Korrektur Betriebszeiten
dLw(LrN) dB Korrektur Betriebszeiten
ZR(LrT) dB Ruhezeitenzuschlag (Anteil)
LrT dB(A) Beurteilungspegel Tag
LrN dB(A) Beurteilungspegel Nacht
Ergebnisnr.: 201 Heine + Jud - Ingenieurbiiro fir Umweltakustik
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Schalltechnische Untersuchung Anlage A6
Bebauungsplan Tumringen Nord Lorrach

- Ergebnisse und Teilpegelliste Situation 1 -

Schallquelle | oder S S Li Rw Lw L'w Kl KT Ko Adiv Agr Abar Aatm dLrefl | dLw(LrT) | dLw(LrN) | ZR(LrT) LrT LrN
m,m? m dB(A) dB dB(A) | dB(A) dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) | dB(A)
Immissionsort 10 1a SW EG RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 45,2 dB(A) LrN 38,7 dB(A) LT,max 56,4 dB(A) LN,max 42,1 dB(A)
Digitald. Erw. Dach 71 26 84,0 30 70,0 51,5 0 0 0 -39,3 -1,7 -5,0 -0,1 3,7 0,0 0,0 3,6 31,3 27,7
Digitald. Erw. Oberlichter-gekippt 9 26 84,0 10 80,3 70,8 0 0 0 -39,4 -0,7 -6,1 -0,2 47 -3,0 3,6 39,2
Digitald. Erw. Oberlichter-zu 9 26 84,0 15 74,5 65,0 0 0 0 -39,4 -0,7 -5,9 -0,2 4,5 -3,0 0,0 3,6 33,5 32,9
Digitald.-Fenster NW-offen 4 29 70,0 0 73,0 67,0 0 0 3 -40,4 0,6 -4,5 -0,2 2,0 0,0 3,6 37,1
Digitald.-Fenster NW-zu 4 29 70,0 25 49,7 43,6 0 0 3 -40,4 -0,3 -3,4 -0,1 1,7 0,0 10,1
Digitald.-Fenster SW-zu 3 33 70,0 25 47,7 43,0 0 0 3 -41,5 0,5 -16,3 -0,2 11,0 0,0 0,0 3,6 7,8 4.2
Digitald.-Tiir NO-offen 2 27 70,0 0 70,0 67,0 0 0 3 -39,8 0,5 -5,3 -0,2 2,7 0,0 3,6 34,6
Digitald.-Ttr NO-zu 2 27 70,0 25 46,6 43,6 0 0 3 -39,8 -0,3 -4,4 -0,1 1,9 0,0 71
Entladung Lkw 3 60 91,4 86,3 0 0 0 -46,6 0,0 -17,4 -0,1 1,1 -7,3 3,6 24,8
Hubwagen-Fahrt Hof 11 45 60,5 50,0 7 0 0 -44,0 0,7 -19,3 -0,2 4,4 -2,0 3,6 10,6
Hubwagen-Fahrt Parkplatz 9 58 59,5 50,0 7 0 0 -46,2 0,8 -21,3 -0,3 1,1 -4,3 3,6 0,0
Hubwagen-Lasthub 41 44,4 44,4 0 6 0 -43,2 0,3 -19,4 -0,2 4.4 -2,0 3,6 -6,2
Klimagerat 1 40 65,3 65,3 0 0 3 -43,1 1,0 -18,1 -0,3 6,2 0,0 3,6 17,6
Klimagerat 2 40 59,0 59,0 0 3 3 -43,1 0,6 -15,8 -0,1 3,3 0,0 3,6 13,5
Klimagerat 3 40 65,3 65,3 0 0 3 -43,1 0,7 -14,4 -0,1 4,5 0,0 3,6 19,5
Klimagerat 4 29 60,3 60,3 0 3 3 -40,4 0,8 -1,7 -0,4 4,8 0,0 0,0 3,6 33,1 29,4
Klimagerét 5 (Planung) 29 70,0 70,0 0 0 3 -40,2 0,8 -2,0 -0,5 47 0,0 0,0 3,6 39,6 35,9
Lieferwagen Rangieren 171 51 78,3 56,0 0 0 0 -45,2 0,4 -17,6 -0,2 54 -7,3 3,6 17,5
Lkw Rangieren 191 65 89,5 66,7 0 0 0 -47,2 1,1 -14,6 -0,2 2,9 -7,3 3,6 27,8
Offset-Fenster SO1-zu 2 41 76,0 25 53,2 50,2 3 0 3 -43,1 -0,1 -17,6 -0,4 1,4 0,0 0,0 3,6 3,0 -0,6
Offset-Fenster SO2-zu 4 39 76,0 25 56,3 50,2 3 0 3 -42,8 -0,4 -17,6 -0,3 1,5 0,0 0,0 3,6 6,3 2,6
Offset-Fenster SW-zu 4 39 76,0 25 56,3 50,2 3 0 3 -42,7 0,0 -17,1 -0,3 1,4 0,0 0,0 3,6 71 3,5
Offset-Tur SW-offen 2 38 76,0 0 76,0 73,0 3 0 3 -42,6 0,5 -19,4 -0,5 2,9 0,0 3,6 26,6
Offset-Tur SW-zu 2 38 76,0 25 53,0 50,0 3 0 3 -42,6 -1,0 -16,9 -0,2 1,0 0,0 -0,6
Werkstatt (Falzm.)-Fenster SO-offen 1 51 76,0 0 73,0 73,0 0 0 3 -45,1 0,8 -17,8 -1,0 0,4 0,0 3,6 16,9
Werkstatt (Falzm.)-Fenster SO-zu 1 51 76,0 25 48,4 48,4 0 0 3 -45,1 0,2 -15,7 -0,4 0,3 0,0 -9,3
Werkstatt (Falzm.)-Fenster SO-zu 39 45 76,0 25 64,3 48,4 0 0 3 -44,0 0,1 -19,1 -0,3 6,6 0,0 0,0 3,6 14,3 10,7
Parkplatz 141 60 76,5 55,0 0 0 0 -46,6 1,3 -6,9 -0,1 1,5 -6,0 3,6 23,3
Ergebnisnr.: 201 Heine + Jud - Ingenieurbro flir Umweltakustik
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Schalltechnische Untersuchung Anlage A7
Bebauungsplan Tumringen Nord Lorrach

- Ergebnisse und Teilpegelliste Situation 1 -

Schallquelle | oder S S Li Rw Lw L'w Kl KT Ko Adiv Agr Abar Aatm dLrefl | dLw(LrT) | dLw(LrN) | ZR(LrT) LrT LrN
m,m? m dB(A) dB dB(A) | dB(A) dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) | dB(A)
Immissionsort 10 1a SW 1.0G RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 47,9 dB(A) LrN 40,8 dB(A) LT,max 59,6 dB(A) LN,max 43,4 dB(A)
Digitald. Erw. Dach 71 27 84,0 30 70,0 51,5 0 0 0 -39,5 -1,2 -3,4 -0,1 4,6 0,0 0,0 3,6 34,1 30,4
Digitald. Erw. Oberlichter-gekippt 9 27 84,0 10 80,3 70,8 0 0 0 -39,6 -0,5 -3,1 -0,4 5,3 -3,0 3,6 42,7
Digitald. Erw. Oberlichter-zu 9 27 84,0 15 74,5 65,0 0 0 0 -39,6 -0,5 -3,1 -0,4 52 -3,0 0,0 3,6 36,8 36,2
Digitald.-Fenster NW-offen 4 30 70,0 0 73,0 67,0 0 0 3 -40,5 0,7 -0,1 -0,3 0,9 0,0 3,6 40,3
Digitald.-Fenster NW-zu 4 30 70,0 25 49,7 43,6 0 0 3 -40,5 0,1 -0,5 -0,2 1,0 0,0 12,6
Digitald.-Fenster SW-zu 3 34 70,0 25 47,7 43,0 0 0 3 -41,6 0,8 -14,7 -0,2 10,1 0,0 0,0 3,6 8,8 52
Digitald.-Tiir NO-offen 2 28 70,0 0 70,0 67,0 0 0 3 -39,9 0,7 -0,7 -0,3 1,6 0,0 3,6 38,0
Digitald.-Ttr NO-zu 2 28 70,0 25 46,6 43,6 0 0 3 -39,9 0,2 -1,1 -0,2 1,6 0,0 10,2
Entladung Lkw 3 61 91,4 86,3 0 0 0 -46,7 0,4 -15,7 -0,1 1,8 -7,3 3,6 27,5
Hubwagen-Fahrt Hof 11 45 60,5 50,0 7 0 0 -44.1 0,8 -19,2 -0,2 55 -2,0 3,6 11,8
Hubwagen-Fahrt Parkplatz 9 58 59,5 50,0 7 0 0 -46,3 0,9 -20,5 -0,3 2,0 -4,3 3,6 1,8
Hubwagen-Lasthub 41 44,4 44,4 0 6 0 -43,3 0,4 -19,4 -0,2 6,0 -2,0 3,6 -4,6
Klimagerat 1 41 65,3 65,3 0 0 3 -43,2 1,2 -17,8 -0,3 8,1 0,0 3,6 19,9
Klimagerat 2 41 59,0 59,0 0 3 3 -43,2 1,0 -15,6 -0,1 43 0,0 3,6 15,0
Klimagerat 3 41 65,3 65,3 0 0 3 -43,1 1,0 -14,1 -0,1 5,2 0,0 3,6 20,7
Klimagerat 4 30 60,3 60,3 0 3 3 -40,5 0,9 -0,1 -0,3 4,4 0,0 0,0 3,6 34,3 30,7
Klimagerét 5 (Planung) 29 70,0 70,0 0 0 3 -40,3 0,9 -0,1 -0,3 4,2 0,0 0,0 3,6 41,0 37,3
Lieferwagen Rangieren 171 52 78,3 56,0 0 0 0 -45,3 0,6 -17,2 -0,2 6,3 -7,3 3,6 18,9
Lkw Rangieren 191 65 89,5 66,7 0 0 0 -47,3 1,3 -11,2 -0,3 2,5 -7,3 3,6 30,9
Offset-Fenster SO1-zu 2 41 76,0 25 53,2 50,2 3 0 3 -43,2 0,3 -17,8 -0,3 1,4 0,0 0,0 3,6 3,2 -0,4
Offset-Fenster SO2-zu 4 40 76,0 25 56,3 50,2 3 0 3 -42,9 0,0 -17,8 -0,3 3,0 0,0 0,0 3,6 7,9 43
Offset-Fenster SW-zu 4 39 76,0 25 56,3 50,2 3 0 3 -42,8 0,3 -16,5 -0,3 2,0 0,0 0,0 3,6 8,6 5,0
Offset-Tur SW-offen 2 38 76,0 0 76,0 73,0 3 0 3 -42,7 0,7 -19,5 -0,5 5,3 0,0 3,6 29,0
Offset-Tur SW-zu 2 38 76,0 25 53,0 50,0 3 0 3 -42,7 -0,4 -17,2 -0,1 1,8 0,0 0,4
Werkstatt (Falzm.)-Fenster SO-offen 1 51 76,0 0 73,0 73,0 0 0 3 -45,2 1,0 -17,6 -1,0 1,1 0,0 3,6 17,9
Werkstatt (Falzm.)-Fenster SO-zu 1 51 76,0 25 48,4 48,4 0 0 3 -45,2 0,7 -15,6 -0,4 0,8 0,0 -8,2
Werkstatt (Falzm.)-Fenster SO-zu 39 45 76,0 25 64,3 48,4 0 0 3 -44.1 0,7 -18,8 -0,2 8,6 0,0 0,0 3,6 17,1 13,4
Parkplatz 141 60 76,5 55,0 0 0 0 -46,6 1,2 -4,8 -0,3 2,1 -6,0 3,6 257
Ergebnisnr.: 201 Heine + Jud - Ingenieurbro flir Umweltakustik
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Schalltechnische Untersuchung Anlage A8
Bebauungsplan Tumringen Nord Lorrach

- Ergebnisse und Teilpegelliste Situation 1 -

Schallquelle | oder S S Li Rw Lw L'w Kl KT Ko Adiv Agr Abar Aatm dLrefl | dLw(LrT) | dLw(LrN) | ZR(LrT) LrT LrN
m,m? m dB(A) dB dB(A) | dB(A) dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) | dB(A)
Immissionsort IO 1b  SW 2.0G RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 47,7 dB(A) LrN 40,5dB(A) LT,max 60,1 dB(A) LN,max 42,8 dB(A)
Digitald. Erw. Dach 71 29 84,0 30 70,0 51,5 0 0 0 -40,3 -1,4 -1,7 -0,1 3,9 0,0 0,0 3,6 34,1 30,5
Digitald. Erw. Oberlichter-gekippt 9 29 84,0 10 80,3 70,8 0 0 0 -40,3 -0,6 -0,7 -0,5 4,0 -3,0 3,6 42,9
Digitald. Erw. Oberlichter-zu 9 29 84,0 15 74,5 65,0 0 0 0 -40,3 -0,6 -0,8 -0,5 4,0 -3,0 0,0 3,6 37,0 36,4
Digitald.-Fenster NW-offen 4 33 70,0 0 73,0 67,0 0 0 3 -41,3 0,6 0,0 -0,3 1,0 0,0 3,6 39,6
Digitald.-Fenster NW-zu 4 33 70,0 25 49,7 43,6 0 0 3 -41,3 -0,1 0,0 -0,2 1,0 0,0 12,1
Digitald.-Fenster SW-zu 3 36 70,0 25 47,7 43,0 0 0 3 -42,2 0,7 -14,6 -0,2 9,9 0,0 0,0 3,6 8,0 43
Digitald.-Tiir NO-offen 2 31 70,0 0 70,0 67,0 0 0 3 -40,7 0,6 -0,1 -0,3 1,6 0,0 3,6 37,7
Digitald.-Ttr NO-zu 2 31 70,0 25 46,6 43,6 0 0 3 -40,7 0,0 -0,2 -0,2 1,4 0,0 10,0
Entladung Lkw 3 63 91,4 86,3 0 0 0 -47,0 0,5 -13,9 -0,1 2,2 -7,3 3,6 29,5
Hubwagen-Fahrt Hof 11 47 60,5 50,0 7 0 0 -44,5 0,8 -18,9 -0,2 7,5 -2,0 3,6 13,8
Hubwagen-Fahrt Parkplatz 9 60 59,5 50,0 7 0 0 -46,6 0,8 -20,2 -0,3 1,4 -4,3 3,6 1,0
Hubwagen-Lasthub 43 44,4 44,4 0 6 0 -43,7 0,3 -19,4 -0,2 8,5 -2,0 3,6 -2,6
Klimagerat 1 42 65,3 65,3 0 0 3 -43,6 1,1 -17,6 -0,3 10,0 0,0 3,6 21,6
Klimagerat 2 42 59,0 59,0 0 3 3 -43,6 1,0 -15,3 -0,1 8,0 0,0 3,6 18,7
Klimagerat 3 42 65,3 65,3 0 0 3 -43,5 1,0 -13,9 -0,1 7,2 0,0 3,6 22,7
Klimagerat 4 32 60,3 60,3 0 3 3 -41,1 0,9 0,0 -0,3 4,5 0,0 0,0 3,6 33,8 30,1
Klimagerét 5 (Planung) 32 70,0 70,0 0 0 3 -41,0 0,9 0,0 -0,3 4,2 0,0 0,0 3,6 40,4 36,7
Lieferwagen Rangieren 171 53 78,3 56,0 0 0 0 -45,5 0,6 -16,3 -0,2 7,1 -7,3 3,6 20,3
Lkw Rangieren 191 68 89,5 66,7 0 0 0 -47,6 1,2 -11,0 -0,3 3,2 -7,3 3,6 31,3
Offset-Fenster SO1-zu 2 43 76,0 25 53,2 50,2 3 0 3 -43,7 0,3 -17,6 -0,3 1,3 0,0 0,0 3,6 2,9 -0,7
Offset-Fenster SO2-zu 4 41 76,0 25 56,3 50,2 3 0 3 -43,3 0,0 -17,6 -0,3 6,8 0,0 0,0 3,6 11,4 7,8
Offset-Fenster SW-zu 4 41 76,0 25 56,3 50,2 3 0 3 -43,3 0,3 -16,4 -0,3 2,4 0,0 0,0 3,6 8,6 5,0
Offset-Tur SW-offen 2 40 76,0 0 76,0 73,0 3 0 3 -43,1 0,6 -19,4 -0,5 2,5 0,0 3,6 25,7
Offset-Tur SW-zu 2 40 76,0 25 53,0 50,0 3 0 3 -43,1 -0,3 17,1 -0,1 0,4 0,0 -1,2
Werkstatt (Falzm.)-Fenster SO-offen 1 52 76,0 0 73,0 73,0 0 0 3 -45,4 0,9 -17,4 -0,9 1,0 0,0 3,6 17,8
Werkstatt (Falzm.)-Fenster SO-zu 1 52 76,0 25 48,4 48,4 0 0 3 -45,4 0,8 -15,3 -0,4 0,8 0,0 -8,1
Werkstatt (Falzm.)-Fenster SO-zu 39 46 76,0 25 64,3 48,4 0 0 3 -44.3 0,7 -18,0 -0,2 9,8 0,0 0,0 3,6 18,9 15,2
Parkplatz 141 63 76,5 55,0 0 0 0 -47,0 1,3 -5,1 -0,4 1,8 -6,0 3,6 24,8
Ergebnisnr.: 201 Heine + Jud - Ingenieurbro flir Umweltakustik
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Schalltechnische Untersuchung Anlage A9
Bebauungsplan Tumringen Nord Lorrach

- Ergebnisse und Teilpegelliste Situation 1 -

Schallquelle | oder S S Li Rw Lw L'w Kl KT Ko Adiv Agr Abar Aatm dLrefl | dLw(LrT) | dLw(LrN) | ZR(LrT) LrT LrN
m,m? m dB(A) dB dB(A) | dB(A) dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) | dB(A)
Immissionsort I0 2a SW EG RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 47,5dB(A) LrN 41,5dB(A) LT,max 53,7 dB(A) LN,max 45,2 dB(A)
Digitald. Erw. Dach 71 18 84,0 30 70,0 51,5 0 0 0 -36,3 -0,8 -6,2 0,0 3,4 0,0 0,0 3,6 33,7 30,1
Digitald. Erw. Oberlichter-gekippt 9 19 84,0 10 80,3 70,8 0 0 0 -36,5 -0,2 -6,9 -0,1 4,5 -3,0 3,6 41,7
Digitald. Erw. Oberlichter-zu 9 19 84,0 15 74,5 65,0 0 0 0 -36,5 -0,2 -6,7 -0,1 43 -3,0 0,0 3,6 35,9 35,3
Digitald.-Fenster NW-offen 4 25 70,0 0 73,0 67,0 0 0 3 -38,8 0,8 -4,4 -0,3 0,4 0,0 3,6 37,3
Digitald.-Fenster NW-zu 4 25 70,0 25 49,7 43,6 0 0 3 -38,8 0,2 -4,1 -0,1 0,2 0,0 10,0
Digitald.-Fenster SW-zu 3 28 70,0 25 47,7 43,0 0 0 3 -39,9 0,8 -18,1 -0,1 6,1 0,0 0,0 3,6 3,1 -0,5
Digitald.-Tiir NO-offen 2 22 70,0 0 70,0 67,0 0 0 3 -37,8 0,7 -4,5 -0,2 3,1 0,0 3,6 37,9
Digitald.-Ttr NO-zu 2 22 70,0 25 46,6 43,6 0 0 3 -37,8 0,1 -4,4 -0,1 2,4 0,0 9,9
Entladung Lkw 3 53 91,4 86,3 0 0 0 -45,4 0,4 -18,3 -0,1 0,8 -7,3 3,6 252
Hubwagen-Fahrt Hof 11 35 60,5 50,0 7 0 0 -42,0 0,9 -23,8 -0,2 3,6 -2,0 3,6 7,7
Hubwagen-Fahrt Parkplatz 9 50 59,5 50,0 7 0 0 -45,0 1,0 -23,9 -0,2 4,5 -4,3 3,6 2,3
Hubwagen-Lasthub 31 44,4 44,4 0 6 0 -40,9 0,3 -24,0 -0,2 3,5 -2,0 3,6 -9,3
Klimagerat 1 32 65,3 65,3 0 0 3 -41,0 1,2 -21,7 -0,2 55 0,0 3,6 15,7
Klimagerat 2 31 59,0 59,0 0 3 3 -40,9 1,0 -18,2 -0,1 3,8 0,0 3,6 14,3
Klimagerat 3 32 65,3 65,3 0 0 3 -41,0 1,0 -16,7 0,0 4,1 0,0 3,6 19,3
Klimagerat 4 23 60,3 60,3 0 3 3 -38,1 0,9 -0,9 -0,3 4,5 0,0 0,0 3,6 36,1 32,5
Klimagerét 5 (Planung) 22 70,0 70,0 0 0 3 -37,9 0,9 -1,2 -0,3 4,5 0,0 0,0 3,6 42,7 39,1
Lieferwagen Rangieren 171 41 78,3 56,0 0 0 0 -43,2 0,6 -18,6 -0,2 4,9 -7,3 3,6 18,2
Lkw Rangieren 191 58 89,5 66,7 0 0 0 -46,2 1,3 -19,3 -0,2 1,7 -7,3 3,6 23,1
Offset-Fenster SO1-zu 2 32 76,0 25 53,2 50,2 3 0 3 -41,1 0,3 -21,0 -0,2 1,7 0,0 0,0 3,6 2,6 -1,0
Offset-Fenster SO2-zu 4 30 76,0 25 56,3 50,2 3 0 3 -40,5 0,1 -21,1 -0,2 1,0 0,0 0,0 3,6 52 1,6
Offset-Fenster SW-zu 4 31 76,0 25 56,3 50,2 3 0 3 -40,9 0,4 -20,1 -0,2 3,4 0,0 0,0 3,6 8,4 4.8
Offset-Tur SW-offen 2 28 76,0 0 76,0 73,0 3 0 3 -40,0 0,7 -23,7 -0,3 1,6 0,0 3,6 23,8
Offset-Tur SW-zu 2 28 76,0 25 53,0 50,0 3 0 3 -40,0 -0,3 -20,0 -0,1 0,4 0,0 -1,0
Werkstatt (Falzm.)-Fenster SO-offen 1 40 76,0 0 73,0 73,0 0 0 3 -43,0 1,1 -17,6 -0,8 0,1 0,0 3,6 19,4
Werkstatt (Falzm.)-Fenster SO-zu 1 40 76,0 25 48,4 48,4 0 0 3 -43,0 0,9 -15,5 -0,3 0,0 0,0 -6,6
Werkstatt (Falzm.)-Fenster SO-zu 39 34 76,0 25 64,3 48,4 0 0 3 -41,7 0,8 -19,1 -0,3 3,6 0,0 0,0 3,6 14,3 10,6
Parkplatz 141 54 76,5 55,0 0 0 0 -45,6 1,3 -11,4 -0,1 0,5 -6,0 3,6 18,8
Ergebnisnr.: 201 Heine + Jud - Ingenieurbro flir Umweltakustik
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Schalltechnische Untersuchung Anlage A10
Bebauungsplan Tumringen Nord Lorrach

- Ergebnisse und Teilpegelliste Situation 1 -

Schallquelle | oder S S Li Rw Lw L'w Kl KT Ko Adiv Agr Abar Aatm dLrefl | dLw(LrT) | dLw(LrN) | ZR(LrT) LrT LrN
m,m? m dB(A) dB dB(A) | dB(A) dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) | dB(A)
Immissionsort I0 2a SW 1.0G RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 50,1 dB(A) LrN 43,3 dB(A) LT,max 56,8 dB(A) LN,max 45,8 dB(A)
Digitald. Erw. Dach 71 19 84,0 30 70,0 51,5 0 0 0 -36,6 -0,8 -3,3 -0,1 4,1 0,0 0,0 3,6 37,0 33,4
Digitald. Erw. Oberlichter-gekippt 9 19 84,0 10 80,3 70,8 0 0 0 -36,8 -0,2 -2,9 -0,3 4,5 -3,0 3,6 45,3
Digitald. Erw. Oberlichter-zu 9 19 84,0 15 74,5 65,0 0 0 0 -36,8 -0,2 -2,9 -0,3 44 -3,0 0,0 3,6 39,4 38,8
Digitald.-Fenster NW-offen 4 25 70,0 0 73,0 67,0 0 0 3 -39,0 0,8 0,0 -0,3 0,4 0,0 3,6 41,6
Digitald.-Fenster NW-zu 4 25 70,0 25 49,7 43,6 0 0 3 -39,0 0,3 -0,1 -0,1 0,2 0,0 13,9
Digitald.-Fenster SW-zu 3 28 70,0 25 47,7 43,0 0 0 3 -40,1 0,8 -15,5 -0,2 7,7 0,0 0,0 3,6 7,2 3,6
Digitald.-Tiir NO-offen 2 22 70,0 0 70,0 67,0 0 0 3 -38,0 0,7 0,0 -0,2 1,5 0,0 3,6 40,6
Digitald.-Ttr NO-zu 2 22 70,0 25 46,6 43,6 0 0 3 -38,0 0,2 -0,2 -0,1 1,5 0,0 13,0
Entladung Lkw 3 53 91,4 86,3 0 0 0 -45,5 0,6 -16,5 -0,1 1,9 -7,3 3,6 28,2
Hubwagen-Fahrt Hof 11 36 60,5 50,0 7 0 0 -42,1 0,9 -19,1 -0,2 4,5 -2,0 3,6 13,1
Hubwagen-Fahrt Parkplatz 9 50 59,5 50,0 7 0 0 -45,0 1,0 -20,0 -0,3 6,0 -4,3 3,6 7,5
Hubwagen-Lasthub 32 44,4 44,4 0 6 0 -41,1 0,4 -19,5 -0,2 4.6 -2,0 3,6 -3,8
Klimagerat 1 32 65,3 65,3 0 0 3 -41,1 1,2 -18,0 -0,2 7,2 0,0 3,6 21,1
Klimagerat 2 32 59,0 59,0 0 3 3 -41,0 1,1 -15,5 -0,1 5,6 0,0 3,6 18,7
Klimagerat 3 32 65,3 65,3 0 0 3 -41,0 1,1 -14,4 -0,1 5,9 0,0 3,6 23,5
Klimagerat 4 23 60,3 60,3 0 3 3 -38,2 1,0 0,0 -0,2 4,3 0,0 0,0 3,6 36,7 33,1
Klimagerét 5 (Planung) 23 70,0 70,0 0 0 3 -38,1 1,0 0,0 -0,2 4,2 0,0 0,0 3,6 43,4 39,8
Lieferwagen Rangieren 171 42 78,3 56,0 0 0 0 -43,4 0,6 -16,9 -0,2 6,3 -7,3 3,6 21,1
Lkw Rangieren 191 58 89,5 66,7 0 0 0 -46,3 1,3 -15,7 -0,2 3,1 -7,3 3,6 28,1
Offset-Fenster SO1-zu 2 33 76,0 25 53,2 50,2 3 0 3 -41,2 0,5 -18,0 -0,3 3,2 0,0 0,0 3,6 71 3,5
Offset-Fenster SO2-zu 4 30 76,0 25 56,3 50,2 3 0 3 -40,7 0,3 -18,0 -0,3 2,6 0,0 0,0 3,6 9,9 6,3
Offset-Fenster SW-zu 4 32 76,0 25 56,3 50,2 3 0 3 -41,0 0,6 -17,1 -0,2 3,0 0,0 0,0 3,6 11,1 74
Offset-Tur SW-offen 2 29 76,0 0 76,0 73,0 3 0 3 -40,2 0,7 -19,5 -0,4 3,7 0,0 3,6 30,0
Offset-Tur SW-zu 2 29 76,0 25 53,0 50,0 3 0 3 -40,2 0,0 -17,5 -0,1 1,0 0,0 2,2
Werkstatt (Falzm.)-Fenster SO-offen 1 41 76,0 0 73,0 73,0 0 0 3 -43,1 1,1 -17,5 -0,8 0,0 0,0 3,6 19,3
Werkstatt (Falzm.)-Fenster SO-zu 1 41 76,0 25 48,4 48,4 0 0 3 -43,1 1,0 -15,4 -0,3 0,0 0,0 -6,5
Werkstatt (Falzm.)-Fenster SO-zu 39 35 76,0 25 64,3 48,4 0 0 3 -41,8 0,9 -18,1 -0,2 7,3 0,0 0,0 3,6 19,0 15,3
Parkplatz 141 54 76,5 55,0 0 0 0 -45,7 1,3 -8,5 -0,2 1,1 -6,0 3,6 22,2
Ergebnisnr.: 201 Heine + Jud - Ingenieurbro flir Umweltakustik
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Schalltechnische Untersuchung Anlage A11
Bebauungsplan Tumringen Nord Lorrach

- Ergebnisse und Teilpegelliste Situation 1 -

Schallquelle | oder S S Li Rw Lw L'w Kl KT Ko Adiv Agr Abar Aatm dLrefl | dLw(LrT) | dLw(LrN) | ZR(LrT) LrT LrN
m,m? m dB(A) dB dB(A) | dB(A) dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) | dB(A)
Immissionsort I0 2b SW 2.0G RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 48,8 dB(A) LrN 41,5dB(A) LT,max 57,6 dB(A) LN,max 42,9 dB(A)
Digitald. Erw. Dach 71 22 84,0 30 70,0 51,5 0 0 0 -37,9 -1,0 -1,9 -0,1 3,7 0,0 0,0 3,6 36,5 32,9
Digitald. Erw. Oberlichter-gekippt 9 22 84,0 10 80,3 70,8 0 0 0 -38,0 -0,3 -0,6 -0,4 2,8 -3,0 3,6 44,4
Digitald. Erw. Oberlichter-zu 9 22 84,0 15 74,5 65,0 0 0 0 -38,0 -0,3 -0,7 -0,4 2,7 -3,0 0,0 3,6 38,5 37,9
Digitald.-Fenster NW-offen 4 28 70,0 0 73,0 67,0 0 0 3 -40,0 0,6 0,0 -0,3 0,2 0,0 3,6 40,2
Digitald.-Fenster NW-zu 4 28 70,0 25 49,7 43,6 0 0 3 -40,0 0,0 0,0 -0,2 0,1 0,0 12,6
Digitald.-Fenster SW-zu 3 31 70,0 25 47,7 43,0 0 0 3 -40,9 0,7 -15,3 -0,2 9,3 0,0 0,0 3,6 8,0 4.4
Digitald.-Tiir NO-offen 2 26 70,0 0 70,0 67,0 0 0 3 -39,1 0,5 0,0 -0,3 0,0 0,0 3,6 37,7
Digitald.-Ttr NO-zu 2 26 70,0 25 46,6 43,6 0 0 3 -39,1 -0,1 0,0 -0,1 0,0 0,0 10,3
Entladung Lkw 3 56 91,4 86,3 0 0 0 -45,9 0,6 -15,3 -0,1 1,9 -7,3 3,6 29,0
Hubwagen-Fahrt Hof 11 38 60,5 50,0 7 0 0 -42,7 0,8 -18,5 -0,2 6,7 -2,0 3,6 15,3
Hubwagen-Fahrt Parkplatz 9 53 59,5 50,0 7 0 0 -45,4 0,9 -19,8 -0,3 8,1 -4,3 3,6 9,3
Hubwagen-Lasthub 34 44,4 44,4 0 6 0 -41,7 0,2 -19,3 -0,2 4.8 -2,0 3,6 -4,2
Klimagerat 1 34 65,3 65,3 0 0 3 -41,6 1,1 17,7 -0,2 11,3 0,0 3,6 24,7
Klimagerat 2 34 59,0 59,0 0 3 3 -41,6 1,0 -15,0 -0,1 6,8 0,0 3,6 19,7
Klimagerat 3 34 65,3 65,3 0 0 3 -41,6 1,1 -13,9 -0,1 8,0 0,0 3,6 254
Klimagerat 4 26 60,3 60,3 0 3 3 -39,2 0,9 0,0 -0,3 2,5 0,0 0,0 3,6 33,8 30,2
Klimagerét 5 (Planung) 26 70,0 70,0 0 0 3 -39,1 0,9 0,0 -0,3 2,5 0,0 0,0 3,6 40,6 37,0
Lieferwagen Rangieren 171 43 78,3 56,0 0 0 0 -43,7 0,6 -15,7 -0,2 7,3 -7,3 3,6 23,0
Lkw Rangieren 191 61 89,5 66,7 0 0 0 -46,6 1,3 -14,8 -0,2 3,6 -7,3 3,6 29,0
Offset-Fenster SO1-zu 2 35 76,0 25 53,2 50,2 3 0 3 -41,9 0,4 17,7 -0,3 4,1 0,0 0,0 3,6 7,5 3,9
Offset-Fenster SO2-zu 4 33 76,0 25 56,3 50,2 3 0 3 -41,3 0,2 17,7 -0,3 4,5 0,0 0,0 3,6 11,4 7,8
Offset-Fenster SW-zu 4 34 76,0 25 56,3 50,2 3 0 3 -41,7 0,5 -16,8 -0,2 4,6 0,0 0,0 3,6 12,1 8,5
Offset-Tur SW-offen 2 31 76,0 0 76,0 73,0 3 0 3 -40,8 0,7 -19,4 -0,4 10,8 0,0 3,6 36,4
Offset-Tur SW-zu 2 31 76,0 25 53,0 50,0 3 0 3 -40,8 -0,1 17,1 -0,1 4,5 0,0 5,3
Werkstatt (Falzm.)-Fenster SO-offen 1 42 76,0 0 73,0 73,0 0 0 3 -43,4 1,2 -17,2 -0,8 0,0 0,0 3,6 19,4
Werkstatt (Falzm.)-Fenster SO-zu 1 42 76,0 25 48,4 48,4 0 0 3 -43,4 1,0 -15,0 -0,3 0,0 0,0 -6,2
Werkstatt (Falzm.)-Fenster SO-zu 39 37 76,0 25 64,3 48,4 0 0 3 -42,2 0,9 -17,1 -0,2 8,7 0,0 0,0 3,6 20,9 17,2
Parkplatz 141 57 76,5 55,0 0 0 0 -46,1 1,4 -7,3 -0,3 1,5 -6,0 3,6 23,4
Ergebnisnr.: 201 Heine + Jud - Ingenieurbro flir Umweltakustik
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Schalltechnische Untersuchung Anlage A12
Bebauungsplan Tumringen Nord Lorrach

- Ergebnisse und Teilpegelliste Situation 1 -

Schallquelle | oder S S Li Rw Lw L'w Kl KT Ko Adiv Agr Abar Aatm dLrefl | dLw(LrT) | dLw(LrN) | ZR(LrT) LrT LrN
m,m? m dB(A) dB dB(A) | dB(A) dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) | dB(A)
Immissionsort 10 3a SW EG RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 46,0 dB(A) LrN 40,2 dB(A) LT,max 55,3 dB(A) LN,max 43,2 dB(A)
Digitald. Erw. Dach 71 16 84,0 30 70,0 51,5 0 0 0 -34,9 -0,6 -6,9 0,0 2,7 0,0 0,0 3,6 34,0 30,3
Digitald. Erw. Oberlichter-gekippt 9 16 84,0 10 80,3 70,8 0 0 0 -35,1 -0,1 -7,9 -0,1 3,6 -3,0 3,6 41,4
Digitald. Erw. Oberlichter-zu 9 16 84,0 15 74,5 65,0 0 0 0 -35,1 -0,1 7,7 -0,1 3,4 -3,0 0,0 3,6 35,6 35,0
Digitald.-Fenster NW-offen 4 24 70,0 0 73,0 67,0 0 0 3 -38,6 0,7 -20,9 -0,1 71 0,0 3,6 27,8
Digitald.-Fenster NW-zu 4 24 70,0 25 49,7 43,6 0 0 3 -38,6 0,1 -17,9 -0,1 57 0,0 1,9
Digitald.-Fenster SW-zu 3 26 70,0 25 47,7 43,0 0 0 3 -39,4 0,8 -20,1 -0,1 2,6 0,0 0,0 3,6 -1,9 -5,5
Digitald.-Tiir NO-offen 2 21 70,0 0 70,0 67,0 0 0 3 -37,4 0,7 -4,9 -0,2 0,5 0,0 3,6 35,4
Digitald.-Ttr NO-zu 2 21 70,0 25 46,6 43,6 0 0 3 -37,4 0,2 -4,5 -0,1 0,2 0,0 8,0
Entladung Lkw 3 48 91,4 86,3 0 0 0 -44.6 0,5 -20,2 -0,1 3,1 -7,3 3,6 26,4
Hubwagen-Fahrt Hof 11 29 60,5 50,0 7 0 0 -40,3 0,9 -23,7 -0,1 4,8 -2,0 3,6 10,7
Hubwagen-Fahrt Parkplatz 9 45 59,5 50,0 7 0 0 -44.1 1,0 -24,3 -0,2 6,7 -4,3 3,6 5,0
Hubwagen-Lasthub 25 44,4 44,4 0 6 0 -39,1 0,5 -24,0 -0,1 1,9 -2,0 3,6 -8,8
Klimagerat 1 26 65,3 65,3 0 0 3 -39,3 1,2 -22,0 -0,2 5,1 0,0 3,6 16,6
Klimagerat 2 26 59,0 59,0 0 3 3 -39,2 1,0 -18,1 0,0 0,1 0,0 3,6 12,4
Klimagerat 3 26 65,3 65,3 0 0 3 -39,3 1,1 -16,7 0,0 3,4 0,0 3,6 20,4
Klimagerat 4 20 60,3 60,3 0 3 3 -37,0 1,0 -1,8 -0,3 2,4 0,0 0,0 3,6 34,1 30,5
Klimagerét 5 (Planung) 20 70,0 70,0 0 0 3 -37,1 1,0 -2,0 -0,3 2,4 0,0 0,0 3,6 40,7 37,1
Lieferwagen Rangieren 171 34 78,3 56,0 0 0 0 -41,5 0,7 -18,1 -0,1 4,8 -7,3 3,6 20,4
Lkw Rangieren 191 53 89,5 66,7 0 0 0 -45,5 1,3 -21,2 -0,2 7,9 -7,3 3,6 28,1
Offset-Fenster SO1-zu 2 27 76,0 25 53,2 50,2 3 0 3 -39,6 0,5 -21,5 -0,2 1,2 0,0 0,0 3,6 3,4 -0,2
Offset-Fenster SO2-zu 4 24 76,0 25 56,3 50,2 3 0 3 -38,6 0,3 -21,2 -0,1 0,3 0,0 0,0 3,6 6,7 3,0
Offset-Fenster SW-zu 4 27 76,0 25 56,3 50,2 3 0 3 -39,7 0,5 -21,0 -0,2 52 0,0 0,0 3,6 10,8 7,2
Offset-Tur SW-offen 2 22 76,0 0 76,0 73,0 3 0 3 -37,8 0,8 -23,7 -0,3 0,3 0,0 3,6 24,9
Offset-Tur SW-zu 2 22 76,0 25 53,0 50,0 3 0 3 -37,8 0,0 -20,1 -0,1 0,1 0,0 1,1
Werkstatt (Falzm.)-Fenster SO-offen 1 32 76,0 0 73,0 73,0 0 0 3 -41,1 1,4 -17,4 -0,7 0,7 0,0 3,6 22,6
Werkstatt (Falzm.)-Fenster SO-zu 1 32 76,0 25 48,4 48,4 0 0 3 -41,1 1,2 -15,3 -0,3 0,4 0,0 -3,6
Werkstatt (Falzm.)-Fenster SO-zu 39 27 76,0 25 64,3 48,4 0 0 3 -39,7 1,0 -18,1 -0,2 2,9 0,0 0,0 3,6 16,8 13,2
Parkplatz 141 50 76,5 55,0 0 0 0 -45,0 1,3 -14,6 -0,1 3,2 -6,0 3,6 18,9
Ergebnisnr.: 201 Heine + Jud - Ingenieurbro flir Umweltakustik
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Schalltechnische Untersuchung Anlage A13
Bebauungsplan Tumringen Nord Lorrach

- Ergebnisse und Teilpegelliste Situation 1 -

Schallquelle | oder S S Li Rw Lw L'w Kl KT Ko Adiv Agr Abar Aatm dLrefl | dLw(LrT) | dLw(LrN) | ZR(LrT) LrT LrN
m,m? m dB(A) dB dB(A) | dB(A) dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) | dB(A)
Immissionsort 10 3a SW 1.0G RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 49,5dB(A) LrN 43,0dB(A) LT,max 60,5dB(A) LN,max 45,1 dB(A)
Digitald. Erw. Dach 71 16 84,0 30 70,0 51,5 0 0 0 -35,2 -0,5 -3,6 -0,1 3,2 0,0 0,0 3,6 37,5 33,9
Digitald. Erw. Oberlichter-gekippt 9 17 84,0 10 80,3 70,8 0 0 0 -35,4 0,0 -3,0 -0,3 3,1 -3,0 3,6 45,3
Digitald. Erw. Oberlichter-zu 9 17 84,0 15 74,5 65,0 0 0 0 -35,4 0,0 -3,0 -0,3 3,0 -3,0 0,0 3,6 39,5 38,8
Digitald.-Fenster NW-offen 4 24 70,0 0 73,0 67,0 0 0 3 -38,7 0,7 -8,3 -0,1 2,6 0,0 3,6 35,9
Digitald.-Fenster NW-zu 4 24 70,0 25 49,7 43,6 0 0 3 -38,7 0,2 -6,9 -0,1 1,7 0,0 8,9
Digitald.-Fenster SW-zu 3 27 70,0 25 47,7 43,0 0 0 3 -39,5 0,9 -16,7 -0,2 3,6 0,0 0,0 3,6 2,5 -1,1
Digitald.-Tiir NO-offen 2 21 70,0 0 70,0 67,0 0 0 3 -37,5 0,7 0,0 -0,2 0,0 0,0 3,6 39,5
Digitald.-Ttr NO-zu 2 21 70,0 25 46,6 43,6 0 0 3 -37,5 0,2 -0,2 -0,1 0,0 0,0 12,0
Entladung Lkw 3 49 91,4 86,3 0 0 0 -44,7 0,7 -16,8 -0,1 4,0 -7,3 3,6 30,8
Hubwagen-Fahrt Hof 11 30 60,5 50,0 7 0 0 -40,5 0,9 -19,1 -0,1 6,5 -2,0 3,6 16,7
Hubwagen-Fahrt Parkplatz 9 46 59,5 50,0 7 0 0 -44,2 1,0 -19,6 -0,2 7,9 -4,3 3,6 10,8
Hubwagen-Lasthub 26 44,4 44,4 0 6 0 -39,3 0,5 -19,5 -0,1 2,7 -2,0 3,6 -3,7
Klimagerat 1 26 65,3 65,3 0 0 3 -39,4 1,2 -18,0 -0,2 7,5 0,0 3,6 23,0
Klimagerat 2 26 59,0 59,0 0 3 3 -39,3 1,1 -15,3 -0,1 0,2 0,0 3,6 15,3
Klimagerat 3 26 65,3 65,3 0 0 3 -39,4 1,2 -14,4 -0,1 6,3 0,0 3,6 255
Klimagerat 4 20 60,3 60,3 0 3 3 -37,2 1,0 0,0 -0,2 2,4 0,0 0,0 3,6 36,0 32,4
Klimagerét 5 (Planung) 20 70,0 70,0 0 0 3 -37,2 1,0 0,0 -0,2 2,4 0,0 0,0 3,6 42,7 39,0
Lieferwagen Rangieren 171 34 78,3 56,0 0 0 0 -41,7 0,8 -16,6 -0,1 6,2 -7,3 3,6 23,2
Lkw Rangieren 191 54 89,5 66,7 0 0 0 -45,6 1,3 -16,7 -0,2 9,3 -7,3 3,6 34,0
Offset-Fenster SO1-zu 2 27 76,0 25 53,2 50,2 3 0 3 -39,7 0,7 -18,1 -0,2 1,8 0,0 0,0 3,6 7,3 3,6
Offset-Fenster SO2-zu 4 25 76,0 25 56,3 50,2 3 0 3 -38,8 0,5 -18,1 -0,2 1,2 0,0 0,0 3,6 10,4 6,8
Offset-Fenster SW-zu 4 28 76,0 25 56,3 50,2 3 0 3 -39,9 0,7 17,7 -0,2 6,8 0,0 0,0 3,6 15,6 12,0
Offset-Tur SW-offen 2 23 76,0 0 76,0 73,0 3 0 3 -38,1 0,8 -19,5 -0,3 2,2 0,0 3,6 30,8
Offset-Tur SW-zu 2 23 76,0 25 53,0 50,0 3 0 3 -38,1 0,2 17,7 -0,1 0,7 0,0 4,2
Werkstatt (Falzm.)-Fenster SO-offen 1 33 76,0 0 73,0 73,0 0 0 3 -41,2 1,4 -17,3 -0,6 0,2 0,0 3,6 22,1
Werkstatt (Falzm.)-Fenster SO-zu 1 33 76,0 25 48,4 48,4 0 0 3 -41,2 1,3 -15,1 -0,2 0,1 0,0 -3,8
Werkstatt (Falzm.)-Fenster SO-zu 39 28 76,0 25 64,3 48,4 0 0 3 -39,8 1,1 -17,3 -0,2 6,7 0,0 0,0 3,6 21,3 17,7
Parkplatz 141 51 76,5 55,0 0 0 0 -45,1 1,3 -11,4 -0,1 5,6 -6,0 3,6 24,5
Ergebnisnr.: 201 Heine + Jud - Ingenieurbro flir Umweltakustik
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Schalltechnische Untersuchung Anlage A14
Bebauungsplan Tumringen Nord Lorrach

- Ergebnisse und Teilpegelliste Situation 1 -

Schallquelle | oder S S Li Rw Lw L'w Kl KT Ko Adiv Agr Abar Aatm dLrefl | dLw(LrT) | dLw(LrN) | ZR(LrT) LrT LrN
m,m? m dB(A) dB dB(A) | dB(A) dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) | dB(A)
Immissionsort 10 3b SW 2.0G RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 48,6 dB(A) LrN 41,9 dB(A) LT,max 60,7 dB(A) LN,max 43,7 dB(A)
Digitald. Erw. Dach 71 20 84,0 30 70,0 51,5 0 0 0 -37,0 -0,8 -1,9 -0,1 2,4 0,0 0,0 3,6 36,3 32,7
Digitald. Erw. Oberlichter-gekippt 9 20 84,0 10 80,3 70,8 0 0 0 -37,1 -0,2 -0,6 -0,3 1,9 -3,0 3,6 44,5
Digitald. Erw. Oberlichter-zu 9 20 84,0 15 74,5 65,0 0 0 0 -37,1 -0,2 -0,7 -0,3 1,9 -3,0 0,0 3,6 38,7 38,1
Digitald.-Fenster NW-offen 4 27 70,0 0 73,0 67,0 0 0 3 -39,8 0,5 -8,0 -0,2 1,7 0,0 3,6 33,9
Digitald.-Fenster NW-zu 4 27 70,0 25 49,7 43,6 0 0 3 -39,8 -0,1 -6,7 -0,1 1,3 0,0 7,3
Digitald.-Fenster SW-zu 3 30 70,0 25 47,7 43,0 0 0 3 -40,5 0,8 -16,4 -0,2 57 0,0 0,0 3,6 3,8 0,2
Digitald.-Tiir NO-offen 2 25 70,0 0 70,0 67,0 0 0 3 -38,8 0,5 0,0 -0,3 0,0 0,0 3,6 38,1
Digitald.-Ttr NO-zu 2 25 70,0 25 46,6 43,6 0 0 3 -38,8 0,0 0,0 -0,1 0,0 0,0 10,7
Entladung Lkw 3 51 91,4 86,3 0 0 0 -45,2 0,7 -15,8 -0,1 3,8 -7,3 3,6 31,1
Hubwagen-Fahrt Hof 11 33 60,5 50,0 7 0 0 -41,3 0,9 -18,3 -0,1 9,0 -2,0 3,6 19,2
Hubwagen-Fahrt Parkplatz 9 48 59,5 50,0 7 0 0 -44.6 1,0 -19,5 -0,3 6,6 -4,3 3,6 9,0
Hubwagen-Lasthub 29 44,4 44,4 0 6 0 -40,2 0,3 -19,1 -0,1 10,0 -2,0 3,6 2,8
Klimagerat 1 29 65,3 65,3 0 0 3 -40,3 1,2 17,7 -0,2 4.2 0,0 3,6 19,0
Klimagerat 2 29 59,0 59,0 0 3 3 -40,2 1,1 -14,4 -0,1 0,0 0,0 3,6 15,1
Klimagerat 3 29 65,3 65,3 0 0 3 -40,3 1,1 -13,8 -0,1 0,8 0,0 3,6 19,7
Klimagerat 4 24 60,3 60,3 0 3 3 -38,4 0,9 0,0 -0,2 2,5 0,0 0,0 3,6 34,6 31,0
Klimagerét 5 (Planung) 24 70,0 70,0 0 0 3 -38,5 0,9 0,0 -0,2 2,5 0,0 0,0 3,6 41,3 37,7
Lieferwagen Rangieren 171 37 78,3 56,0 0 0 0 -42,3 0,8 -14,8 -0,1 7,2 -7,3 3,6 25,3
Lkw Rangieren 191 56 89,5 66,7 0 0 0 -46,0 1,3 -15,4 -0,2 8,5 -7,3 3,6 34,1
Offset-Fenster SO1-zu 2 30 76,0 25 53,2 50,2 3 0 3 -40,7 0,5 -17,8 -0,2 1,6 0,0 0,0 3,6 6,3 2,7
Offset-Fenster SO2-zu 4 28 76,0 25 56,3 50,2 3 0 3 -39,8 0,3 17,7 -0,2 4,6 0,0 0,0 3,6 13,1 9,5
Offset-Fenster SW-zu 4 31 76,0 25 56,3 50,2 3 0 3 -40,8 0,5 -17,4 -0,2 7,7 0,0 0,0 3,6 15,7 12,1
Offset-Tur SW-offen 2 25 76,0 0 76,0 73,0 3 0 3 -39,1 0,8 -19,4 -0,3 4,9 0,0 3,6 32,4
Offset-Tur SW-zu 2 25 76,0 25 53,0 50,0 3 0 3 -39,1 0,2 -17,2 -0,1 1,9 0,0 47
Werkstatt (Falzm.)-Fenster SO-offen 1 34 76,0 0 73,0 73,0 0 0 3 -41,7 1,5 -17,0 -0,6 0,0 0,0 3,6 21,8
Werkstatt (Falzm.)-Fenster SO-zu 1 34 76,0 25 48,4 48,4 0 0 3 -41,7 1,4 -14,6 -0,2 0,0 0,0 -3,8
Werkstatt (Falzm.)-Fenster SO-zu 39 30 76,0 25 64,3 48,4 0 0 3 -40,5 1,0 -16,4 -0,2 8,1 0,0 0,0 3,6 22,9 19,3
Parkplatz 141 54 76,5 55,0 0 0 0 -45,6 1,5 -9,8 -0,2 4,9 -6,0 3,6 24,9
Ergebnisnr.: 201 Heine + Jud - Ingenieurbro flir Umweltakustik
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Schalltechnische Untersuchung Anlage A15
Bebauungsplan Tumringen Nord Lorrach

- Ergebnisse und Teilpegelliste Situation 1 -

Schallquelle | oder S S Li Rw Lw L'w Kl KT Ko Adiv Agr Abar Aatm dLrefl | dLw(LrT) | dLw(LrN) | ZR(LrT) LrT LrN
m,m? m dB(A) dB dB(A) | dB(A) dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) | dB(A)
Immissionsort 10 04 SW EG RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 41,6 dB(A) LrN 34,8 dB(A) LT,max 53,4 dB(A) LN,max 37,8 dB(A)
Digitald. Erw. Dach 71 37 84,0 30 70,0 51,5 0 0 0 -42,3 -2,1 -4,9 -0,1 3,6 0,0 0,0 3,6 27,9 243
Digitald. Erw. Oberlichter-gekippt 9 37 84,0 10 80,3 70,8 0 0 0 -42,3 -1,1 -6,7 -0,2 5,4 -3,0 3,6 36,1
Digitald. Erw. Oberlichter-zu 9 37 84,0 15 74,5 65,0 0 0 0 -42,3 -1,1 -6,5 -0,2 52 -3,0 0,0 3,6 30,3 29,7
Digitald.-Fenster NW-offen 4 44 70,0 0 73,0 67,0 0 0 3 -43,9 -0,1 -4,7 -0,5 0,1 0,0 3,6 30,6
Digitald.-Fenster NW-zu 4 44 70,0 25 49,7 43,6 0 0 3 -43,9 -1,1 -4,5 -0,2 0,1 0,0 3,0
Digitald.-Fenster SW-zu 3 47 70,0 25 47,7 43,0 0 0 3 -44.4 0,0 -16,4 -0,3 5,6 0,0 0,0 3,6 -1,1 -4,7
Digitald.-Tiir NO-offen 2 41 70,0 0 70,0 67,0 0 0 3 -43,3 0,0 -3,4 -0,4 3,1 0,0 3,6 32,6
Digitald.-Ttr NO-zu 2 41 70,0 25 46,6 43,6 0 0 3 -43,3 -0,9 -3,1 -0,2 2,3 0,0 4,4
Entladung Lkw 3 69 91,4 86,3 0 0 0 -47,7 0,2 -16,3 -0,2 0,9 -7,3 3,6 24,6
Hubwagen-Fahrt Hof 11 49 60,5 50,0 7 0 0 -44.8 0,5 -19,9 -0,2 7,5 -2,0 3,6 12,2
Hubwagen-Fahrt Parkplatz 9 66 59,5 50,0 7 0 0 -47,3 0,7 -19,5 -0,3 55 -4,3 3,6 4.8
Hubwagen-Lasthub 45 44,4 44,4 0 6 0 -44.1 -0,1 -19,3 -0,2 7,5 -2,0 3,6 -4,3
Klimagerat 1 47 65,3 65,3 0 0 3 -44.4 0,8 -18,2 -0,4 1,2 0,0 3,6 11,0
Klimagerat 2 46 59,0 59,0 0 3 3 -44,2 0,6 -14,8 -0,1 0,1 0,0 3,6 10,1
Klimagerat 3 47 65,3 65,3 0 0 3 -44.4 0,6 -13,9 -0,1 0,2 0,0 3,6 14,4
Klimagerat 4 41 60,3 60,3 0 3 3 -43,2 0,4 -0,4 -0,5 2,5 0,0 0,0 3,6 28,8 25,1
Klimagerét 5 (Planung) 41 70,0 70,0 0 0 3 -43,2 0,4 -0,5 -0,5 2,5 0,0 0,0 3,6 35,4 31,7
Lieferwagen Rangieren 171 52 78,3 56,0 0 0 0 -45,4 0,8 -17,6 -0,2 5,9 -7,3 3,6 18,1
Lkw Rangieren 191 74 89,5 66,7 0 0 0 -48,4 1,0 -16,8 -0,3 47 -7,3 3,6 26,1
Offset-Fenster SO1-zu 2 47 76,0 25 53,2 50,2 3 0 3 -44.5 -0,3 17,7 -0,4 3,9 0,0 0,0 3,6 3,8 0,2
Offset-Fenster SO2-zu 4 44 76,0 25 56,3 50,2 3 0 3 -43,9 -0,5 -17,6 -0,4 2,3 0,0 0,0 3,6 5,8 2,2
Offset-Fenster SW-zu 4 48 76,0 25 56,3 50,2 3 0 3 -44.7 -0,4 -17,5 -0,4 5,0 0,0 0,0 3,6 8,0 44
Offset-Tur SW-offen 2 42 76,0 0 76,0 73,0 3 0 3 -43,4 0,4 -19,5 -0,5 2,3 0,0 3,6 24,9
Offset-Tur SW-zu 2 42 76,0 25 53,0 50,0 3 0 3 -43,4 -0,7 -17,2 -0,2 3,0 0,0 0,5
Werkstatt (Falzm.)-Fenster SO-offen 1 48 76,0 0 73,0 73,0 0 0 3 -44.6 1,6 -23,9 -1,1 12,2 0,0 3,6 23,9
Werkstatt (Falzm.)-Fenster SO-zu 1 48 76,0 25 48,4 48,4 0 0 3 -44.6 1,5 -21,8 -0,4 10,1 0,0 -3,9
Werkstatt (Falzm.)-Fenster SO-zu 39 46 76,0 25 64,3 48,4 0 0 3 -44,2 0,9 -16,7 -0,3 7,9 0,0 0,0 3,6 18,6 15,0
Parkplatz 141 71 76,5 55,0 0 0 0 -48,1 0,9 -11,8 -0,1 2,0 -6,0 3,6 17,0
Ergebnisnr.: 201 Heine + Jud - Ingenieurbro flir Umweltakustik
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Schalltechnische Untersuchung Anlage A16
Bebauungsplan Tumringen Nord Lorrach

- Ergebnisse und Teilpegelliste Situation 1 -

Schallquelle | oder S S Li Rw Lw L'w Kl KT Ko Adiv Agr Abar Aatm dLrefl | dLw(LrT) | dLw(LrN) | ZR(LrT) LrT LrN
m,m? m dB(A) dB dB(A) | dB(A) dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) | dB(A)
Immissionsort 10 04 SW 1.0G RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 42,4 dB(A) LrN 35,7 dB(A) LT,max 54,7 dB(A) LN,max 38,2 dB(A)
Digitald. Erw. Dach 71 37 84,0 30 70,0 51,5 0 0 0 -42,4 -2,1 -4,0 -0,1 4,0 0,0 0,0 3,6 29,1 25,5
Digitald. Erw. Oberlichter-gekippt 9 37 84,0 10 80,3 70,8 0 0 0 -42,4 -1,0 -4,7 -0,3 5,2 -3,0 3,6 37,7
Digitald. Erw. Oberlichter-zu 9 37 84,0 15 74,5 65,0 0 0 0 -42,4 -1,0 -4,6 -0,3 5,0 -3,0 0,0 3,6 31,8 31,2
Digitald.-Fenster NW-offen 4 44 70,0 0 73,0 67,0 0 0 3 -43,9 -0,1 -4,7 -0,5 0,1 0,0 3,6 30,6
Digitald.-Fenster NW-zu 4 44 70,0 25 49,7 43,6 0 0 3 -43,9 -1,1 -4,5 -0,2 0,1 0,0 3,0
Digitald.-Fenster SW-zu 3 47 70,0 25 47,7 43,0 0 0 3 -44.5 0,1 -16,2 -0,3 6,5 0,0 0,0 3,6 -0,1 -3,7
Digitald.-Tiir NO-offen 2 41 70,0 0 70,0 67,0 0 0 3 -43,3 0,0 -1,0 -0,5 0,1 0,0 3,6 31,9
Digitald.-Ttr NO-zu 2 41 70,0 25 46,6 43,6 0 0 3 -43,3 -0,9 -1,0 -0,2 0,0 0,0 4,2
Entladung Lkw 3 69 91,4 86,3 0 0 0 -47.,8 0,3 -15,8 -0,2 1,3 -7,3 3,6 25,7
Hubwagen-Fahrt Hof 11 49 60,5 50,0 7 0 0 -44,9 0,5 -19,2 -0,2 9,1 -2,0 3,6 14,4
Hubwagen-Fahrt Parkplatz 9 66 59,5 50,0 7 0 0 -47,4 0,7 -19,4 -0,3 6,1 -4,3 3,6 54
Hubwagen-Lasthub 46 44,4 44,4 0 6 0 -44,2 -0,1 -19,2 -0,2 9,7 -2,0 3,6 -2,1
Klimagerat 1 47 65,3 65,3 0 0 3 -44.4 0,8 -18,1 -0,3 2,5 0,0 3,6 12,4
Klimagerat 2 46 59,0 59,0 0 3 3 -44.3 0,7 -14,5 -0,1 0,0 0,0 3,6 10,4
Klimagerat 3 47 65,3 65,3 0 0 3 -44.4 0,7 -13,7 -0,1 0,5 0,0 3,6 15,0
Klimagerat 4 41 60,3 60,3 0 3 3 -43,3 0,5 -0,2 -0,4 2,5 0,0 0,0 3,6 29,1 25,5
Klimagerét 5 (Planung) 41 70,0 70,0 0 0 3 -43,3 0,5 -0,2 -0,4 2,5 0,0 0,0 3,6 35,8 32,1
Lieferwagen Rangieren 171 53 78,3 56,0 0 0 0 -45,5 0,8 -16,8 -0,2 7,2 -7,3 3,6 20,2
Lkw Rangieren 191 74 89,5 66,7 0 0 0 -48,4 1,1 -15,9 -0,3 4,1 -7,3 3,6 26,4
Offset-Fenster SO1-zu 2 48 76,0 25 53,2 50,2 3 0 3 -44.6 -0,2 -17,6 -0,4 4.4 0,0 0,0 3,6 4,5 0,8
Offset-Fenster SO2-zu 4 45 76,0 25 56,3 50,2 3 0 3 -44,0 -0,4 -17,6 -0,4 4,1 0,0 0,0 3,6 7,7 4,0
Offset-Fenster SW-zu 4 49 76,0 25 56,3 50,2 3 0 3 -44.7 -0,2 -17,1 -0,4 5,6 0,0 0,0 3,6 9,1 55
Offset-Tur SW-offen 2 42 76,0 0 76,0 73,0 3 0 3 -43,5 0,4 -19,4 -0,5 3,3 0,0 3,6 25,9
Offset-Tur SW-zu 2 42 76,0 25 53,0 50,0 3 0 3 -43,5 -0,6 17,1 -0,2 3,8 0,0 1,5
Werkstatt (Falzm.)-Fenster SO-offen 1 48 76,0 0 73,0 73,0 0 0 3 -44,7 1,6 -23,8 -1,1 13,7 0,0 3,6 254
Werkstatt (Falzm.)-Fenster SO-zu 1 48 76,0 25 48,4 48,4 0 0 3 -44,7 1,5 -21,5 -0,4 10,7 0,0 -3,0
Werkstatt (Falzm.)-Fenster SO-zu 39 46 76,0 25 64,3 48,4 0 0 3 -44.3 1,0 -16,3 -0,3 8,1 0,0 0,0 3,6 19,1 15,4
Parkplatz 141 72 76,5 55,0 0 0 0 -48,1 1,2 -10,5 -0,2 1,2 -6,0 3,6 17,7
Ergebnisnr.: 201 Heine + Jud - Ingenieurbro flir Umweltakustik
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Schalltechnische Untersuchung Anlage A17
Bebauungsplan Tumringen Nord Lorrach

- Ergebnisse und Teilpegelliste Situation 1 -

Schallquelle | oder S S Li Rw Lw L'w Kl KT Ko Adiv Agr Abar Aatm dLrefl | dLw(LrT) | dLw(LrN) | ZR(LrT) LrT LrN
m,m? m dB(A) dB dB(A) | dB(A) dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) | dB(A)
Immissionsort 10 04 SW 2.0G RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 42,7 dB(A) LrN 35,8 dB(A) LT,max 56,1 dB(A) LN,max 38,2 dB(A)
Digitald. Erw. Dach 71 38 84,0 30 70,0 51,5 0 0 0 -42,5 -2,1 -2,5 -0,1 3,5 0,0 0,0 3,6 30,0 26,3
Digitald. Erw. Oberlichter-gekippt 9 38 84,0 10 80,3 70,8 0 0 0 -42,6 -1,0 -3,1 -0,5 3,9 -3,0 3,6 37,5
Digitald. Erw. Oberlichter-zu 9 38 84,0 15 74,5 65,0 0 0 0 -42,6 -1,0 -3,1 -0,5 3,8 -3,0 0,0 3,6 31,7 31,1
Digitald.-Fenster NW-offen 4 45 70,0 0 73,0 67,0 0 0 3 -44,0 -0,1 -4,7 -0,5 0,1 0,0 3,6 30,4
Digitald.-Fenster NW-zu 4 45 70,0 25 49,7 43,6 0 0 3 -44,0 -1,0 -4,5 -0,2 0,1 0,0 2,9
Digitald.-Fenster SW-zu 3 48 70,0 25 47,7 43,0 0 0 3 -44.6 0,1 -16,0 -0,3 8,7 0,0 0,0 3,6 2,3 -1,3
Digitald.-Tiir NO-offen 2 42 70,0 0 70,0 67,0 0 0 3 -43,5 0,0 -0,1 -0,5 0,0 0,0 3,6 32,6
Digitald.-Ttr NO-zu 2 42 70,0 25 46,6 43,6 0 0 3 -43,5 -0,8 -0,3 -0,2 0,0 0,0 4,9
Entladung Lkw 3 70 91,4 86,3 0 0 0 -47,9 0,4 -15,3 -0,2 2,1 -7,3 3,6 26,9
Hubwagen-Fahrt Hof 11 50 60,5 50,0 7 0 0 -45,0 0,5 -18,3 -0,2 10,7 -2,0 3,6 16,7
Hubwagen-Fahrt Parkplatz 9 67 59,5 50,0 7 0 0 -47,5 0,7 -19,4 -0,3 8,1 -4,3 3,6 74
Hubwagen-Lasthub 47 44,4 44,4 0 6 0 -44.4 -0,1 -19,1 -0,2 11,6 -2,0 3,6 -0,2
Klimagerat 1 47 65,3 65,3 0 0 3 -44.5 0,8 -17,9 -0,3 4,9 0,0 3,6 14,9
Klimagerat 2 47 59,0 59,0 0 3 3 -44.4 0,7 -14,0 -0,1 0,0 0,0 3,6 10,8
Klimagerat 3 47 65,3 65,3 0 0 3 -44.5 0,7 -13,5 -0,1 0,8 0,0 3,6 15,4
Klimagerat 4 42 60,3 60,3 0 3 3 -43,4 0,5 0,0 -0,4 2,5 0,0 0,0 3,6 29,1 25,5
Klimagerét 5 (Planung) 42 70,0 70,0 0 0 3 -43,4 0,5 0,0 -0,4 2,5 0,0 0,0 3,6 35,8 32,2
Lieferwagen Rangieren 171 54 78,3 56,0 0 0 0 -45,6 0,8 -15,4 -0,2 8,2 -7,3 3,6 22,5
Lkw Rangieren 191 75 89,5 66,7 0 0 0 -48,5 1,1 -14,9 -0,3 4,1 -7,3 3,6 27,3
Offset-Fenster SO1-zu 2 49 76,0 25 53,2 50,2 3 0 3 -44.7 -0,2 -17,4 -0,4 5,0 0,0 0,0 3,6 52 1,6
Offset-Fenster SO2-zu 4 45 76,0 25 56,3 50,2 3 0 3 -44.1 -0,3 -17,4 -0,3 3,1 0,0 0,0 3,6 6,8 3,2
Offset-Fenster SW-zu 4 49 76,0 25 56,3 50,2 3 0 3 -44.8 -0,2 -16,9 -0,3 6,7 0,0 0,0 3,6 10,2 6,6
Offset-Tur SW-offen 2 43 76,0 0 76,0 73,0 3 0 3 -43,7 0,4 -19,4 -0,5 4,8 0,0 3,6 27,3
Offset-Tur SW-zu 2 43 76,0 25 53,0 50,0 3 0 3 -43,7 -0,5 -16,9 -0,2 47 0,0 2,5
Werkstatt (Falzm.)-Fenster SO-offen 1 49 76,0 0 73,0 73,0 0 0 3 -44.8 1,6 -19,4 -1,2 12,9 0,0 3,6 28,7
Werkstatt (Falzm.)-Fenster SO-zu 1 49 76,0 25 48,4 48,4 0 0 3 -44.8 1,5 -18,0 -0,5 10,6 0,0 0,2
Werkstatt (Falzm.)-Fenster SO-zu 39 47 76,0 25 64,3 48,4 0 0 3 -44.4 1,0 -16,1 -0,3 9,0 0,0 0,0 3,6 20,2 16,6
Parkplatz 141 72 76,5 55,0 0 0 0 -48,2 1,3 -9,2 -0,2 1,6 -6,0 3,6 19,4
Ergebnisnr.: 201 Heine + Jud - Ingenieurbro flir Umweltakustik
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Schalltechnische Untersuchung Anlage A18
Bebauungsplan Tumringen Nord Lorrach

- Ergebnisse und Teilpegelliste Situation 1 -

Schallquelle | oder S S Li Rw Lw L'w Kl KT Ko Adiv Agr Abar Aatm dLrefl | dLw(LrT) | dLw(LrN) | ZR(LrT) LrT LrN
m,m? m dB(A) dB dB(A) | dB(A) dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) | dB(A)
Immissionsort I0 05 SW EG RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 41,3 dB(A) LrN 35,0 dB(A) LT,max54,5dB(A) LN,max 38,6 dB(A)
Digitald. Erw. Dach 71 43 84,0 30 70,0 51,5 0 0 0 -43,6 -2,8 -4,4 -0,1 4,8 0,0 0,0 3,6 27,5 23,9
Digitald. Erw. Oberlichter-gekippt 9 43 84,0 10 80,3 70,8 0 0 0 -43,7 -1,4 -6,3 -0,3 5,6 -3,0 3,6 34,9
Digitald. Erw. Oberlichter-zu 9 43 84,0 15 74,5 65,0 0 0 0 -43,7 -1,4 -6,1 -0,2 53 -3,0 0,0 3,6 29,1 28,4
Digitald.-Fenster NW-offen 4 49 70,0 0 73,0 67,0 0 0 3 -44.7 -0,2 -4,1 -0,5 2,8 0,0 3,6 33,0
Digitald.-Fenster NW-zu 4 49 70,0 25 49,7 43,6 0 0 3 -44.7 -1,5 -3,1 -0,2 2,2 0,0 54
Digitald.-Fenster SW-zu 3 52 70,0 25 47,7 43,0 0 0 3 -45,3 -0,3 -15,2 -0,3 11,0 0,0 0,0 3,6 4.2 0,6
Digitald.-Tiir NO-offen 2 46 70,0 0 70,0 67,0 0 0 3 -44,2 -0,2 -4,1 -0,5 0,0 0,0 3,6 27,7
Digitald.-Ttr NO-zu 2 46 70,0 25 46,6 43,6 0 0 3 -44,2 -1,4 -3,2 -0,2 0,1 0,0 0,6
Entladung Lkw 3 77 91,4 86,3 0 0 0 -48,7 -0,4 -16,2 -0,1 3,6 -7,3 3,6 25,9
Hubwagen-Fahrt Hof 11 59 60,5 50,0 7 0 0 -46,3 0,2 -19,3 -0,3 6,0 -2,0 3,6 9,4
Hubwagen-Fahrt Parkplatz 9 74 59,5 50,0 7 0 0 -48,4 0,5 -19,7 -0,4 6,6 -4,3 3,6 44
Hubwagen-Lasthub 55 44,4 44,4 0 6 0 -45,8 -0,3 -19,2 -0,3 0,5 -2,0 3,6 -13,1
Klimagerat 1 55 65,3 65,3 0 0 3 -45,8 0,5 -18,1 -0,4 8,4 0,0 3,6 16,6
Klimagerat 2 55 59,0 59,0 0 3 3 -45,8 0,1 -15,1 -0,1 52 0,0 3,6 12,9
Klimagerat 3 55 65,3 65,3 0 0 3 -45,8 0,2 -14,0 -0,1 6,8 0,0 3,6 18,9
Klimagerat 4 47 60,3 60,3 0 3 3 -44.4 0,2 -0,5 -0,6 4,8 0,0 0,0 3,6 29,5 25,9
Klimagerét 5 (Planung) 47 70,0 70,0 0 0 3 -44.3 0,2 -0,6 -0,6 4,8 0,0 0,0 3,6 36,1 32,5
Lieferwagen Rangieren 171 63 78,3 56,0 0 0 0 -47,0 0,2 -16,4 -0,2 54 -7,3 3,6 16,6
Lkw Rangieren 191 82 89,5 66,7 0 0 0 -49,3 0,7 -16,2 -0,3 4.8 -7,3 3,6 25,6
Offset-Fenster SO1-zu 2 56 76,0 25 53,2 50,2 3 0 3 -45,9 -0,9 -17,2 -0,5 1,5 0,0 0,0 3,6 -0,1 -3,8
Offset-Fenster SO2-zu 4 53 76,0 25 56,3 50,2 3 0 3 -45,5 -1,1 -17,1 -0,4 1,8 0,0 0,0 3,6 3,5 -0,1
Offset-Fenster SW-zu 4 55 76,0 25 56,3 50,2 3 0 3 -45,9 -0,8 -16,9 -0,4 3,6 0,0 0,0 3,6 54 1,8
Offset-Tur SW-offen 2 51 76,0 0 76,0 73,0 3 0 3 -45,2 0,1 -19,3 -0,6 2,6 0,0 3,6 23,2
Offset-Tur SW-zu 2 51 76,0 25 53,0 50,0 3 0 3 -45,2 -1,7 -16,3 -0,2 1,2 0,0 -3,2
Werkstatt (Falzm.)-Fenster SO-offen 1 60 76,0 0 73,0 73,0 0 0 3 -46,5 1,0 -16,6 -1,0 1,0 0,0 3,6 17,5
Werkstatt (Falzm.)-Fenster SO-zu 1 60 76,0 25 48,4 48,4 0 0 3 -46,5 0,5 -14,3 -0,4 0,6 0,0 -8,8
Werkstatt (Falzm.)-Fenster SO-zu 39 56 76,0 25 64,3 48,4 0 0 3 -46,0 0,1 -16,8 -0,4 6,5 0,0 0,0 3,6 14,3 10,7
Parkplatz 141 78 76,5 55,0 0 0 0 -48,9 0,8 -8,9 -0,2 1,7 -6,0 3,6 18,8
Ergebnisnr.: 201 Heine + Jud - Ingenieurbro flir Umweltakustik

SoundPLAN 8.1




Schalltechnische Untersuchung Anlage A19
Bebauungsplan Tumringen Nord Lorrach

- Ergebnisse und Teilpegelliste Situation 1 -

Schallquelle | oder S S Li Rw Lw L'w Kl KT Ko Adiv Agr Abar Aatm dLrefl | dLw(LrT) | dLw(LrN) | ZR(LrT) LrT LrN
m,m? m dB(A) dB dB(A) | dB(A) dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) | dB(A)
Immissionsort I0 05 SW 1.0G RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 42,6 dB(A) LrN 35,9 dB(A) LT,max 55,7 dB(A) LN,max 39,0 dB(A)
Digitald. Erw. Dach 71 43 84,0 30 70,0 51,5 0 0 0 -43,7 -2,4 -3,9 -0,1 5,2 0,0 0,0 3,6 28,8 25,2
Digitald. Erw. Oberlichter-gekippt 9 44 84,0 10 80,3 70,8 0 0 0 -43,8 -1,2 -4,7 -0,4 6,1 -3,0 3,6 36,9
Digitald. Erw. Oberlichter-zu 9 44 84,0 15 74,5 65,0 0 0 0 -43,8 -1,2 -4,6 -0,3 5,8 -3,0 0,0 3,6 31,0 30,4
Digitald.-Fenster NW-offen 4 49 70,0 0 73,0 67,0 0 0 3 -44.8 0,0 -1,1 -0,6 1,7 0,0 3,6 34,9
Digitald.-Fenster NW-zu 4 49 70,0 25 49,7 43,6 0 0 3 -44.8 -1,1 -1,5 -0,4 2,0 0,0 7,0
Digitald.-Fenster SW-zu 3 53 70,0 25 47,7 43,0 0 0 3 -45,4 0,0 -15,2 -0,3 12,1 0,0 0,0 3,6 55 1,9
Digitald.-Tiir NO-offen 2 46 70,0 0 70,0 67,0 0 0 3 -44.3 0,0 -1,6 -0,5 0,0 0,0 3,6 30,1
Digitald.-Ttr NO-zu 2 46 70,0 25 46,6 43,6 0 0 3 -44.3 -1,0 -1,6 -0,3 0,0 0,0 2,5
Entladung Lkw 3 77 91,4 86,3 0 0 0 -48,8 0,0 -16,2 -0,1 4,5 -7,3 3,6 27,2
Hubwagen-Fahrt Hof 11 59 60,5 50,0 7 0 0 -46,4 0,3 -19,1 -0,3 7,2 -2,0 3,6 10,8
Hubwagen-Fahrt Parkplatz 9 74 59,5 50,0 7 0 0 -48,4 0,6 -19,7 -0,4 8,1 -4,3 3,6 6,1
Hubwagen-Lasthub 55 44,4 44,4 0 6 0 -45,8 -0,3 -19,2 -0,3 0,5 -2,0 3,6 -13,1
Klimagerat 1 56 65,3 65,3 0 0 3 -45,9 0,7 -18,0 -0,4 10,1 0,0 3,6 18,5
Klimagerat 2 55 59,0 59,0 0 3 3 -45,8 0,5 -15,1 -0,1 6,2 0,0 3,6 14,3
Klimagerat 3 56 65,3 65,3 0 0 3 -45,9 0,6 -14,1 -0,1 8,1 0,0 3,6 20,5
Klimagerat 4 47 60,3 60,3 0 3 3 -44.5 0,4 -0,1 -0,5 47 0,0 0,0 3,6 29,9 26,3
Klimagerét 5 (Planung) 47 70,0 70,0 0 0 3 -44.4 0,4 -0,1 -0,5 4,6 0,0 0,0 3,6 36,6 33,0
Lieferwagen Rangieren 171 64 78,3 56,0 0 0 0 -47,1 0,4 -16,1 -0,2 6,0 -7,3 3,6 17,6
Lkw Rangieren 191 83 89,5 66,7 0 0 0 -49,3 1,0 -15,2 -0,3 4.8 -7,3 3,6 26,8
Offset-Fenster SO1-zu 2 56 76,0 25 53,2 50,2 3 0 3 -46,0 -0,5 -17,4 -0,4 1,5 0,0 0,0 3,6 0,0 -3,6
Offset-Fenster SO2-zu 4 54 76,0 25 56,3 50,2 3 0 3 -45,6 -0,7 -17,3 -0,4 2,9 0,0 0,0 3,6 47 1,1
Offset-Fenster SW-zu 4 56 76,0 25 56,3 50,2 3 0 3 -45,9 -0,5 -16,6 -0,4 3,9 0,0 0,0 3,6 6,4 2,8
Offset-Tur SW-offen 2 52 76,0 0 76,0 73,0 3 0 3 -45,3 0,3 -19,4 -0,6 4,2 0,0 3,6 24,8
Offset-Tur SW-zu 2 52 76,0 25 53,0 50,0 3 0 3 -45,3 -1,1 -16,7 -0,2 2,0 0,0 -2,2
Werkstatt (Falzm.)-Fenster SO-offen 1 60 76,0 0 73,0 73,0 0 0 3 -46,6 1,1 -16,5 -0,9 0,7 0,0 3,6 17,4
Werkstatt (Falzm.)-Fenster SO-zu 1 60 76,0 25 48,4 48,4 0 0 3 -46,6 0,8 -14,2 -0,4 0,5 0,0 -8,4
Werkstatt (Falzm.)-Fenster SO-zu 39 57 76,0 25 64,3 48,4 0 0 3 -46,1 0,5 -16,7 -0,4 7,7 0,0 0,0 3,6 15,9 12,3
Parkplatz 141 79 76,5 55,0 0 0 0 -48,9 0,8 -7,9 -0,2 1,6 -6,0 3,6 19,5
Ergebnisnr.: 201 Heine + Jud - Ingenieurbro flir Umweltakustik

SoundPLAN 8.1




Schalltechnische Untersuchung Anlage A20
Bebauungsplan Tumringen Nord Lorrach

- Ergebnisse und Teilpegelliste Situation 1 -

Schallquelle | oder S S Li Rw Lw L'w Kl KT Ko Adiv Agr Abar Aatm dLrefl | dLw(LrT) | dLw(LrN) | ZR(LrT) LrT LrN
m,m? m dB(A) dB dB(A) | dB(A) dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) | dB(A)
Immissionsort I0 05 SW 2.0G RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 42,7 dB(A) LrN 35,1 dB(A) LT,max 57,4 dB(A) LN,max 39,0 dB(A)
Digitald. Erw. Dach 71 44 84,0 30 70,0 51,5 0 0 0 -43,9 -2,3 -2,9 -0,1 5,0 0,0 0,0 3,6 29,5 25,9
Digitald. Erw. Oberlichter-gekippt 9 44 84,0 10 80,3 70,8 0 0 0 -43,9 -1,1 -3,6 -0,5 5,3 -3,0 3,6 37,1
Digitald. Erw. Oberlichter-zu 9 44 84,0 15 74,5 65,0 0 0 0 -43,9 -1,1 -3,6 -0,5 52 -3,0 0,0 3,6 31,2 30,6
Digitald.-Fenster NW-offen 4 49 70,0 0 73,0 67,0 0 0 3 -44,9 0,0 0,0 -0,5 1,4 0,0 3,6 35,6
Digitald.-Fenster NW-zu 4 49 70,0 25 49,7 43,6 0 0 3 -44,9 -1,0 -0,2 -0,3 1,6 0,0 7,9
Digitald.-Fenster SW-zu 3 53 70,0 25 47,7 43,0 0 0 3 -45,5 0,0 -15,1 -0,3 11,4 0,0 0,0 3,6 5,0 1,3
Digitald.-Tiir NO-offen 2 47 70,0 0 70,0 67,0 0 0 3 -44.4 0,0 -0,3 -0,5 0,0 0,0 3,6 31,4
Digitald.-Ttr NO-zu 2 47 70,0 25 46,6 43,6 0 0 3 -44.4 -0,9 -0,5 -0,3 0,0 0,0 3,6
Entladung Lkw 3 78 91,4 86,3 0 0 0 -48,8 0,2 -15,4 -0,1 5,1 -7,3 3,6 28,7
Hubwagen-Fahrt Hof 11 60 60,5 50,0 7 0 0 -46,5 0,3 -18,6 -0,3 8,6 -2,0 3,6 12,6
Hubwagen-Fahrt Parkplatz 9 75 59,5 50,0 7 0 0 -48,5 0,6 -19,6 -0,4 9,4 -4,3 3,6 74
Hubwagen-Lasthub 56 44,4 44,4 0 6 0 -45,9 -0,3 -19,1 -0,3 0,5 -2,0 3,6 -13,2
Klimagerat 1 56 65,3 65,3 0 0 3 -46,0 0,8 -17,8 -0,4 11,8 0,0 3,6 20,3
Klimagerat 2 56 59,0 59,0 0 3 3 -45,9 0,6 -14,9 -0,1 7,2 0,0 3,6 15,5
Klimagerat 3 56 65,3 65,3 0 0 3 -46,0 0,7 -13,8 -0,1 8,6 0,0 3,6 21,3
Klimagerat 4 48 60,3 60,3 0 3 3 -44.6 0,5 0,0 -0,5 4,6 0,0 0,0 3,6 29,9 26,3
Klimagerét 5 (Planung) 47 70,0 70,0 0 0 3 -44.5 0,4 0,0 -0,5 2,5 0,0 0,0 3,6 34,6 31,0
Lieferwagen Rangieren 171 65 78,3 56,0 0 0 0 -47,2 0,4 -15,4 -0,2 6,9 -7,3 3,6 19,2
Lkw Rangieren 191 83 89,5 66,7 0 0 0 -49,4 1,0 -14,4 -0,3 53 -7,3 3,6 28,1
Offset-Fenster SO1-zu 2 57 76,0 25 53,2 50,2 3 0 3 -46,1 -0,3 -17,4 -0,4 1,4 0,0 0,0 3,6 0,1 -3,5
Offset-Fenster SO2-zu 4 54 76,0 25 56,3 50,2 3 0 3 -45,7 -0,5 -17,3 -0,4 4,6 0,0 0,0 3,6 6,6 2,9
Offset-Fenster SW-zu 4 56 76,0 25 56,3 50,2 3 0 3 -46,0 -0,3 -16,5 -0,4 4.8 0,0 0,0 3,6 7,5 3,8
Offset-Tur SW-offen 2 52 76,0 0 76,0 73,0 3 0 3 -45,4 0,3 -19,3 -0,6 6,7 0,0 3,6 27,3
Offset-Tur SW-zu 2 52 76,0 25 53,0 50,0 3 0 3 -45,4 -0,9 -16,7 -0,2 3,2 0,0 -0,9
Werkstatt (Falzm.)-Fenster SO-offen 1 61 76,0 0 73,0 73,0 0 0 3 -46,7 1,1 -16,4 -0,9 0,0 0,0 3,6 16,7
Werkstatt (Falzm.)-Fenster SO-zu 1 61 76,0 25 48,4 48,4 0 0 3 -46,7 0,9 -14,0 -0,3 0,0 0,0 -8,8
Werkstatt (Falzm.)-Fenster SO-zu 39 57 76,0 25 64,3 48,4 0 0 3 -46,2 0,6 -16,5 -0,3 8,6 0,0 0,0 3,6 17,1 13,4
Parkplatz 141 79 76,5 55,0 0 0 0 -49,0 1,1 -6,5 -0,4 2,1 -6,0 3,6 21,4
Ergebnisnr.: 201 Heine + Jud - Ingenieurbro flir Umweltakustik

SoundPLAN 8.1




Schalltechnische Untersuchung Anlage A21
Bebauungsplan Tumringen Nord Lorrach

- Ergebnisse und Teilpegelliste Situation 1 -

Schallquelle | oder S S Li Rw Lw L'w Kl KT Ko Adiv Agr Abar Aatm dLrefl | dLw(LrT) | dLw(LrN) | ZR(LrT) LrT LrN
m,m? m dB(A) dB dB(A) | dB(A) dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) | dB(A)
Immissionsort |10 06 SW EG RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 40,8 dB(A) LrN 34,6 dB(A) LT,max 49,3 dB(A) LN,max 37,9 dB(A)
Digitald. Erw. Dach 71 45 84,0 30 70,0 51,5 0 0 0 -44.1 -3,4 -2,2 -0,1 3,3 0,0 0,0 3,6 27,2 23,6
Digitald. Erw. Oberlichter-gekippt 9 45 84,0 10 80,3 70,8 0 0 0 -44.1 -1,4 -5,0 -0,3 4,4 -3,0 3,6 34,5
Digitald. Erw. Oberlichter-zu 9 45 84,0 15 74,5 65,0 0 0 0 -44.1 -1,5 -4,7 -0,3 42 -3,0 0,0 3,6 28,8 28,1
Digitald.-Fenster NW-offen 4 45 70,0 0 73,0 67,0 0 0 3 -44.1 0,4 -9,8 -0,3 3,0 0,0 3,6 28,8
Digitald.-Fenster NW-zu 4 45 70,0 25 49,7 43,6 0 0 3 -44.1 -0,9 -7,5 -0,1 1,2 0,0 1,2
Digitald.-Fenster SW-zu 3 50 70,0 25 47,7 43,0 0 0 3 -44,9 0,0 -20,3 -0,3 6,6 0,0 0,0 3,6 -4,5 -8,1
Digitald.-Tiir NO-offen 2 44 70,0 0 70,0 67,0 0 0 3 -43,9 0,2 -0,8 -0,5 1,2 0,0 3,6 32,8
Digitald.-Ttr NO-zu 2 44 70,0 25 46,6 43,6 0 0 3 -43,9 -1,2 -0,9 -0,3 1,1 0,0 4,5
Entladung Lkw 3 77 91,4 86,3 0 0 0 -48,7 0,2 -18,6 -0,1 0,3 -7,3 3,6 20,8
Hubwagen-Fahrt Hof 11 64 60,5 50,0 7 0 0 -47,2 -0,2 -18,9 -0,3 3,3 -2,0 3,6 5,7
Hubwagen-Fahrt Parkplatz 9 75 59,5 50,0 7 0 0 -48,5 0,7 -23,8 -0,4 3,8 -4,3 3,6 -2,4
Hubwagen-Lasthub 60 44,4 44,4 0 6 0 -46,6 -0,5 -18,9 -0,3 1,5 -2,0 3,6 -12,9
Klimagerat 1 59 65,3 65,3 0 0 3 -46,4 0,1 -17,4 -0,4 6,4 0,0 3,6 14,2
Klimagerat 2 60 59,0 59,0 0 3 3 -46,5 -0,7 -14,6 -0,1 3,6 0,0 3,6 10,3
Klimagerat 3 59 65,3 65,3 0 0 3 -46,4 -0,6 -13,2 -0,1 1,5 0,0 3,6 13,0
Klimagerat 4 47 60,3 60,3 0 3 3 -44.5 0,1 -0,3 -0,6 4,1 0,0 0,0 3,6 28,9 25,2
Klimagerét 5 (Planung) 47 70,0 70,0 0 0 3 -44.3 0,2 -0,3 -0,6 4,1 0,0 0,0 3,6 35,7 32,1
Lieferwagen Rangieren 171 72 78,3 56,0 0 0 0 -48,1 -0,4 -16,8 -0,3 57 -7,3 3,6 14,8
Lkw Rangieren 191 81 89,5 66,7 0 0 0 -49,2 0,9 -13,5 -0,3 0,6 -7,3 3,6 24,4
Offset-Fenster SO1-zu 2 59 76,0 25 53,2 50,2 3 0 3 -46,5 -1,1 -16,6 -0,5 0,9 0,0 0,0 3,6 -0,9 -4,5
Offset-Fenster SO2-zu 4 59 76,0 25 56,3 50,2 3 0 3 -46,3 -1,4 -16,7 -0,5 0,7 0,0 0,0 3,6 1,7 -2,0
Offset-Fenster SW-zu 4 56 76,0 25 56,3 50,2 3 0 3 -46,0 -0,5 -15,1 -0,4 2,7 0,0 0,0 3,6 6,6 3,0
Offset-Tur SW-offen 2 58 76,0 0 76,0 73,0 3 0 3 -46,3 -0,4 -18,9 -0,7 4,9 0,0 3,6 243
Offset-Tur SW-zu 2 58 76,0 25 53,0 50,0 3 0 3 -46,3 -3,0 -15,0 -0,2 1,2 0,0 -4,3
Werkstatt (Falzm.)-Fenster SO-offen 1 72 76,0 0 73,0 73,0 0 0 3 -48,1 -0,2 -17,8 -1,5 0,7 0,0 3,6 12,7
Werkstatt (Falzm.)-Fenster SO-zu 1 72 76,0 25 48,4 48,4 0 0 3 -48,1 -1,7 -15,1 -0,6 0,4 0,0 -13,8
Werkstatt (Falzm.)-Fenster SO-zu 39 65 76,0 25 64,3 48,4 0 0 3 -47,3 -1,6 -17,5 -0,3 47 0,0 0,0 3,6 8,9 52
Parkplatz 141 75 76,5 55,0 0 0 0 -48,5 1,1 -9,5 -0,1 0,3 -6,0 3,6 17,4
Ergebnisnr.: 201 Heine + Jud - Ingenieurbro flir Umweltakustik

SoundPLAN 8.1




Schalltechnische Untersuchung Anlage A22
Bebauungsplan Tumringen Nord Lorrach

- Ergebnisse und Teilpegelliste Situation 1 -

Schallquelle | oder S S Li Rw Lw L'w Kl KT Ko Adiv Agr Abar Aatm dLrefl | dLw(LrT) | dLw(LrN) | ZR(LrT) LrT LrN
m,m? m dB(A) dB dB(A) | dB(A) dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) | dB(A)
Immissionsort I0 06 SW 1.0G RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 42,5dB(A) LrN 36,0 dB(A) LT,max53,5dB(A) LN,max 39,3 dB(A)
Digitald. Erw. Dach 71 45 84,0 30 70,0 51,5 0 0 0 -44.1 -1,5 -2,7 -0,1 3,9 0,0 0,0 3,6 29,1 25,5
Digitald. Erw. Oberlichter-gekippt 9 46 84,0 10 80,3 70,8 0 0 0 -44,2 -0,6 -3,2 -0,5 4,2 -3,0 3,6 36,7
Digitald. Erw. Oberlichter-zu 9 46 84,0 15 74,5 65,0 0 0 0 -44,2 -0,6 -3,1 -0,5 4,1 -3,0 0,0 3,6 30,9 30,3
Digitald.-Fenster NW-offen 4 46 70,0 0 73,0 67,0 0 0 3 -44,2 1,1 -8,9 -0,2 1,5 0,0 3,6 28,9
Digitald.-Fenster NW-zu 4 46 70,0 25 49,7 43,6 0 0 3 -44,2 0,5 7,1 -0,1 1,1 0,0 2,8
Digitald.-Fenster SW-zu 3 50 70,0 25 47,7 43,0 0 0 3 -45,0 0,9 -20,4 -0,3 9,6 0,0 0,0 3,6 -0,7 -4,3
Digitald.-Tiir NO-offen 2 45 70,0 0 70,0 67,0 0 0 3 -44,0 0,9 -0,6 -0,5 1,7 0,0 3,6 34,3
Digitald.-Ttr NO-zu 2 45 70,0 25 46,6 43,6 0 0 3 -44,0 0,3 -0,7 -0,2 1,5 0,0 6,5
Entladung Lkw 3 77 91,4 86,3 0 0 0 -48,8 0,3 -15,4 -0,2 0,6 -7,3 3,6 24,4
Hubwagen-Fahrt Hof 11 65 60,5 50,0 7 0 0 -47,2 0,6 -19,0 -0,3 3,6 -2,0 3,6 6,7
Hubwagen-Fahrt Parkplatz 9 76 59,5 50,0 7 0 0 -48,6 0,8 -20,1 -0,3 4,9 -4,3 3,6 2,5
Hubwagen-Lasthub 61 44,4 44,4 0 6 0 -46,7 0,6 -19,4 -0,3 1,8 -2,0 3,6 -12,0
Klimagerat 1 60 65,3 65,3 0 0 3 -46,5 1,1 -17,6 -0,4 7,2 0,0 3,6 15,7
Klimagerat 2 60 59,0 59,0 0 3 3 -46,5 0,8 -15,6 -0,1 6,5 0,0 3,6 13,7
Klimagerat 3 60 65,3 65,3 0 0 3 -46,5 0,9 -14,0 -0,1 0,4 0,0 3,6 12,6
Klimagerat 4 48 60,3 60,3 0 3 3 -44.6 0,9 0,0 -0,5 4,4 0,0 0,0 3,6 30,2 26,6
Klimagerét 5 (Planung) 47 70,0 70,0 0 0 3 -44.4 0,9 0,0 -0,5 4,3 0,0 0,0 3,6 36,9 33,3
Lieferwagen Rangieren 171 72 78,3 56,0 0 0 0 -48,1 0,7 -17,1 -0,3 6,4 -7,3 3,6 16,3
Lkw Rangieren 191 82 89,5 66,7 0 0 0 -49,2 1,2 -10,8 -0,3 1,4 -7,3 3,6 28,1
Offset-Fenster SO1-zu 2 60 76,0 25 53,2 50,2 3 0 3 -46,5 0,0 -17,4 -0,5 1,7 0,0 0,0 3,6 0,3 -3,4
Offset-Fenster SO2-zu 4 59 76,0 25 56,3 50,2 3 0 3 -46,4 -0,3 -17,5 -0,5 1,4 0,0 0,0 3,6 2,6 -1,0
Offset-Fenster SW-zu 4 57 76,0 25 56,3 50,2 3 0 3 -46,1 0,4 -15,4 -0,3 52 0,0 0,0 3,6 9,7 6,1
Offset-Tur SW-offen 2 58 76,0 0 76,0 73,0 3 0 3 -46,3 0,5 -19,4 -0,7 7,7 0,0 3,6 27,4
Offset-Tur SW-zu 2 58 76,0 25 53,0 50,0 3 0 3 -46,3 -0,9 -16,8 -0,2 2,2 0,0 -3,0
Werkstatt (Falzm.)-Fenster SO-offen 1 72 76,0 0 73,0 73,0 0 0 3 -48,1 0,8 17,7 -1,2 1,4 0,0 3,6 14,7
Werkstatt (Falzm.)-Fenster SO-zu 1 72 76,0 25 48,4 48,4 0 0 3 -48,1 0,4 -15,7 -0,5 0,9 0,0 -11,6
Werkstatt (Falzm.)-Fenster SO-zu 39 65 76,0 25 64,3 48,4 0 0 3 -47,3 0,5 -18,7 -0,3 6,5 0,0 0,0 3,6 11,6 7,9
Parkplatz 141 76 76,5 55,0 0 0 0 -48,6 1,2 -8,5 -0,1 1,1 -6,0 3,6 19,2
Ergebnisnr.: 201 Heine + Jud - Ingenieurbro flir Umweltakustik

SoundPLAN 8.1




Schalltechnische Untersuchung Anlage A23
Bebauungsplan Tumringen Nord Lorrach

- Ergebnisse und Teilpegelliste Situation 1 -

Schallquelle | oder S S Li Rw Lw L'w Kl KT Ko Adiv Agr Abar Aatm dLrefl | dLw(LrT) | dLw(LrN) | ZR(LrT) LrT LrN
m,m? m dB(A) dB dB(A) | dB(A) dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) | dB(A)
Immissionsort 10 06 SW 2.0G RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 43,2 dB(A) LrN 36,4 dB(A) LT,max 55,6 dB(A) LN,max 39,3 dB(A)
Digitald. Erw. Dach 71 46 84,0 30 70,0 51,5 0 0 0 -44.3 -1,4 -1,6 -0,1 3,6 0,0 0,0 3,6 29,8 26,2
Digitald. Erw. Oberlichter-gekippt 9 46 84,0 10 80,3 70,8 0 0 0 -44.3 -0,5 -1,7 -0,8 4,1 -3,0 3,6 37,7
Digitald. Erw. Oberlichter-zu 9 46 84,0 15 74,5 65,0 0 0 0 -44.3 -0,5 -1,8 -0,8 4,1 -3,0 0,0 3,6 31,8 31,2
Digitald.-Fenster NW-offen 4 46 70,0 0 73,0 67,0 0 0 3 -44.3 1,1 -8,4 -0,2 2,4 0,0 3,6 30,3
Digitald.-Fenster NW-zu 4 46 70,0 25 49,7 43,6 0 0 3 -44.3 0,6 -6,5 -0,1 1,5 0,0 3,8
Digitald.-Fenster SW-zu 3 50 70,0 25 47,7 43,0 0 0 3 -45,1 1,0 -20,2 -0,2 11,7 0,0 0,0 3,6 1,6 -2,0
Digitald.-Tiir NO-offen 2 45 70,0 0 70,0 67,0 0 0 3 -44.1 1,0 -0,5 -0,5 1,7 0,0 3,6 34,2
Digitald.-Ttr NO-zu 2 45 70,0 25 46,6 43,6 0 0 3 -44.1 0,4 -0,6 -0,2 1,5 0,0 6,6
Entladung Lkw 3 78 91,4 86,3 0 0 0 -48,8 0,5 -13,3 -0,1 0,6 -7,3 3,6 26,6
Hubwagen-Fahrt Hof 11 66 60,5 50,0 7 0 0 -47,3 0,6 -18,9 -0,3 4,8 -2,0 3,6 8,0
Hubwagen-Fahrt Parkplatz 9 76 59,5 50,0 7 0 0 -48,6 0,9 -19,9 -0,3 6,3 -4,3 3,6 4,1
Hubwagen-Lasthub 61 44,4 44,4 0 6 0 -46,8 0,6 -19,4 -0,3 3,6 -2,0 3,6 -10,3
Klimagerat 1 60 65,3 65,3 0 0 3 -46,6 1,1 -17,4 -0,4 1,7 0,0 3,6 10,4
Klimagerat 2 60 59,0 59,0 0 3 3 -46,6 0,9 -15,4 -0,1 6,7 0,0 3,6 14,1
Klimagerat 3 60 65,3 65,3 0 0 3 -46,5 1,0 -13,7 -0,1 1,0 0,0 3,6 13,6
Klimagerat 4 48 60,3 60,3 0 3 3 -44.6 0,9 0,0 -0,5 4,5 0,0 0,0 3,6 30,2 26,6
Klimagerét 5 (Planung) 47 70,0 70,0 0 0 3 -44.5 1,0 0,0 -0,5 4,3 0,0 0,0 3,6 36,9 33,2
Lieferwagen Rangieren 171 73 78,3 56,0 0 0 0 -48,2 0,8 -16,4 -0,3 7,0 -7,3 3,6 17,5
Lkw Rangieren 191 82 89,5 66,7 0 0 0 -49,3 1,3 -8,2 -0,4 1,2 -7,3 3,6 30,5
Offset-Fenster SO1-zu 2 60 76,0 25 53,2 50,2 3 0 3 -46,6 0,2 -17,4 -0,4 3,5 0,0 0,0 3,6 2,2 -1,4
Offset-Fenster SO2-zu 4 60 76,0 25 56,3 50,2 3 0 3 -46,5 -0,1 -17,5 -0,5 3,0 0,0 0,0 3,6 43 0,7
Offset-Fenster SW-zu 4 57 76,0 25 56,3 50,2 3 0 3 -46,2 0,6 -15,3 -0,3 7,2 0,0 0,0 3,6 11,9 8,3
Offset-Tur SW-offen 2 59 76,0 0 76,0 73,0 3 0 3 -46,4 0,5 -19,4 -0,7 10,4 0,0 3,6 30,1
Offset-Tur SW-zu 2 59 76,0 25 53,0 50,0 3 0 3 -46,4 -0,6 -16,9 -0,2 4,1 0,0 -0,9
Werkstatt (Falzm.)-Fenster SO-offen 1 72 76,0 0 73,0 73,0 0 0 3 -48,2 0,8 17,7 -1,2 1,7 0,0 3,6 15,0
Werkstatt (Falzm.)-Fenster SO-zu 1 72 76,0 25 48,4 48,4 0 0 3 -48,2 0,5 -15,6 -0,5 1,1 0,0 -11,3
Werkstatt (Falzm.)-Fenster SO-zu 39 66 76,0 25 64,3 48,4 0 0 3 -47,4 0,6 -18,1 -0,3 7,5 0,0 0,0 3,6 13,2 9,6
Parkplatz 141 76 76,5 55,0 0 0 0 -48,6 1,3 7,2 -0,2 1,6 -6,0 3,6 21,0
Ergebnisnr.: 201 Heine + Jud - Ingenieurbro flir Umweltakustik
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Schalltechnische Untersuchung Anlage A24
Bebauungsplan Tumringen Nord Lorrach

- Ergebnisse und Teilpegelliste Situation 1 -

Schallquelle | oder S S Li Rw Lw L'w Kl KT Ko Adiv Agr Abar Aatm dLrefl | dLw(LrT) | dLw(LrN) | ZR(LrT) LrT LrN
m,m? m dB(A) dB dB(A) | dB(A) dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) | dB(A)
Immissionsort 10 B7a - Luckestr. 22 SW EG RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) RW,T,max 90 dB(A) RW,N,max 65 dB(A) LrT 51,5dB(A) LrN 46,5dB(A) LT,max 66,4 dB(A) LN,max 47,2 dB(A)
Digitald. Erw. Dach 71 15 84,0 30 70,0 51,5 0 0 0 -34,6 1,8 -1,0 0,0 1,7 0,0 0,0 0,0 37,9 37,9
Digitald. Erw. Oberlichter-gekippt 9 16 84,0 10 80,3 70,8 0 0 0 -34,9 1,9 -0,2 -0,2 1,9 -3,0 0,0 45,9
Digitald. Erw. Oberlichter-zu 9 16 84,0 15 74,5 65,0 0 0 0 -34,9 1,9 -0,2 -0,2 1,9 -3,0 0,0 0,0 40,1 43,1
Digitald.-Fenster NW-offen 4 11 70,0 0 73,0 67,0 0 0 3 -31,5 2,2 0,0 -0,1 0,5 0,0 0,0 47,1
Digitald.-Fenster NW-zu 4 11 70,0 25 49,7 43,6 0 0 3 -31,5 2,1 0,0 -0,1 0,4 0,0 23,6
Digitald.-Fenster SW-zu 3 14 70,0 25 47,7 43,0 0 0 3 -34,0 2,1 -10,7 -0,1 4,0 0,0 0,0 0,0 12,0 12,0
Digitald.-Tiir NO-offen 2 11 70,0 0 70,0 67,0 0 0 3 -32,0 2,2 -4,7 -0,1 1,1 0,0 0,0 39,5
Digitald.-Ttr NO-zu 2 11 70,0 25 46,6 43,6 0 0 3 -32,0 2,1 -4,6 -0,1 0,9 0,0 16,0
Entladung Lkw 3 41 91,4 86,3 0 0 0 -43,3 0,8 -16,5 -0,1 5,3 -7,3 0,0 30,4
Hubwagen-Fahrt Hof 11 33 60,5 50,0 7 0 0 -41,4 1,5 -21,1 -0,1 2,7 -2,0 0,0 6,9
Hubwagen-Fahrt Parkplatz 9 40 59,5 50,0 7 0 0 -43,0 1,3 -15,1 -0,2 5,8 -4,3 0,0 11,0
Hubwagen-Lasthub 29 44,4 44,4 0 6 0 -40,4 1,8 -23,2 -0,1 1,3 -2,0 0,0 -12,2
Klimagerat 1 27 65,3 65,3 0 0 3 -39,6 2,1 -20,6 -0,1 0,5 0,0 0,0 10,7
Klimagerat 2 28 59,0 59,0 0 3 3 -39,9 2,0 -17,5 0,0 0,6 0,0 0,0 10,2
Klimagerat 3 27 65,3 65,3 0 0 3 -39,6 2,0 -16,1 0,0 0,2 0,0 0,0 14,9
Klimagerat 4 15 60,3 60,3 0 3 3 -34,5 2,2 0,0 -0,2 0,7 0,0 0,0 0,0 34,5 34,5
Klimagerét 5 (Planung) 14 70,0 70,0 0 0 3 -33,9 2,2 0,0 -0,1 0,6 0,0 0,0 0,0 41,8 41,8
Lieferwagen Rangieren 171 40 78,3 56,0 0 0 0 -43,1 1,7 -18,5 -0,1 1,7 -7,3 0,0 12,7
Lkw Rangieren 191 45 89,5 66,7 0 0 0 -44.1 1,5 -2,1 -0,3 0,8 -7,3 0,0 38,0
Offset-Fenster SO1-zu 2 27 76,0 25 53,2 50,2 3 0 3 -39,5 1,7 -19,0 -0,1 0,3 0,0 0,0 0,0 2,7 2,7
Offset-Fenster SO2-zu 4 28 76,0 25 56,3 50,2 3 0 3 -39,8 1,7 -20,3 -0,1 0,4 0,0 0,0 0,0 4,1 4,1
Offset-Fenster SW-zu 4 22 76,0 25 56,3 50,2 3 0 3 -38,0 1,8 -12,7 -0,1 6,1 0,0 0,0 0,0 19,3 19,3
Offset-Tur SW-offen 2 28 76,0 0 76,0 73,0 3 0 3 -40,0 2,1 -23,1 -0,3 0,4 0,0 0,0 21,1
Offset-Tur SW-zu 2 28 76,0 25 53,0 50,0 3 0 3 -40,0 1,6 -19,3 -0,1 0,1 0,0 1,3
Werkstatt (Falzm.)-Fenster SO-offen 1 44 76,0 0 73,0 73,0 0 0 3 -43,9 2,1 -23,0 -0,9 1,5 0,0 0,0 11,8
Werkstatt (Falzm.)-Fenster SO-zu 1 44 76,0 25 48,4 48,4 0 0 3 -43,9 1,9 -20,7 -0,3 0,7 0,0 -11,0
Werkstatt (Falzm.)-Fenster SO-zu 39 36 76,0 25 64,3 48,4 0 0 3 -42,1 2,0 -16,2 -0,1 0,6 0,0 0,0 0,0 11,5 11,5
Parkplatz 141 39 76,5 55,0 0 0 0 -42,7 1,7 -2,0 -0,3 1,2 -6,0 0,0 28,2
Ergebnisnr.: 201 Heine + Jud - Ingenieurbro flir Umweltakustik

SoundPLAN 8.1



Schalltechnische Untersuchung Anlage A25
Bebauungsplan Tumringen Nord Lorrach

- Ergebnisse und Teilpegelliste Situation 1 -

Schallquelle | oder S S Li Rw Lw L'w Kl KT Ko Adiv Agr Abar Aatm dLrefl | dLw(LrT) | dLw(LrN) | ZR(LrT) LrT LrN
m,m? m dB(A) dB dB(A) | dB(A) dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) | dB(A)
Immissionsort 10 B7a - Luckestr. 22 SW 1.0G RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) RW,T,max 90 dB(A) RW,N,max 65 dB(A) LrT 50,9 dB(A) LrN 46,0 dB(A) LT,max 68,3 dB(A) LN,max 46,8 dB(A)
Digitald. Erw. Dach 71 16 84,0 30 70,0 51,5 0 0 0 -35,1 1,9 -0,3 0,0 1,5 0,0 0,0 0,0 38,0 38,0
Digitald. Erw. Oberlichter-gekippt 9 16 84,0 10 80,3 70,8 0 0 0 -35,3 2,0 0,0 -0,2 1,4 -3,0 0,0 45,2
Digitald. Erw. Oberlichter-zu 9 16 84,0 15 74,5 65,0 0 0 0 -35,3 2,0 0,0 -0,2 1,4 -3,0 0,0 0,0 39,4 42,5
Digitald.-Fenster NW-offen 4 12 70,0 0 73,0 67,0 0 0 3 -32,2 2,3 0,0 -0,1 0,3 0,0 0,0 46,2
Digitald.-Fenster NW-zu 4 12 70,0 25 49,7 43,6 0 0 3 -32,2 2,2 0,0 -0,1 0,3 0,0 22,8
Digitald.-Fenster SW-zu 3 15 70,0 25 47,7 43,0 0 0 3 -34,5 2,1 -10,2 -0,1 3,8 0,0 0,0 0,0 11,9 11,9
Digitald.-Tiir NO-offen 2 12 70,0 0 70,0 67,0 0 0 3 -32,6 2,2 -4,6 -0,1 0,1 0,0 0,0 38,0
Digitald.-Ttr NO-zu 2 12 70,0 25 46,6 43,6 0 0 3 -32,6 2,1 -4,5 -0,1 0,0 0,0 14,6
Entladung Lkw 3 42 91,4 86,3 0 0 0 -43,4 1,0 -6,5 -0,1 0,2 -7,3 0,0 35,4
Hubwagen-Fahrt Hof 11 34 60,5 50,0 7 0 0 -41,6 1,5 -18,2 -0,2 5,4 -2,0 0,0 12,4
Hubwagen-Fahrt Parkplatz 9 41 59,5 50,0 7 0 0 -43,2 1,4 -14,6 -0,2 3,0 -4,3 0,0 8,7
Hubwagen-Lasthub 30 44,4 44,4 0 6 0 -40,6 1,9 -19,3 -0,2 1,5 -2,0 0,0 -8,3
Klimagerat 1 27 65,3 65,3 0 0 3 -39,7 2,2 -17,4 -0,2 0,1 0,0 0,0 13,3
Klimagerat 2 28 59,0 59,0 0 3 3 -40,0 2,1 -15,3 -0,1 1,7 0,0 0,0 13,5
Klimagerat 3 27 65,3 65,3 0 0 3 -39,7 2,1 -14,0 -0,1 0,0 0,0 0,0 16,7
Klimagerat 4 15 60,3 60,3 0 3 3 -34,8 2,2 0,0 -0,2 0,4 0,0 0,0 0,0 34,1 34,1
Klimagerét 5 (Planung) 15 70,0 70,0 0 0 3 -34,2 2,3 0,0 -0,2 0,3 0,0 0,0 0,0 41,2 41,2
Lieferwagen Rangieren 171 41 78,3 56,0 0 0 0 -43,2 1,7 -15,2 -0,2 4,3 -7,3 0,0 18,4
Lkw Rangieren 191 45 89,5 66,7 0 0 0 -44.1 1,6 -1,7 -0,3 0,9 -7,3 0,0 38,6
Offset-Fenster SO1-zu 2 27 76,0 25 53,2 50,2 3 0 3 -39,7 1,9 -17,0 -0,2 0,0 0,0 0,0 0,0 43 43
Offset-Fenster SO2-zu 4 28 76,0 25 56,3 50,2 3 0 3 -40,0 1,8 17,7 -0,2 0,6 0,0 0,0 0,0 6,8 6,8
Offset-Fenster SW-zu 4 23 76,0 25 56,3 50,2 3 0 3 -38,3 1,9 -12,1 -0,1 6,5 0,0 0,0 0,0 20,2 20,2
Offset-Tur SW-offen 2 29 76,0 0 76,0 73,0 3 0 3 -40,2 2,1 -19,2 -0,4 0,0 0,0 0,0 243
Offset-Tur SW-zu 2 29 76,0 25 53,0 50,0 3 0 3 -40,2 1,8 -17,0 -0,1 0,0 0,0 3,5
Werkstatt (Falzm.)-Fenster SO-offen 1 45 76,0 0 73,0 73,0 0 0 3 -44,0 2,2 -22,8 -0,9 2,2 0,0 0,0 12,6
Werkstatt (Falzm.)-Fenster SO-zu 1 45 76,0 25 48,4 48,4 0 0 3 -44,0 2,1 -20,3 -0,3 0,7 0,0 -10,4
Werkstatt (Falzm.)-Fenster SO-zu 39 36 76,0 25 64,3 48,4 0 0 3 -42,2 2,1 -11,8 -0,2 2,4 0,0 0,0 0,0 17,7 17,7
Parkplatz 141 39 76,5 55,0 0 0 0 -42,9 1,7 -1,5 -0,3 1,2 -6,0 0,0 28,6
Ergebnisnr.: 201 Heine + Jud - Ingenieurbro flir Umweltakustik
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Schalltechnische Untersuchung Anlage A26
Bebauungsplan Tumringen Nord Lorrach

- Ergebnisse und Teilpegelliste Situation 1 -

Schallquelle | oder S S Li Rw Lw L'w Kl KT Ko Adiv Agr Abar Aatm dLrefl | dLw(LrT) | dLw(LrN) | ZR(LrT) LrT LrN
m,m? m dB(A) dB dB(A) | dB(A) dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) | dB(A)
Immissionsort 10 B7b - Luckestr. 22 SW EG RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) RW,T,max 90 dB(A) RW,N,max 65 dB(A) LrT 52,1 dB(A) LrN 47,6 dB(A) LT,max 66,1 dB(A) LN,max 49,2 dB(A)
Digitald. Erw. Dach 71 14 84,0 30 70,0 51,5 0 0 0 -34,2 1,9 -0,9 0,0 1,7 0,0 0,0 0,0 38,4 38,4
Digitald. Erw. Oberlichter-gekippt 9 15 84,0 10 80,3 70,8 0 0 0 -34,4 1,9 -0,1 -0,2 1,9 -3,0 0,0 46,4
Digitald. Erw. Oberlichter-zu 9 15 84,0 15 74,5 65,0 0 0 0 -34,4 1,9 -0,2 -0,2 1,9 -3,0 0,0 0,0 40,5 43,5
Digitald.-Fenster NW-offen 4 12 70,0 0 73,0 67,0 0 0 3 -32,3 2,2 0,0 -0,1 0,6 0,0 0,0 46,4
Digitald.-Fenster NW-zu 4 12 70,0 25 49,7 43,6 0 0 3 -32,3 2,1 0,0 -0,1 0,4 0,0 22,8
Digitald.-Fenster SW-zu 3 16 70,0 25 47,7 43,0 0 0 3 -34,9 2,1 -12,8 -0,1 55 0,0 0,0 0,0 10,7 10,7
Digitald.-Tiir NO-offen 2 11 70,0 0 70,0 67,0 0 0 3 -32,2 2,2 -0,5 -0,1 0,8 0,0 0,0 43,3
Digitald.-Ttr NO-zu 2 11 70,0 25 46,6 43,6 0 0 3 -32,2 2,1 -0,6 -0,1 0,7 0,0 19,7
Entladung Lkw 3 43 91,4 86,3 0 0 0 -43,6 0,8 -16,7 -0,1 6,2 -7,3 0,0 30,8
Hubwagen-Fahrt Hof 11 33 60,5 50,0 7 0 0 -41,4 1,4 -22,2 -0,2 3,1 -2,0 0,0 6,2
Hubwagen-Fahrt Parkplatz 9 42 59,5 50,0 7 0 0 -43,4 1,3 -17,1 -0,2 7,6 -4,3 0,0 10,5
Hubwagen-Lasthub 29 44,4 44,4 0 6 0 -40,4 1,8 -23,5 -0,1 2,6 -2,0 0,0 -11,2
Klimagerat 1 27 65,3 65,3 0 0 3 -39,7 2,1 -20,9 -0,2 0,4 0,0 0,0 10,1
Klimagerat 2 28 59,0 59,0 0 3 3 -39,9 2,0 -17,8 0,0 0,2 0,0 0,0 9,4
Klimagerat 3 27 65,3 65,3 0 0 3 -39,7 2,0 -16,4 0,0 0,2 0,0 0,0 14,4
Klimagerat 4 15 60,3 60,3 0 3 3 -34,5 2,2 0,0 -0,2 2,7 0,0 0,0 0,0 36,5 36,5
Klimagerét 5 (Planung) 14 70,0 70,0 0 0 3 -34,0 2,2 0,0 -0,1 2,5 0,0 0,0 0,0 43,7 43,7
Lieferwagen Rangieren 171 40 78,3 56,0 0 0 0 -43,1 1,6 -19,0 -0,1 2,0 -7,3 0,0 12,5
Lkw Rangieren 191 47 89,5 66,7 0 0 0 -44.4 1,5 -2,8 -0,4 1,0 -7,3 0,0 37,2
Offset-Fenster SO1-zu 2 27 76,0 25 53,2 50,2 3 0 3 -39,6 1,7 -19,6 -0,1 0,1 0,0 0,0 0,0 1,7 1,7
Offset-Fenster SO2-zu 4 28 76,0 25 56,3 50,2 3 0 3 -39,8 1,7 -20,4 -0,1 0,3 0,0 0,0 0,0 3,8 3,8
Offset-Fenster SW-zu 4 23 76,0 25 56,3 50,2 3 0 3 -38,3 1,8 -14,9 -0,1 6,1 0,0 0,0 0,0 16,8 16,8
Offset-Tur SW-offen 2 28 76,0 0 76,0 73,0 3 0 3 -40,0 2,1 -23,2 -0,3 0,3 0,0 0,0 20,9
Offset-Tur SW-zu 2 28 76,0 25 53,0 50,0 3 0 3 -40,0 1,6 -19,5 -0,1 0,1 0,0 1,2
Werkstatt (Falzm.)-Fenster SO-offen 1 44 76,0 0 73,0 73,0 0 0 3 -43,8 2,1 -23,0 -0,9 1,3 0,0 0,0 11,8
Werkstatt (Falzm.)-Fenster SO-zu 1 44 76,0 25 48,4 48,4 0 0 3 -43,8 1,9 -20,6 -0,3 0,5 0,0 -11,0
Werkstatt (Falzm.)-Fenster SO-zu 39 36 76,0 25 64,3 48,4 0 0 3 -42,0 2,0 -16,3 -0,1 0,7 0,0 0,0 0,0 11,5 11,5
Parkplatz 141 41 76,5 55,0 0 0 0 -43,2 1,7 -1,9 -0,4 0,8 -6,0 0,0 27,4
Ergebnisnr.: 201 Heine + Jud - Ingenieurbro flir Umweltakustik
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Schalltechnische Untersuchung Anlage A27
Bebauungsplan Tumringen Nord Lorrach

- Ergebnisse und Teilpegelliste Situation 1 -

Schallquelle | oder S S Li Rw Lw L'w Kl KT Ko Adiv Agr Abar Aatm dLrefl | dLw(LrT) | dLw(LrN) | ZR(LrT) LrT LrN
m,m? m dB(A) dB dB(A) | dB(A) dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) | dB(A)
Immissionsort 10 B7b - Luckestr. 22 SW 1.0G RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) RW,T,max 90 dB(A) RW,N,max 65 dB(A) LrT 51,5 dB(A) LrN 47,1 dB(A) LT,max 67,0 dB(A) LN,max 48,9 dB(A)
Digitald. Erw. Dach 71 15 84,0 30 70,0 51,5 0 0 0 -34,7 1,9 -0,2 0,0 1,5 0,0 0,0 0,0 38,5 38,5
Digitald. Erw. Oberlichter-gekippt 9 16 84,0 10 80,3 70,8 0 0 0 -34,9 2,0 0,0 -0,2 1,2 -3,0 0,0 454
Digitald. Erw. Oberlichter-zu 9 16 84,0 15 74,5 65,0 0 0 0 -34,9 2,0 0,0 -0,2 1,2 -3,0 0,0 0,0 39,6 42,7
Digitald.-Fenster NW-offen 4 12 70,0 0 73,0 67,0 0 0 3 -32,9 2,3 0,0 -0,1 0,3 0,0 0,0 45,5
Digitald.-Fenster NW-zu 4 12 70,0 25 49,7 43,6 0 0 3 -32,9 2,2 0,0 -0,1 0,3 0,0 22,1
Digitald.-Fenster SW-zu 3 16 70,0 25 47,7 43,0 0 0 3 -35,2 2,2 -12,1 -0,1 5,0 0,0 0,0 0,0 10,6 10,6
Digitald.-Tiir NO-offen 2 12 70,0 0 70,0 67,0 0 0 3 -32,8 2,2 -0,1 -0,1 0,6 0,0 0,0 42,8
Digitald.-Ttr NO-zu 2 12 70,0 25 46,6 43,6 0 0 3 -32,8 2,1 -0,2 -0,1 0,6 0,0 19,3
Entladung Lkw 3 43 91,4 86,3 0 0 0 -43,7 1,0 -8,0 -0,1 0,7 -7,3 0,0 34,0
Hubwagen-Fahrt Hof 11 34 60,5 50,0 7 0 0 -41,6 1,5 -18,7 -0,2 5,2 -2,0 0,0 11,6
Hubwagen-Fahrt Parkplatz 9 42 59,5 50,0 7 0 0 -43,5 1,4 -16,4 -0,2 4,9 -4,3 0,0 8,4
Hubwagen-Lasthub 30 44,4 44,4 0 6 0 -40,6 1,9 -19,5 -0,2 4.8 -2,0 0,0 -5,1
Klimagerat 1 28 65,3 65,3 0 0 3 -39,8 2,2 -17,6 -0,2 0,0 0,0 0,0 12,9
Klimagerat 2 28 59,0 59,0 0 3 3 -40,0 2,1 -15,6 -0,1 0,5 0,0 0,0 12,0
Klimagerat 3 28 65,3 65,3 0 0 3 -39,8 2,1 -14,1 -0,1 0,0 0,0 0,0 16,4
Klimagerat 4 16 60,3 60,3 0 3 3 -34,8 2,2 0,0 -0,2 2,6 0,0 0,0 0,0 36,2 36,2
Klimagerét 5 (Planung) 15 70,0 70,0 0 0 3 -34,3 2,3 0,0 -0,2 2,4 0,0 0,0 0,0 43,3 43,3
Lieferwagen Rangieren 171 41 78,3 56,0 0 0 0 -43,2 1,7 -15,6 -0,2 4,2 -7,3 0,0 18,0
Lkw Rangieren 191 47 89,5 66,7 0 0 0 -44.5 1,6 -2,4 -0,3 1,0 -7,3 0,0 37,6
Offset-Fenster SO1-zu 2 28 76,0 25 53,2 50,2 3 0 3 -39,8 1,9 -17,3 -0,2 0,0 0,0 0,0 0,0 3,7 3,7
Offset-Fenster SO2-zu 4 28 76,0 25 56,3 50,2 3 0 3 -40,0 1,8 -17,9 -0,2 0,9 0,0 0,0 0,0 6,9 6,9
Offset-Fenster SW-zu 4 24 76,0 25 56,3 50,2 3 0 3 -38,6 1,9 -14,1 -0,1 6,3 0,0 0,0 0,0 17,7 17,7
Offset-Tur SW-offen 2 29 76,0 0 76,0 73,0 3 0 3 -40,1 2,1 -19,3 -0,4 0,0 0,0 0,0 24,4
Offset-Tur SW-zu 2 29 76,0 25 53,0 50,0 3 0 3 -40,1 1,8 17,1 -0,1 0,0 0,0 3,4
Werkstatt (Falzm.)-Fenster SO-offen 1 44 76,0 0 73,0 73,0 0 0 3 -43,9 2,2 -22,8 -0,9 2,1 0,0 0,0 12,7
Werkstatt (Falzm.)-Fenster SO-zu 1 44 76,0 25 48,4 48,4 0 0 3 -43,9 2,1 -20,2 -0,3 0,6 0,0 -10,3
Werkstatt (Falzm.)-Fenster SO-zu 39 36 76,0 25 64,3 48,4 0 0 3 -42,1 2,1 -11,8 -0,2 1,7 0,0 0,0 0,0 17,0 17,0
Parkplatz 141 41 76,5 55,0 0 0 0 -43,3 1,7 -1,2 -0,3 0,9 -6,0 0,0 28,1
Ergebnisnr.: 201 Heine + Jud - Ingenieurbro flir Umweltakustik
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Schalltechnische Untersuchung Anlage A28
Bebauungsplan Tumringen Nord Lorrach

- Ergebnisse und Teilpegelliste Situation 1 -

Schallquelle | oder S S Li Rw Lw L'w Kl KT Ko Adiv Agr Abar Aatm dLrefl | dLw(LrT) | dLw(LrN) | ZR(LrT) LrT LrN
m,m? m dB(A) dB dB(A) | dB(A) dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) | dB(A)
Immissionsort 10 B7c - Luckestr. 22 SW EG RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) RW,T,max 90 dB(A) RW,N,max 65 dB(A) LrT 52,1 dB(A) LrN 48,3 dB(A) LT,max 64,9 dB(A) LN,max 50,1 dB(A)
Digitald. Erw. Dach 71 14 84,0 30 70,0 51,5 0 0 0 -34,1 1,8 -0,9 0,0 2,4 0,0 0,0 0,0 39,2 39,2
Digitald. Erw. Oberlichter-gekippt 9 15 84,0 10 80,3 70,8 0 0 0 -34,4 1,9 -0,1 -0,2 2,0 -3,0 0,0 46,6
Digitald. Erw. Oberlichter-zu 9 15 84,0 15 74,5 65,0 0 0 0 -34,4 1,9 -0,2 -0,2 2,0 -3,0 0,0 0,0 40,7 43,7
Digitald.-Fenster NW-offen 4 14 70,0 0 73,0 67,0 0 0 3 -33,7 2,2 0,0 -0,1 1,2 0,0 0,0 45,6
Digitald.-Fenster NW-zu 4 14 70,0 25 49,7 43,6 0 0 3 -33,7 2,1 0,0 -0,1 1,0 0,0 22,0
Digitald.-Fenster SW-zu 3 18 70,0 25 47,7 43,0 0 0 3 -36,0 2,1 -14,1 -0,1 7,6 0,0 0,0 0,0 10,3 10,3
Digitald.-Tiir NO-offen 2 13 70,0 0 70,0 67,0 0 0 3 -33,0 2,2 -0,5 -0,1 1,6 0,0 0,0 43,1
Digitald.-Ttr NO-zu 2 13 70,0 25 46,6 43,6 0 0 3 -33,0 2,1 -0,6 -0,1 1,3 0,0 19,4
Entladung Lkw 3 45 91,4 86,3 0 0 0 -44.1 0,8 17,1 -0,1 5,7 -7,3 0,0 29,3
Hubwagen-Fahrt Hof 11 34 60,5 50,0 7 0 0 -41,6 1,4 -22,9 -0,2 3,6 -2,0 0,0 5,8
Hubwagen-Fahrt Parkplatz 9 43 59,5 50,0 7 0 0 -43,8 1,3 -22,0 -0,2 9,3 -4,3 0,0 6,9
Hubwagen-Lasthub 30 44,4 44,4 0 6 0 -40,5 1,8 -23,8 -0,1 1,6 -2,0 0,0 -12,6
Klimagerat 1 28 65,3 65,3 0 0 3 -40,0 2,1 -21,0 -0,2 1,5 0,0 0,0 10,7
Klimagerat 2 29 59,0 59,0 0 3 3 -40,2 2,0 -17,9 0,0 0,8 0,0 0,0 9,7
Klimagerat 3 28 65,3 65,3 0 0 3 -40,0 2,0 -16,4 0,0 0,6 0,0 0,0 14,5
Klimagerat 4 16 60,3 60,3 0 3 3 -35,0 2,2 0,0 -0,2 4,1 0,0 0,0 0,0 37,4 37,4
Klimagerét 5 (Planung) 15 70,0 70,0 0 0 3 -34,5 2,2 0,0 -0,2 4,2 0,0 0,0 0,0 44,8 44,8
Lieferwagen Rangieren 171 41 78,3 56,0 0 0 0 -43,2 1,6 -19,6 -0,1 24 -7,3 0,0 12,2
Lkw Rangieren 191 49 89,5 66,7 0 0 0 -44,9 1,5 -6,0 -0,3 1,7 -7,3 0,0 34,2
Offset-Fenster SO1-zu 2 28 76,0 25 53,2 50,2 3 0 3 -39,9 1,7 -20,1 -0,1 0,4 0,0 0,0 0,0 1,2 1,2
Offset-Fenster SO2-zu 4 28 76,0 25 56,3 50,2 3 0 3 -40,0 1,7 -20,6 -0,1 0,3 0,0 0,0 0,0 3,5 3,5
Offset-Fenster SW-zu 4 25 76,0 25 56,3 50,2 3 0 3 -38,9 1,7 -16,4 -0,1 3,0 0,0 0,0 0,0 11,6 11,6
Offset-Tur SW-offen 2 28 76,0 0 76,0 73,0 3 0 3 -40,0 2,0 -23,6 -0,3 0,4 0,0 0,0 20,6
Offset-Tur SW-zu 2 28 76,0 25 53,0 50,0 3 0 3 -40,0 1,5 -20,1 -0,1 0,1 0,0 0,5
Werkstatt (Falzm.)-Fenster SO-offen 1 44 76,0 0 73,0 73,0 0 0 3 -43,8 2,1 -22,8 -0,9 1,2 0,0 0,0 11,9
Werkstatt (Falzm.)-Fenster SO-zu 1 44 76,0 25 48,4 48,4 0 0 3 -43,8 1,9 -20,4 -0,3 0,7 0,0 -10,6
Werkstatt (Falzm.)-Fenster SO-zu 39 36 76,0 25 64,3 48,4 0 0 3 -42,0 1,9 -20,2 -0,2 2,2 0,0 0,0 0,0 9,0 9,0
Parkplatz 141 44 76,5 55,0 0 0 0 -43,8 1,7 -2,6 -0,4 1,3 -6,0 0,0 26,6
Ergebnisnr.: 201 Heine + Jud - Ingenieurbro flir Umweltakustik
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HEINE + JUD

Schalltechnische Untersuchung
Bebauungsplan Tumringen Nord Lorrach
- Ergebnisse und Teilpegelliste Situation 1 -

Anlage A29

Schallquelle | oder S S Li Rw Lw L'w Kl KT Ko Adiv Agr Abar Aatm dLrefl | dLw(LrT) | dLw(LrN) | ZR(LrT) LrT LrN
m,m? m dB(A) dB dB(A) | dB(A) dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) | dB(A)
Immissionsort 10 B7c - Luckestr. 22 SW 1.0G RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) RW,T,max 90 dB(A) RW,N,max 65 dB(A) LrT 51,3 dB(A) LrN 47,6 dB(A) LT,max 65,6 dB(A) LN,max 49,5 dB(A)
Digitald. Erw. Dach 71 15 84,0 30 70,0 51,5 0 0 0 -34,6 1,9 -0,2 0,0 1,9 0,0 0,0 0,0 39,0 39,0
Digitald. Erw. Oberlichter-gekippt 9 16 84,0 10 80,3 70,8 0 0 0 -34,8 2,0 0,0 -0,2 1,6 -3,0 0,0 45,8
Digitald. Erw. Oberlichter-zu 9 16 84,0 15 74,5 65,0 0 0 0 -34,8 2,0 0,0 -0,2 1,5 -3,0 0,0 0,0 40,0 43,1
Digitald.-Fenster NW-offen 4 14 70,0 0 73,0 67,0 0 0 3 -34,1 2,2 0,0 -0,1 0,3 0,0 0,0 443
Digitald.-Fenster NW-zu 4 14 70,0 25 49,7 43,6 0 0 3 -34,1 2,1 0,0 -0,1 0,3 0,0 20,9
Digitald.-Fenster SW-zu 3 18 70,0 25 47,7 43,0 0 0 3 -36,2 2,2 -13,2 -0,1 6,2 0,0 0,0 0,0 9,6 9,6
Digitald.-Tiir NO-offen 2 13 70,0 0 70,0 67,0 0 0 3 -33,6 2,2 -0,1 -0,1 0,7 0,0 0,0 42,1
Digitald.-Ttr NO-zu 2 13 70,0 25 46,6 43,6 0 0 3 -33,6 2,1 -0,3 -0,1 0,7 0,0 18,6
Entladung Lkw 3 46 91,4 86,3 0 0 0 -44,2 1,0 -11,5 -0,1 1,7 -7,3 0,0 31,1
Hubwagen-Fahrt Hof 11 35 60,5 50,0 7 0 0 -41,8 1,5 -19,1 -0,2 4,5 -2,0 0,0 10,4
Hubwagen-Fahrt Parkplatz 9 44 59,5 50,0 7 0 0 -43,9 1,3 -20,0 -0,2 6,8 -4,3 0,0 6,3
Hubwagen-Lasthub 31 44,4 44,4 0 6 0 -40,7 1,9 -19,6 -0,2 1,7 -2,0 0,0 -8,5
Klimagerat 1 29 65,3 65,3 0 0 3 -40,1 2,2 17,7 -0,2 2,3 0,0 0,0 14,8
Klimagerat 2 29 59,0 59,0 0 3 3 -40,3 2,1 -15,7 -0,1 1,3 0,0 0,0 12,3
Klimagerat 3 28 65,3 65,3 0 0 3 -40,1 2,1 -14,2 -0,1 0,8 0,0 0,0 16,9
Klimagerat 4 16 60,3 60,3 0 3 3 -35,3 2,2 0,0 -0,2 3,7 0,0 0,0 0,0 36,8 36,8
Klimagerét 5 (Planung) 15 70,0 70,0 0 0 3 -34,8 2,3 0,0 -0,2 3,5 0,0 0,0 0,0 43,8 43,8
Lieferwagen Rangieren 171 41 78,3 56,0 0 0 0 -43,3 1,7 -16,2 -0,2 3,8 -7,3 0,0 16,8
Lkw Rangieren 191 50 89,5 66,7 0 0 0 -44,9 1,6 -4,8 -0,3 1,7 -7,3 0,0 35,4
Offset-Fenster SO1-zu 2 29 76,0 25 53,2 50,2 3 0 3 -40,1 1,9 -17,6 -0,2 0,9 0,0 0,0 0,0 4,1 4,1
Offset-Fenster SO2-zu 4 29 76,0 25 56,3 50,2 3 0 3 -40,1 1,8 -18,0 -0,2 1,0 0,0 0,0 0,0 6,6 6,6
Offset-Fenster SW-zu 4 25 76,0 25 56,3 50,2 3 0 3 -39,1 1,9 -15,2 -0,1 3,2 0,0 0,0 0,0 12,9 12,9
Offset-Tur SW-offen 2 29 76,0 0 76,0 73,0 3 0 3 -40,2 2,1 -19,5 -0,4 0,0 0,0 0,0 24,1
Offset-Tur SW-zu 2 29 76,0 25 53,0 50,0 3 0 3 -40,2 1,8 17,7 -0,1 0,0 0,0 2,9
Werkstatt (Falzm.)-Fenster SO-offen 1 44 76,0 0 73,0 73,0 0 0 3 -43,9 2,2 -22,6 -0,8 2,7 0,0 0,0 13,5
Werkstatt (Falzm.)-Fenster SO-zu 1 44 76,0 25 48,4 48,4 0 0 3 -43,9 2,1 -20,0 -0,3 1,5 0,0 -9,2
Werkstatt (Falzm.)-Fenster SO-zu 39 36 76,0 25 64,3 48,4 0 0 3 -42,1 2,1 -18,5 -0,2 54 0,0 0,0 0,0 14,0 14,0
Parkplatz 141 44 76,5 55,0 0 0 0 -43,9 1,7 -1,8 -0,4 1,1 -6,0 0,0 27,2

Ergebnisnr.: 201
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Schalltechnische Untersuchung Anlage A30
Bebauungsplan Tumringen Nord Lorrach

- Rechenlaufinformation Situation 2-

Projektbeschreibung

Projekttitel: Bebauungsplan Tumringen Nord Lérrach
Projekt Nr.: 2685

Projektbearbeiter: TH-TG

Auftraggeber: Stadt Loérrach

Beschreibung:
Vorprojekt: 2546

Rechenlaufparameter

Reflexionsordnung 3
Maximaler Reflexionsabstand zum Empfanger 200 m
Maximaler Reflexionsabstand zur Quelle 50 m
Suchradius 5000 m
Filter: dB(A)
Zulassige Toleranz (fur einzelne Quelle): 0,100 dB
Bodeneffektgebiete aus Strallenoberflachen erzeugen: Nein
Richtlinien:

Gewerbe: ISO 9613-2: 1996

Luftabsorption: ISO 9613-1

regularer Bodeneffekt (Kapitel 7.3.1), fir Quellen ohne Spektrum automatisch alternativer Bodeneffekt
Begrenzung des Beugungsverlusts:
einfach/mehrfach 20,0 dB /25,0 dB
Seitenbeugung: Veraltete Methode (seitliche Pfade auch um Gelande)
Verwende Glg (Abar=Dz-Max(Agr,0)) statt Glg (12) (Abar=Dz-Agr) fur die Einfugedampfung

Umgebung:
Luftdruck 1013,3 mbar
relative Feuchte 70,0 %
Temperatur 10,0 °C

Meteo. Korr. C0(6-22h)[dB]=0,0; C0(22-6h)[dB]=0,0;
Cmet fur Lmax Gewerbe Berechnungen ignorieren:  Nein
Beugungsparameter: C2=20,0
Zerlegungsparameter:

Faktor Abstand / Durchmesser 8
Minimale Distanz [m] 1m
Max. Differenz Bodendampfung + Beugung 1,0dB
Max. lterationszahl 4
Minderung
Bewuchs: ISO 9613-2
Bebauung: ISO 9613-2
Industriegelande: ISO 9613-2
Parkplatze: ISO 9613-2: 1996
Emissionsberechnung nach: Parkplatzlarmstudie 2007
Luftabsorption: ISO 9613-1

regularer Bodeneffekt (Kapitel 7.3.1), fir Quellen ohne Spektrum automatisch alternativer Bodeneffekt
Begrenzung des Beugungsverlusts:
einfach/mehrfach 20,0 dB /25,0 dB
Seitenbeugung: Veraltete Methode (seitliche Pfade auch um Gelande)
Verwende Glg (Abar=Dz-Max(Agr,0)) statt Glg (12) (Abar=Dz-Agr) fur die Einfugedampfung

Umgebung:
Luftdruck 1013,3 mbar
relative Feuchte 70,0 %
Temperatur 10,0 °C

Meteo. Korr. C0(6-22h)[dB]=0,0; C0(22-6h)[dB]=0,0;
Cmet fur Lmax Gewerbe Berechnungen ignorieren:  Nein
Beugungsparameter: C2=20,0
Zerlegungsparameter:
Faktor Abstand / Durchmesser 8
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Schalltechnische Untersuchung Anlage A31

Bebauungsplan Tumringen Nord Lorrach
- Rechenlaufinformation Situation 2-

Minimale Distanz [m] 1m
Max. Differenz Bodendampfung + Beugung 1,0dB
Max. lterationszahl 4
Minderung
Bewuchs: ISO 9613-2
Bebauung: ISO 9613-2
Industriegelande: ISO 9613-2
Bewertung: TA-Larm 1998/2017 - Sonntag
Reflexion der "eigenen" Fassade wird unterdrickt
Geometriedaten
a-Sit-BP lan Tumringen Nord-BPL Okt-2020-Sit2.sit 12.11.2020 14:51:36
- enthalt:
G01_Gebaude.geo 09.11.2020 13:43:20
101_Immissionsorte.geo 12.11.2020 10:53:38
LO1_Gebietsausweisungen.geo 21.02.2020 15:53:12
QO01_Betriebsgebaude-FensterN-LS (Sit5-Einhaltung IRW Betreiber).geo 12.11.2020 14:51:36
QO02_Parkplatz.geo 21.02.2020 15:53:12
QO03_Lkw und Lieferwagen.geo 21.02.2020 15:53:12
QO04_Verladungen.geo 21.02.2020 15:53:12
Schallschutzwand-Grundstlicksgrenze.geo 05.11.2020 15:16:48
TO1_Betrieb.geo 12.11.2020 08:57:26

X01_Gelandeschnitt.geo 09.11.2020 13:36:26
X01_Rechenumgebung.geo 12.11.2020 10:44:28
RDGM0999.dgm 17.04.2019 12:39:10
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HEINE + JUD Schalltechnische Untersuchung Anlage A32
Bebauungsplan Tumringen Nord Lorrach
- Liste der Schallquellen Situation 2 -

Schallleistungspegel dieser Frequenz
Schallleistungspegel dieser Frequenz

Legende
Name Name der Schallquelle
Quelltyp Typ der Quelle (Punkt, Linie, Flache)
Héhe m Z-Koordinate
| oder S m,m? GroRe der Quelle (Lange oder Flache)
Lw dB(A) Schallleistungspegel pro Anlage
Kl dB Zuschlag fur Impulshaltigkeit
KT dB Zuschlag fir Tonhaltigkeit
63Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
125Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
250Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
500Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
1kHz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
2kHz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
)
)

Heine + Jud - Ingenieurbiiro fir Umweltakustik

SoundPLAN 8.1



Schalltechnische Untersuchung Anlage A33
Bebauungsplan Tumringen Nord Lorrach
- Liste der Schallquellen Situation 2 -

Name Quelltyp Héhe | oder S Lw Kl KT 63Hz 125Hz 250Hz 500Hz 1kHz 2kHz 4kHz 8kHz

m m,m? dB(A) dB dB dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
Parkplatz Parkplatz 315,05 141 76,5 0,0 0,0 59,8 71,4 63,9 68,4 68,5 68,9 66,2 60,0
Lkw Rangieren Flache 313,96 191 89,5 0,0 0,0 69,8 72,8 78,8 81,8 85,8 82,8 76,8 68,8
Lieferwagen Rangieren Flache 313,24 171 78,3 0,0 0,0 58,6 61,6 67,6 70,6 74,6 71,6 65,6 57,6
Entladung Lkw Flache 313,06 3 91,4 0,0 0,0 73,8 80,8 85,9 85,6 82,8 83,3 77,8 67,5
Hubwagen-Fahrt Hof Linie 313,67 11 60,5 7,0 0,0 9,3 30,1 40,4 53,3 58,3 52,4 45,8 33,8
Hubwagen-Fahrt Parkplatz Linie 313,37 9 59,5 7,0 0,0 8,4 29,2 39,4 52,4 57,3 51,5 44,8 32,8
Hubwagen-Lasthub Punkt 314,80 44,4 0,0 6,0 -6,7 14,1 243 37,3 42,2 36,4 29,7 17,7
Digitald.-Fenster SW-zu Flache 318,21 47,7 0,0 0,0 22,6 33,9 39,3 43,4 37,4 36,5 42,0 28,0
Digitald.-Tur NO-offen Flache 318,21 2 70,0 0,0 0,0 30,4 45,1 53,2 65,5 64,8 62,1 61,8 52,6
Digitald.-Ttr NO-zu Flache 318,21 2 46,6 0,0 0,0 18,4 32,1 38,2 44,5 37,8 29,1 34,8 25,6
Klimagerat 4 Punkt 319,21 60,3 0,0 3,0 38,3 49,8 49,4 53,3 54,9 51,6 52,7 43,4
Klimagerét 5 (Planung) Punkt 319,21 65,0 0,0 0,0 43,0 54,5 54,1 58,0 59,6 56,3 57,4 48,1
Digitald.-Fenster NW-offen Flache 318,21 4 73,0 0,0 0,0 33,4 48,1 56,2 68,5 67,8 65,1 64,8 55,6
Digitald.-Fenster NW-zu Flache 318,21 4 49,7 0,0 0,0 21,4 35,1 41,2 47,5 40,8 32,1 37,8 28,6
Offset-Fenster SW-zu Flache 316,40 4 56,3 3,0 0,0 30,8 45,1 51,8 47,6 43,4 46,3 50,3 39,1
Offset-Fenster SO1-zu Flache 315,90 2 53,2 3,0 0,0 27,8 42,0 48,8 44,5 40,4 43,3 47,3 36,1
Klimagerat 1 Punkt 318,40 65,3 0,0 0,0 43,2 447 53,6 57,9 59,3 59,7 58,2 47,0
Klimagerat 3 Punkt 318,90 65,3 0,0 0,0 49,2 54,3 58,0 59,0 60,2 55,7 51,9 47,0
Offset-Fenster SO2-zu Flache 315,90 4 56,3 3,0 0,0 30,8 45,1 51,8 47,6 43,4 46,3 50,3 39,1
Klimagerat 2 Punkt 318,40 59,0 0,0 3,0 42,9 48,0 51,7 52,7 53,9 49,4 45,6 40,7
Offset-Tur SW-offen Flache 316,40 2 76,0 3,0 0,0 37,3 55,0 64,4 68,4 69,6 70,6 68,8 62,5
Offset-Tur SW-zu Flache 316,40 2 53,0 3,0 0,0 25,3 42,0 49,4 47,4 42,6 37,6 41,8 35,5
Werkstatt (Falzm.)-Fenster SO-zu Flache 316,89 39 64,3 0,0 0,0 31,0 50,1 55,5 60,7 53,8 47,9 55,8 55,5
Werkstatt (Falzm.)-Fenster SO-offen Flache 315,39 1 73,0 0,0 0,0 27,1 47,2 54,6 65,8 64,9 65,0 66,9 66,6
Werkstatt (Falzm.)-Fenster SO-zu Flache 315,39 1 48,4 0,0 0,0 15,1 34,2 39,6 44,8 37,9 32,0 39,9 39,6
Digitald. Erw. Dach Flache 317,57 71 70,0 0,0 0,0 43,0 54,9 59,9 68,3 61,9 54,5 49,9 35,9
Digitald. Erw. Oberlichter-zu Flache 317,57 9 69,5 0,0 0,0 42,9 55,6 61,1 65,1 59,1 58,3 63,9 49,7
Digitald. Erw. Oberlichter-offen Flache 317,57 9 80,3 0,0 0,0 48,9 63,6 71,0 76,1 70,1 69,3 74,9 60,7
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HEINE +JUD Schalltechnische Untersuchung Anlage A34
Bebauungsplan Tumringen Nord Lorrach
- Ergebnisse und Teilpegelliste Situation 2 -

Legende
Schallquelle Name der Schallquelle
| oder S m,m? GroRe der Quelle (Lange oder Flache)
S m Mittlere Entfernung Schallquelle - Immissionsort
Li dB(A) Innenpegel
Rw dB Schallddmm-Maf
Lw dB(A) Schallleistungspegel pro Anlage
L'w dB(A) Schallleistungspegel pro m, m?
Kl dB Zuschlag fur Impulshaltigkeit
KT dB Zuschlag fir Tonhaltigkeit
Ko dB Zuschlag fur gerichtete Abstrahlung
Adiv dB Mittlere Dampfung aufgrund geometrischer Ausbreitung
Agr dB Mittlere Dampfung aufgrund Bodeneffekt
Abar dB Mittlere Dampfung aufgrund Abschirmung
Aatm dB Mittlere Dampfung aufgrund Luftabsorption
dLrefl dB Pegelerh6hung durch Reflexionen
dLw(LrT) dB Korrektur Betriebszeiten
dLw(LrN) dB Korrektur Betriebszeiten
ZR(LrT) dB Ruhezeitenzuschlag (Anteil)
LrT dB(A) Beurteilungspegel Tag
LrN dB(A) Beurteilungspegel Nacht
Ergebnisnr.: 204 Heine + Jud - Ingenieurbiiro fir Umweltakustik

SoundPLAN 8.1



Schalltechnische Untersuchung Anlage A35
Bebauungsplan Tumringen Nord Lorrach

- Ergebnisse und Teilpegelliste Situation 2 -

Schallquelle | oder S S Li Rw Lw L'w Kl KT Ko Adiv Agr Abar Aatm dLrefl | dLw(LrT) | dLw(LrN) | ZR(LrT) LrT LrN
m,m? m dB(A) dB dB(A) | dB(A) dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) | dB(A)
Immissionsort 10 1a SW EG RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 44,0 dB(A) LrN 35,3 dB(A) LT,max 56,4 dB(A) LN,max 42,1 dB(A)
Digitald. Erw. Dach 71 26 84,0 30 70,0 51,5 0 0 0 -39,3 -1,7 -5,0 -0,1 3,7 0,0 0,0 3,6 31,3 27,7
Digitald. Erw. Oberlichter-gekippt 9 26 84,0 10 80,3 70,8 0 0 0 -39,4 -0,7 -6,1 -0,2 47 -3,0 3,6 39,2
Digitald. Erw. Oberlichter-zu 9 26 84,0 20 69,5 60,0 0 0 0 -39,4 -0,7 -5,9 -0,2 4,5 -3,0 0,0 3,6 28,5 27,9
Digitald.-Fenster NW-offen 4 29 70,0 0 73,0 67,0 0 0 3 -40,4 0,6 -4,5 -0,2 2,0 0,0 3,6 37,1
Digitald.-Fenster NW-zu 4 29 70,0 25 49,7 43,6 0 0 3 -40,4 -0,3 -3,4 -0,1 1,7 0,0 10,1
Digitald.-Fenster SW-zu 3 33 70,0 25 47,7 43,0 0 0 3 -41,5 0,5 -16,3 -0,2 11,0 0,0 0,0 3,6 7,8 4.2
Digitald.-Tiir NO-offen 2 27 70,0 0 70,0 67,0 0 0 3 -39,8 0,5 -5,3 -0,2 2,7 0,0 3,6 34,6
Digitald.-Ttr NO-zu 2 27 70,0 25 46,6 43,6 0 0 3 -39,8 -0,3 -4,4 -0,1 1,9 0,0 71
Entladung Lkw 3 60 91,4 86,3 0 0 0 -46,6 0,0 -17,4 -0,1 1,1 -7,3 3,6 24,8
Hubwagen-Fahrt Hof 11 45 60,5 50,0 7 0 0 -44,0 0,7 -19,3 -0,2 4,4 -2,0 3,6 10,6
Hubwagen-Fahrt Parkplatz 9 58 59,5 50,0 7 0 0 -46,2 0,8 -21,3 -0,3 1,1 -4,3 3,6 0,0
Hubwagen-Lasthub 41 44,4 44,4 0 6 0 -43,2 0,3 -19,4 -0,2 4.4 -2,0 3,6 -6,2
Klimagerat 1 40 65,3 65,3 0 0 3 -43,1 1,0 -18,1 -0,3 6,2 0,0 3,6 17,6
Klimagerat 2 40 59,0 59,0 0 3 3 -43,1 0,6 -15,8 -0,1 3,3 0,0 3,6 13,5
Klimagerat 3 40 65,3 65,3 0 0 3 -43,1 0,7 -14,4 -0,1 4,5 0,0 3,6 19,5
Klimagerat 4 29 60,3 60,3 0 3 3 -40,4 0,8 -1,7 -0,4 4,8 0,0 0,0 3,6 33,1 29,4
Klimagerét 5 (Planung) 29 65,0 65,0 0 0 3 -40,2 0,8 -2,0 -0,5 47 0,0 0,0 3,6 34,6 30,9
Lieferwagen Rangieren 171 51 78,3 56,0 0 0 0 -45,2 0,4 -17,6 -0,2 54 -7,3 3,6 17,5
Lkw Rangieren 191 65 89,5 66,7 0 0 0 -47,2 1,1 -14,6 -0,2 2,9 -7,3 3,6 27,8
Offset-Fenster SO1-zu 2 41 76,0 25 53,2 50,2 3 0 3 -43,1 -0,1 -17,6 -0,4 1,4 0,0 0,0 3,6 3,0 -0,6
Offset-Fenster SO2-zu 4 39 76,0 25 56,3 50,2 3 0 3 -42,8 -0,4 -17,6 -0,3 1,5 0,0 0,0 3,6 6,3 2,6
Offset-Fenster SW-zu 4 39 76,0 25 56,3 50,2 3 0 3 -42,7 0,0 -17,1 -0,3 1,4 0,0 0,0 3,6 71 3,5
Offset-Tur SW-offen 2 38 76,0 0 76,0 73,0 3 0 3 -42,6 0,5 -19,4 -0,5 2,9 0,0 3,6 26,6
Offset-Tur SW-zu 2 38 76,0 25 53,0 50,0 3 0 3 -42,6 -1,0 -16,9 -0,2 1,0 0,0 -0,6
Werkstatt (Falzm.)-Fenster SO-offen 1 51 76,0 0 73,0 73,0 0 0 3 -45,1 0,8 -17,8 -1,0 0,4 0,0 3,6 16,9
Werkstatt (Falzm.)-Fenster SO-zu 1 51 76,0 25 48,4 48,4 0 0 3 -45,1 0,2 -15,7 -0,4 0,3 0,0 -9,3
Werkstatt (Falzm.)-Fenster SO-zu 39 45 76,0 25 64,3 48,4 0 0 3 -44,0 0,1 -19,1 -0,3 6,6 0,0 0,0 3,6 14,3 10,7
Parkplatz 141 60 76,5 55,0 0 0 0 -46,6 1,3 -6,9 -0,1 1,5 -6,0 3,6 23,3
Ergebnisnr.: 204 Heine + Jud - Ingenieurbro flir Umweltakustik

SoundPLAN 8.1




Schalltechnische Untersuchung Anlage A36
Bebauungsplan Tumringen Nord Lorrach

- Ergebnisse und Teilpegelliste Situation 2 -

Schallquelle | oder S S Li Rw Lw L'w Kl KT Ko Adiv Agr Abar Aatm dLrefl | dLw(LrT) | dLw(LrN) | ZR(LrT) LrT LrN
m,m? m dB(A) dB dB(A) | dB(A) dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) | dB(A)
Immissionsort IO 1a SW 1.0G RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 47,0 dB(A) LrN 37,3dB(A) LT,max 59,6 dB(A) LN,max 43,4 dB(A)
Digitald. Erw. Dach 71 27 84,0 30 70,0 51,5 0 0 0 -39,5 -1,2 -3,4 -0,1 4,6 0,0 0,0 3,6 34,1 30,4
Digitald. Erw. Oberlichter-gekippt 9 27 84,0 10 80,3 70,8 0 0 0 -39,6 -0,5 -3,1 -0,4 5,3 -3,0 3,6 42,7
Digitald. Erw. Oberlichter-zu 9 27 84,0 20 69,5 60,0 0 0 0 -39,6 -0,5 -3,1 -0,4 52 -3,0 0,0 3,6 31,8 31,2
Digitald.-Fenster NW-offen 4 30 70,0 0 73,0 67,0 0 0 3 -40,5 0,7 -0,1 -0,3 0,9 0,0 3,6 40,3
Digitald.-Fenster NW-zu 4 30 70,0 25 49,7 43,6 0 0 3 -40,5 0,1 -0,5 -0,2 1,0 0,0 12,6
Digitald.-Fenster SW-zu 3 34 70,0 25 47,7 43,0 0 0 3 -41,6 0,8 -14,7 -0,2 10,1 0,0 0,0 3,6 8,8 52
Digitald.-Tiir NO-offen 2 28 70,0 0 70,0 67,0 0 0 3 -39,9 0,7 -0,7 -0,3 1,6 0,0 3,6 38,0
Digitald.-Ttr NO-zu 2 28 70,0 25 46,6 43,6 0 0 3 -39,9 0,2 -1,1 -0,2 1,6 0,0 10,2
Entladung Lkw 3 61 91,4 86,3 0 0 0 -46,7 0,4 -15,7 -0,1 1,8 -7,3 3,6 27,5
Hubwagen-Fahrt Hof 11 45 60,5 50,0 7 0 0 -44.1 0,8 -19,2 -0,2 55 -2,0 3,6 11,8
Hubwagen-Fahrt Parkplatz 9 58 59,5 50,0 7 0 0 -46,3 0,9 -20,5 -0,3 2,0 -4,3 3,6 1,8
Hubwagen-Lasthub 41 44,4 44,4 0 6 0 -43,3 0,4 -19,4 -0,2 6,0 -2,0 3,6 -4,6
Klimagerat 1 41 65,3 65,3 0 0 3 -43,2 1,2 -17,8 -0,3 8,1 0,0 3,6 19,9
Klimagerat 2 41 59,0 59,0 0 3 3 -43,2 1,0 -15,6 -0,1 43 0,0 3,6 15,0
Klimagerat 3 41 65,3 65,3 0 0 3 -43,1 1,0 -14,1 -0,1 5,2 0,0 3,6 20,7
Klimagerat 4 30 60,3 60,3 0 3 3 -40,5 0,9 -0,1 -0,3 4,4 0,0 0,0 3,6 34,3 30,7
Klimagerét 5 (Planung) 29 65,0 65,0 0 0 3 -40,3 0,9 -0,1 -0,3 4,2 0,0 0,0 3,6 36,0 32,3
Lieferwagen Rangieren 171 52 78,3 56,0 0 0 0 -45,3 0,6 -17,2 -0,2 6,3 -7,3 3,6 18,9
Lkw Rangieren 191 65 89,5 66,7 0 0 0 -47,3 1,3 -11,2 -0,3 2,5 -7,3 3,6 30,9
Offset-Fenster SO1-zu 2 41 76,0 25 53,2 50,2 3 0 3 -43,2 0,3 -17,8 -0,3 1,4 0,0 0,0 3,6 3,2 -0,4
Offset-Fenster SO2-zu 4 40 76,0 25 56,3 50,2 3 0 3 -42,9 0,0 -17,8 -0,3 3,0 0,0 0,0 3,6 7,9 43
Offset-Fenster SW-zu 4 39 76,0 25 56,3 50,2 3 0 3 -42,8 0,3 -16,5 -0,3 2,0 0,0 0,0 3,6 8,6 5,0
Offset-Tur SW-offen 2 38 76,0 0 76,0 73,0 3 0 3 -42,7 0,7 -19,5 -0,5 5,3 0,0 3,6 29,0
Offset-Tur SW-zu 2 38 76,0 25 53,0 50,0 3 0 3 -42,7 -0,4 -17,2 -0,1 1,8 0,0 0,4
Werkstatt (Falzm.)-Fenster SO-offen 1 51 76,0 0 73,0 73,0 0 0 3 -45,2 1,0 -17,6 -1,0 1,1 0,0 3,6 17,9
Werkstatt (Falzm.)-Fenster SO-zu 1 51 76,0 25 48,4 48,4 0 0 3 -45,2 0,7 -15,6 -0,4 0,8 0,0 -8,2
Werkstatt (Falzm.)-Fenster SO-zu 39 45 76,0 25 64,3 48,4 0 0 3 -44.1 0,7 -18,8 -0,2 8,6 0,0 0,0 3,6 17,1 13,4
Parkplatz 141 60 76,5 55,0 0 0 0 -46,6 1,2 -4,8 -0,3 2,1 -6,0 3,6 257
Ergebnisnr.: 204 Heine + Jud - Ingenieurbro flir Umweltakustik
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Schalltechnische Untersuchung Anlage A37
Bebauungsplan Tumringen Nord Lorrach

- Ergebnisse und Teilpegelliste Situation 2 -

Schallquelle | oder S S Li Rw Lw L'w Kl KT Ko Adiv Agr Abar Aatm dLrefl | dLw(LrT) | dLw(LrN) | ZR(LrT) LrT LrN
m,m? m dB(A) dB dB(A) | dB(A) dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) | dB(A)
Immissionsort 10 1b  SW 2.0G RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 46,8 dB(A) LrN 37,1 dB(A) LT,max 60,1 dB(A) LN,max 42,8 dB(A)
Digitald. Erw. Dach 71 29 84,0 30 70,0 51,5 0 0 0 -40,3 -1,4 -1,7 -0,1 3,9 0,0 0,0 3,6 34,1 30,5
Digitald. Erw. Oberlichter-gekippt 9 29 84,0 10 80,3 70,8 0 0 0 -40,3 -0,6 -0,7 -0,5 4,0 -3,0 3,6 42,9
Digitald. Erw. Oberlichter-zu 9 29 84,0 20 69,5 60,0 0 0 0 -40,3 -0,6 -0,8 -0,5 4,0 -3,0 0,0 3,6 32,0 31,4
Digitald.-Fenster NW-offen 4 33 70,0 0 73,0 67,0 0 0 3 -41,3 0,6 0,0 -0,3 1,0 0,0 3,6 39,6
Digitald.-Fenster NW-zu 4 33 70,0 25 49,7 43,6 0 0 3 -41,3 -0,1 0,0 -0,2 1,0 0,0 12,1
Digitald.-Fenster SW-zu 3 36 70,0 25 47,7 43,0 0 0 3 -42,2 0,7 -14,6 -0,2 9,9 0,0 0,0 3,6 8,0 43
Digitald.-Tiir NO-offen 2 31 70,0 0 70,0 67,0 0 0 3 -40,7 0,6 -0,1 -0,3 1,6 0,0 3,6 37,7
Digitald.-Ttr NO-zu 2 31 70,0 25 46,6 43,6 0 0 3 -40,7 0,0 -0,2 -0,2 1,4 0,0 10,0
Entladung Lkw 3 63 91,4 86,3 0 0 0 -47,0 0,5 -13,9 -0,1 2,2 -7,3 3,6 29,5
Hubwagen-Fahrt Hof 11 47 60,5 50,0 7 0 0 -44,5 0,8 -18,9 -0,2 7,5 -2,0 3,6 13,8
Hubwagen-Fahrt Parkplatz 9 60 59,5 50,0 7 0 0 -46,6 0,8 -20,2 -0,3 1,4 -4,3 3,6 1,0
Hubwagen-Lasthub 43 44,4 44,4 0 6 0 -43,7 0,3 -19,4 -0,2 8,5 -2,0 3,6 -2,6
Klimagerat 1 42 65,3 65,3 0 0 3 -43,6 1,1 -17,6 -0,3 10,0 0,0 3,6 21,6
Klimagerat 2 42 59,0 59,0 0 3 3 -43,6 1,0 -15,3 -0,1 8,0 0,0 3,6 18,7
Klimagerat 3 42 65,3 65,3 0 0 3 -43,5 1,0 -13,9 -0,1 7,2 0,0 3,6 22,7
Klimagerat 4 32 60,3 60,3 0 3 3 -41,1 0,9 0,0 -0,3 4,5 0,0 0,0 3,6 33,8 30,1
Klimagerét 5 (Planung) 32 65,0 65,0 0 0 3 -41,0 0,9 0,0 -0,3 4,2 0,0 0,0 3,6 35,4 31,7
Lieferwagen Rangieren 171 53 78,3 56,0 0 0 0 -45,5 0,6 -16,3 -0,2 7,1 -7,3 3,6 20,3
Lkw Rangieren 191 68 89,5 66,7 0 0 0 -47,6 1,2 -11,0 -0,3 3,2 -7,3 3,6 31,3
Offset-Fenster SO1-zu 2 43 76,0 25 53,2 50,2 3 0 3 -43,7 0,3 -17,6 -0,3 1,3 0,0 0,0 3,6 2,9 -0,7
Offset-Fenster SO2-zu 4 41 76,0 25 56,3 50,2 3 0 3 -43,3 0,0 -17,6 -0,3 6,8 0,0 0,0 3,6 11,4 7,8
Offset-Fenster SW-zu 4 41 76,0 25 56,3 50,2 3 0 3 -43,3 0,3 -16,4 -0,3 2,4 0,0 0,0 3,6 8,6 5,0
Offset-Tur SW-offen 2 40 76,0 0 76,0 73,0 3 0 3 -43,1 0,6 -19,4 -0,5 2,5 0,0 3,6 25,7
Offset-Tur SW-zu 2 40 76,0 25 53,0 50,0 3 0 3 -43,1 -0,3 17,1 -0,1 0,4 0,0 -1,2
Werkstatt (Falzm.)-Fenster SO-offen 1 52 76,0 0 73,0 73,0 0 0 3 -45,4 0,9 -17,4 -0,9 1,0 0,0 3,6 17,8
Werkstatt (Falzm.)-Fenster SO-zu 1 52 76,0 25 48,4 48,4 0 0 3 -45,4 0,8 -15,3 -0,4 0,8 0,0 -8,1
Werkstatt (Falzm.)-Fenster SO-zu 39 46 76,0 25 64,3 48,4 0 0 3 -44.3 0,7 -18,0 -0,2 9,8 0,0 0,0 3,6 18,9 15,2
Parkplatz 141 63 76,5 55,0 0 0 0 -47,0 1,3 -5,1 -0,4 1,8 -6,0 3,6 24,8
Ergebnisnr.: 204 Heine + Jud - Ingenieurbro flir Umweltakustik
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Schalltechnische Untersuchung Anlage A38
Bebauungsplan Tumringen Nord Lorrach

- Ergebnisse und Teilpegelliste Situation 2 -

Schallquelle | oder S S Li Rw Lw L'w Kl KT Ko Adiv Agr Abar Aatm dLrefl | dLw(LrT) | dLw(LrN) | ZR(LrT) LrT LrN
m,m? m dB(A) dB dB(A) | dB(A) dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) | dB(A)
Immissionsort I0 2a SW EG RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 46,1 dB(A) LrN 38,1 dB(A) LT,max 53,7 dB(A) LN,max 45,2 dB(A)
Digitald. Erw. Dach 71 18 84,0 30 70,0 51,5 0 0 0 -36,3 -0,8 -6,2 0,0 3,4 0,0 0,0 3,6 33,7 30,1
Digitald. Erw. Oberlichter-gekippt 9 19 84,0 10 80,3 70,8 0 0 0 -36,5 -0,2 -6,9 -0,1 4,5 -3,0 3,6 41,7
Digitald. Erw. Oberlichter-zu 9 19 84,0 20 69,5 60,0 0 0 0 -36,5 -0,2 -6,7 -0,1 43 -3,0 0,0 3,6 30,9 30,3
Digitald.-Fenster NW-offen 4 25 70,0 0 73,0 67,0 0 0 3 -38,8 0,8 -4,4 -0,3 0,4 0,0 3,6 37,3
Digitald.-Fenster NW-zu 4 25 70,0 25 49,7 43,6 0 0 3 -38,8 0,2 -4,1 -0,1 0,2 0,0 10,0
Digitald.-Fenster SW-zu 3 28 70,0 25 47,7 43,0 0 0 3 -39,9 0,8 -18,1 -0,1 6,1 0,0 0,0 3,6 3,1 -0,5
Digitald.-Tiir NO-offen 2 22 70,0 0 70,0 67,0 0 0 3 -37,8 0,7 -4,5 -0,2 3,1 0,0 3,6 37,9
Digitald.-Ttr NO-zu 2 22 70,0 25 46,6 43,6 0 0 3 -37,8 0,1 -4,4 -0,1 2,4 0,0 9,9
Entladung Lkw 3 53 91,4 86,3 0 0 0 -45,4 0,4 -18,3 -0,1 0,8 -7,3 3,6 252
Hubwagen-Fahrt Hof 11 35 60,5 50,0 7 0 0 -42,0 0,9 -23,8 -0,2 3,6 -2,0 3,6 7,7
Hubwagen-Fahrt Parkplatz 9 50 59,5 50,0 7 0 0 -45,0 1,0 -23,9 -0,2 4,5 -4,3 3,6 2,3
Hubwagen-Lasthub 31 44,4 44,4 0 6 0 -40,9 0,3 -24,0 -0,2 3,5 -2,0 3,6 -9,3
Klimagerat 1 32 65,3 65,3 0 0 3 -41,0 1,2 -21,7 -0,2 55 0,0 3,6 15,7
Klimagerat 2 31 59,0 59,0 0 3 3 -40,9 1,0 -18,2 -0,1 3,8 0,0 3,6 14,3
Klimagerat 3 32 65,3 65,3 0 0 3 -41,0 1,0 -16,7 0,0 4,1 0,0 3,6 19,3
Klimagerat 4 23 60,3 60,3 0 3 3 -38,1 0,9 -0,9 -0,3 4,5 0,0 0,0 3,6 36,1 32,5
Klimagerét 5 (Planung) 22 65,0 65,0 0 0 3 -37,9 0,9 -1,2 -0,3 4,5 0,0 0,0 3,6 37,7 34,1
Lieferwagen Rangieren 171 41 78,3 56,0 0 0 0 -43,2 0,6 -18,6 -0,2 4,9 -7,3 3,6 18,2
Lkw Rangieren 191 58 89,5 66,7 0 0 0 -46,2 1,3 -19,3 -0,2 1,7 -7,3 3,6 23,1
Offset-Fenster SO1-zu 2 32 76,0 25 53,2 50,2 3 0 3 -41,1 0,3 -21,0 -0,2 1,7 0,0 0,0 3,6 2,6 -1,0
Offset-Fenster SO2-zu 4 30 76,0 25 56,3 50,2 3 0 3 -40,5 0,1 -21,1 -0,2 1,0 0,0 0,0 3,6 52 1,6
Offset-Fenster SW-zu 4 31 76,0 25 56,3 50,2 3 0 3 -40,9 0,4 -20,1 -0,2 3,4 0,0 0,0 3,6 8,4 4.8
Offset-Tur SW-offen 2 28 76,0 0 76,0 73,0 3 0 3 -40,0 0,7 -23,7 -0,3 1,6 0,0 3,6 23,8
Offset-Tur SW-zu 2 28 76,0 25 53,0 50,0 3 0 3 -40,0 -0,3 -20,0 -0,1 0,4 0,0 -1,0
Werkstatt (Falzm.)-Fenster SO-offen 1 40 76,0 0 73,0 73,0 0 0 3 -43,0 1,1 -17,6 -0,8 0,1 0,0 3,6 19,4
Werkstatt (Falzm.)-Fenster SO-zu 1 40 76,0 25 48,4 48,4 0 0 3 -43,0 0,9 -15,5 -0,3 0,0 0,0 -6,6
Werkstatt (Falzm.)-Fenster SO-zu 39 34 76,0 25 64,3 48,4 0 0 3 -41,7 0,8 -19,1 -0,3 3,6 0,0 0,0 3,6 14,3 10,6
Parkplatz 141 54 76,5 55,0 0 0 0 -45,6 1,3 -11,4 -0,1 0,5 -6,0 3,6 18,8
Ergebnisnr.: 204 Heine + Jud - Ingenieurbro flir Umweltakustik
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Schalltechnische Untersuchung Anlage A39
Bebauungsplan Tumringen Nord Lorrach

- Ergebnisse und Teilpegelliste Situation 2 -

Schallquelle | oder S S Li Rw Lw L'w Kl KT Ko Adiv Agr Abar Aatm dLrefl | dLw(LrT) | dLw(LrN) | ZR(LrT) LrT LrN
m,m? m dB(A) dB dB(A) | dB(A) dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) | dB(A)
Immissionsort I0 2a SW 1.0G RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 49,1 dB(A) LrN 39,9 dB(A) LT,max 56,8 dB(A) LN,max 45,8 dB(A)
Digitald. Erw. Dach 71 19 84,0 30 70,0 51,5 0 0 0 -36,6 -0,8 -3,3 -0,1 4,1 0,0 0,0 3,6 37,0 33,4
Digitald. Erw. Oberlichter-gekippt 9 19 84,0 10 80,3 70,8 0 0 0 -36,8 -0,2 -2,9 -0,3 4,5 -3,0 3,6 45,3
Digitald. Erw. Oberlichter-zu 9 19 84,0 20 69,5 60,0 0 0 0 -36,8 -0,2 -2,9 -0,3 44 -3,0 0,0 3,6 34,4 33,8
Digitald.-Fenster NW-offen 4 25 70,0 0 73,0 67,0 0 0 3 -39,0 0,8 0,0 -0,3 0,4 0,0 3,6 41,6
Digitald.-Fenster NW-zu 4 25 70,0 25 49,7 43,6 0 0 3 -39,0 0,3 -0,1 -0,1 0,2 0,0 13,9
Digitald.-Fenster SW-zu 3 28 70,0 25 47,7 43,0 0 0 3 -40,1 0,8 -15,5 -0,2 7,7 0,0 0,0 3,6 7,2 3,6
Digitald.-Tiir NO-offen 2 22 70,0 0 70,0 67,0 0 0 3 -38,0 0,7 0,0 -0,2 1,5 0,0 3,6 40,6
Digitald.-Ttr NO-zu 2 22 70,0 25 46,6 43,6 0 0 3 -38,0 0,2 -0,2 -0,1 1,5 0,0 13,0
Entladung Lkw 3 53 91,4 86,3 0 0 0 -45,5 0,6 -16,5 -0,1 1,9 -7,3 3,6 28,2
Hubwagen-Fahrt Hof 11 36 60,5 50,0 7 0 0 -42,1 0,9 -19,1 -0,2 4,5 -2,0 3,6 13,1
Hubwagen-Fahrt Parkplatz 9 50 59,5 50,0 7 0 0 -45,0 1,0 -20,0 -0,3 6,0 -4,3 3,6 7,5
Hubwagen-Lasthub 32 44,4 44,4 0 6 0 -41,1 0,4 -19,5 -0,2 4.6 -2,0 3,6 -3,8
Klimagerat 1 32 65,3 65,3 0 0 3 -41,1 1,2 -18,0 -0,2 7,2 0,0 3,6 21,1
Klimagerat 2 32 59,0 59,0 0 3 3 -41,0 1,1 -15,5 -0,1 5,6 0,0 3,6 18,7
Klimagerat 3 32 65,3 65,3 0 0 3 -41,0 1,1 -14,4 -0,1 5,9 0,0 3,6 23,5
Klimagerat 4 23 60,3 60,3 0 3 3 -38,2 1,0 0,0 -0,2 4,3 0,0 0,0 3,6 36,7 33,1
Klimagerét 5 (Planung) 23 65,0 65,0 0 0 3 -38,1 1,0 0,0 -0,2 4,2 0,0 0,0 3,6 38,4 34,8
Lieferwagen Rangieren 171 42 78,3 56,0 0 0 0 -43,4 0,6 -16,9 -0,2 6,3 -7,3 3,6 21,1
Lkw Rangieren 191 58 89,5 66,7 0 0 0 -46,3 1,3 -15,7 -0,2 3,1 -7,3 3,6 28,1
Offset-Fenster SO1-zu 2 33 76,0 25 53,2 50,2 3 0 3 -41,2 0,5 -18,0 -0,3 3,2 0,0 0,0 3,6 71 3,5
Offset-Fenster SO2-zu 4 30 76,0 25 56,3 50,2 3 0 3 -40,7 0,3 -18,0 -0,3 2,6 0,0 0,0 3,6 9,9 6,3
Offset-Fenster SW-zu 4 32 76,0 25 56,3 50,2 3 0 3 -41,0 0,6 -17,1 -0,2 3,0 0,0 0,0 3,6 11,1 74
Offset-Tur SW-offen 2 29 76,0 0 76,0 73,0 3 0 3 -40,2 0,7 -19,5 -0,4 3,7 0,0 3,6 30,0
Offset-Tur SW-zu 2 29 76,0 25 53,0 50,0 3 0 3 -40,2 0,0 -17,5 -0,1 1,0 0,0 2,2
Werkstatt (Falzm.)-Fenster SO-offen 1 41 76,0 0 73,0 73,0 0 0 3 -43,1 1,1 -17,5 -0,8 0,0 0,0 3,6 19,3
Werkstatt (Falzm.)-Fenster SO-zu 1 41 76,0 25 48,4 48,4 0 0 3 -43,1 1,0 -15,4 -0,3 0,0 0,0 -6,5
Werkstatt (Falzm.)-Fenster SO-zu 39 35 76,0 25 64,3 48,4 0 0 3 -41,8 0,9 -18,1 -0,2 7,3 0,0 0,0 3,6 19,0 15,3
Parkplatz 141 54 76,5 55,0 0 0 0 -45,7 1,3 -8,5 -0,2 1,1 -6,0 3,6 22,2
Ergebnisnr.: 204 Heine + Jud - Ingenieurbro flir Umweltakustik
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Schalltechnische Untersuchung Anlage A40
Bebauungsplan Tumringen Nord Lorrach

- Ergebnisse und Teilpegelliste Situation 2 -

Schallquelle | oder S S Li Rw Lw L'w Kl KT Ko Adiv Agr Abar Aatm dLrefl | dLw(LrT) | dLw(LrN) | ZR(LrT) LrT LrN
m,m? m dB(A) dB dB(A) | dB(A) dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) | dB(A)
Immissionsort I0 2b SW 2.0G RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 48,0 dB(A) LrN 38,2dB(A) LT,max 57,6 dB(A) LN,max 42,9 dB(A)
Digitald. Erw. Dach 71 22 84,0 30 70,0 51,5 0 0 0 -37,9 -1,0 -1,9 -0,1 3,7 0,0 0,0 3,6 36,5 32,9
Digitald. Erw. Oberlichter-gekippt 9 22 84,0 10 80,3 70,8 0 0 0 -38,0 -0,3 -0,6 -0,4 2,8 -3,0 3,6 44,4
Digitald. Erw. Oberlichter-zu 9 22 84,0 20 69,5 60,0 0 0 0 -38,0 -0,3 -0,7 -0,4 2,7 -3,0 0,0 3,6 33,5 32,9
Digitald.-Fenster NW-offen 4 28 70,0 0 73,0 67,0 0 0 3 -40,0 0,6 0,0 -0,3 0,2 0,0 3,6 40,2
Digitald.-Fenster NW-zu 4 28 70,0 25 49,7 43,6 0 0 3 -40,0 0,0 0,0 -0,2 0,1 0,0 12,6
Digitald.-Fenster SW-zu 3 31 70,0 25 47,7 43,0 0 0 3 -40,9 0,7 -15,3 -0,2 9,3 0,0 0,0 3,6 8,0 4.4
Digitald.-Tiir NO-offen 2 26 70,0 0 70,0 67,0 0 0 3 -39,1 0,5 0,0 -0,3 0,0 0,0 3,6 37,7
Digitald.-Ttr NO-zu 2 26 70,0 25 46,6 43,6 0 0 3 -39,1 -0,1 0,0 -0,1 0,0 0,0 10,3
Entladung Lkw 3 56 91,4 86,3 0 0 0 -45,9 0,6 -15,3 -0,1 1,9 -7,3 3,6 29,0
Hubwagen-Fahrt Hof 11 38 60,5 50,0 7 0 0 -42,7 0,8 -18,5 -0,2 6,7 -2,0 3,6 15,3
Hubwagen-Fahrt Parkplatz 9 53 59,5 50,0 7 0 0 -45,4 0,9 -19,8 -0,3 8,1 -4,3 3,6 9,3
Hubwagen-Lasthub 34 44,4 44,4 0 6 0 -41,7 0,2 -19,3 -0,2 4.8 -2,0 3,6 -4,2
Klimagerat 1 34 65,3 65,3 0 0 3 -41,6 1,1 17,7 -0,2 11,3 0,0 3,6 24,7
Klimagerat 2 34 59,0 59,0 0 3 3 -41,6 1,0 -15,0 -0,1 6,8 0,0 3,6 19,7
Klimagerat 3 34 65,3 65,3 0 0 3 -41,6 1,1 -13,9 -0,1 8,0 0,0 3,6 254
Klimagerat 4 26 60,3 60,3 0 3 3 -39,2 0,9 0,0 -0,3 2,5 0,0 0,0 3,6 33,8 30,2
Klimagerét 5 (Planung) 26 65,0 65,0 0 0 3 -39,1 0,9 0,0 -0,3 2,5 0,0 0,0 3,6 35,6 32,0
Lieferwagen Rangieren 171 43 78,3 56,0 0 0 0 -43,7 0,6 -15,7 -0,2 7,3 -7,3 3,6 23,0
Lkw Rangieren 191 61 89,5 66,7 0 0 0 -46,6 1,3 -14,8 -0,2 3,6 -7,3 3,6 29,0
Offset-Fenster SO1-zu 2 35 76,0 25 53,2 50,2 3 0 3 -41,9 0,4 17,7 -0,3 4,1 0,0 0,0 3,6 7,5 3,9
Offset-Fenster SO2-zu 4 33 76,0 25 56,3 50,2 3 0 3 -41,3 0,2 17,7 -0,3 4,5 0,0 0,0 3,6 11,4 7,8
Offset-Fenster SW-zu 4 34 76,0 25 56,3 50,2 3 0 3 -41,7 0,5 -16,8 -0,2 4,6 0,0 0,0 3,6 12,1 8,5
Offset-Tur SW-offen 2 31 76,0 0 76,0 73,0 3 0 3 -40,8 0,7 -19,4 -0,4 10,8 0,0 3,6 36,4
Offset-Tur SW-zu 2 31 76,0 25 53,0 50,0 3 0 3 -40,8 -0,1 17,1 -0,1 4,5 0,0 5,3
Werkstatt (Falzm.)-Fenster SO-offen 1 42 76,0 0 73,0 73,0 0 0 3 -43,4 1,2 -17,2 -0,8 0,0 0,0 3,6 19,4
Werkstatt (Falzm.)-Fenster SO-zu 1 42 76,0 25 48,4 48,4 0 0 3 -43,4 1,0 -15,0 -0,3 0,0 0,0 -6,2
Werkstatt (Falzm.)-Fenster SO-zu 39 37 76,0 25 64,3 48,4 0 0 3 -42,2 0,9 -17,1 -0,2 8,7 0,0 0,0 3,6 20,9 17,2
Parkplatz 141 57 76,5 55,0 0 0 0 -46,1 1,4 -7,3 -0,3 1,5 -6,0 3,6 23,4
Ergebnisnr.: 204 Heine + Jud - Ingenieurbro flir Umweltakustik
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Schalltechnische Untersuchung Anlage Ad1
Bebauungsplan Tumringen Nord Lorrach

- Ergebnisse und Teilpegelliste Situation 2 -

Schallquelle | oder S S Li Rw Lw L'w Kl KT Ko Adiv Agr Abar Aatm dLrefl | dLw(LrT) | dLw(LrN) | ZR(LrT) LrT LrN
m,m? m dB(A) dB dB(A) | dB(A) dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) | dB(A)
Immissionsort 10 3a SW EG RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 44,7 dB(A) LrN 36,9 dB(A) LT,max 55,3 dB(A) LN,max 43,2 dB(A)
Digitald. Erw. Dach 71 16 84,0 30 70,0 51,5 0 0 0 -34,9 -0,6 -6,9 0,0 2,7 0,0 0,0 3,6 34,0 30,3
Digitald. Erw. Oberlichter-gekippt 9 16 84,0 10 80,3 70,8 0 0 0 -35,1 -0,1 -7,9 -0,1 3,6 -3,0 3,6 41,4
Digitald. Erw. Oberlichter-zu 9 16 84,0 20 69,5 60,0 0 0 0 -35,1 -0,1 7,7 -0,1 3,4 -3,0 0,0 3,6 30,6 30,0
Digitald.-Fenster NW-offen 4 24 70,0 0 73,0 67,0 0 0 3 -38,6 0,7 -20,9 -0,1 71 0,0 3,6 27,8
Digitald.-Fenster NW-zu 4 24 70,0 25 49,7 43,6 0 0 3 -38,6 0,1 -17,9 -0,1 57 0,0 1,9
Digitald.-Fenster SW-zu 3 26 70,0 25 47,7 43,0 0 0 3 -39,4 0,8 -20,1 -0,1 2,6 0,0 0,0 3,6 -1,9 -5,5
Digitald.-Tiir NO-offen 2 21 70,0 0 70,0 67,0 0 0 3 -37,4 0,7 -4,9 -0,2 0,5 0,0 3,6 35,4
Digitald.-Ttr NO-zu 2 21 70,0 25 46,6 43,6 0 0 3 -37,4 0,2 -4,5 -0,1 0,2 0,0 8,0
Entladung Lkw 3 48 91,4 86,3 0 0 0 -44.6 0,5 -20,2 -0,1 3,1 -7,3 3,6 26,4
Hubwagen-Fahrt Hof 11 29 60,5 50,0 7 0 0 -40,3 0,9 -23,7 -0,1 4,8 -2,0 3,6 10,7
Hubwagen-Fahrt Parkplatz 9 45 59,5 50,0 7 0 0 -44.1 1,0 -24,3 -0,2 6,7 -4,3 3,6 5,0
Hubwagen-Lasthub 25 44,4 44,4 0 6 0 -39,1 0,5 -24,0 -0,1 1,9 -2,0 3,6 -8,8
Klimagerat 1 26 65,3 65,3 0 0 3 -39,3 1,2 -22,0 -0,2 5,1 0,0 3,6 16,6
Klimagerat 2 26 59,0 59,0 0 3 3 -39,2 1,0 -18,1 0,0 0,1 0,0 3,6 12,4
Klimagerat 3 26 65,3 65,3 0 0 3 -39,3 1,1 -16,7 0,0 3,4 0,0 3,6 20,4
Klimagerat 4 20 60,3 60,3 0 3 3 -37,0 1,0 -1,8 -0,3 2,4 0,0 0,0 3,6 34,1 30,5
Klimagerét 5 (Planung) 20 65,0 65,0 0 0 3 -37,1 1,0 -2,0 -0,3 2,4 0,0 0,0 3,6 35,7 32,1
Lieferwagen Rangieren 171 34 78,3 56,0 0 0 0 -41,5 0,7 -18,1 -0,1 4,8 -7,3 3,6 20,4
Lkw Rangieren 191 53 89,5 66,7 0 0 0 -45,5 1,3 -21,2 -0,2 7,9 -7,3 3,6 28,1
Offset-Fenster SO1-zu 2 27 76,0 25 53,2 50,2 3 0 3 -39,6 0,5 -21,5 -0,2 1,2 0,0 0,0 3,6 3,4 -0,2
Offset-Fenster SO2-zu 4 24 76,0 25 56,3 50,2 3 0 3 -38,6 0,3 -21,2 -0,1 0,3 0,0 0,0 3,6 6,7 3,0
Offset-Fenster SW-zu 4 27 76,0 25 56,3 50,2 3 0 3 -39,7 0,5 -21,0 -0,2 52 0,0 0,0 3,6 10,8 7,2
Offset-Tur SW-offen 2 22 76,0 0 76,0 73,0 3 0 3 -37,8 0,8 -23,7 -0,3 0,3 0,0 3,6 24,9
Offset-Tur SW-zu 2 22 76,0 25 53,0 50,0 3 0 3 -37,8 0,0 -20,1 -0,1 0,1 0,0 1,1
Werkstatt (Falzm.)-Fenster SO-offen 1 32 76,0 0 73,0 73,0 0 0 3 -41,1 1,4 -17,4 -0,7 0,7 0,0 3,6 22,6
Werkstatt (Falzm.)-Fenster SO-zu 1 32 76,0 25 48,4 48,4 0 0 3 -41,1 1,2 -15,3 -0,3 0,4 0,0 -3,6
Werkstatt (Falzm.)-Fenster SO-zu 39 27 76,0 25 64,3 48,4 0 0 3 -39,7 1,0 -18,1 -0,2 2,9 0,0 0,0 3,6 16,8 13,2
Parkplatz 141 50 76,5 55,0 0 0 0 -45,0 1,3 -14,6 -0,1 3,2 -6,0 3,6 18,9
Ergebnisnr.: 204 Heine + Jud - Ingenieurbro flir Umweltakustik
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Schalltechnische Untersuchung Anlage A42
Bebauungsplan Tumringen Nord Lorrach

- Ergebnisse und Teilpegelliste Situation 2 -

Schallquelle | oder S S Li Rw Lw L'w Kl KT Ko Adiv Agr Abar Aatm dLrefl | dLw(LrT) | dLw(LrN) | ZR(LrT) LrT LrN
m,m? m dB(A) dB dB(A) | dB(A) dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) | dB(A)
Immissionsort 10 3a SW 1.0G RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 48,5dB(A) LrN 39,6 dB(A) LT,max 60,5dB(A) LN,max 45,1 dB(A)
Digitald. Erw. Dach 71 16 84,0 30 70,0 51,5 0 0 0 -35,2 -0,5 -3,6 -0,1 3,2 0,0 0,0 3,6 37,5 33,9
Digitald. Erw. Oberlichter-gekippt 9 17 84,0 10 80,3 70,8 0 0 0 -35,4 0,0 -3,0 -0,3 3,1 -3,0 3,6 45,3
Digitald. Erw. Oberlichter-zu 9 17 84,0 20 69,5 60,0 0 0 0 -35,4 0,0 -3,0 -0,3 3,0 -3,0 0,0 3,6 34,5 33,8
Digitald.-Fenster NW-offen 4 24 70,0 0 73,0 67,0 0 0 3 -38,7 0,7 -8,3 -0,1 2,6 0,0 3,6 35,9
Digitald.-Fenster NW-zu 4 24 70,0 25 49,7 43,6 0 0 3 -38,7 0,2 -6,9 -0,1 1,7 0,0 8,9
Digitald.-Fenster SW-zu 3 27 70,0 25 47,7 43,0 0 0 3 -39,5 0,9 -16,7 -0,2 3,6 0,0 0,0 3,6 2,5 -1,1
Digitald.-Tiir NO-offen 2 21 70,0 0 70,0 67,0 0 0 3 -37,5 0,7 0,0 -0,2 0,0 0,0 3,6 39,5
Digitald.-Ttr NO-zu 2 21 70,0 25 46,6 43,6 0 0 3 -37,5 0,2 -0,2 -0,1 0,0 0,0 12,0
Entladung Lkw 3 49 91,4 86,3 0 0 0 -44,7 0,7 -16,8 -0,1 4,0 -7,3 3,6 30,8
Hubwagen-Fahrt Hof 11 30 60,5 50,0 7 0 0 -40,5 0,9 -19,1 -0,1 6,5 -2,0 3,6 16,7
Hubwagen-Fahrt Parkplatz 9 46 59,5 50,0 7 0 0 -44,2 1,0 -19,6 -0,2 7,9 -4,3 3,6 10,8
Hubwagen-Lasthub 26 44,4 44,4 0 6 0 -39,3 0,5 -19,5 -0,1 2,7 -2,0 3,6 -3,7
Klimagerat 1 26 65,3 65,3 0 0 3 -39,4 1,2 -18,0 -0,2 7,5 0,0 3,6 23,0
Klimagerat 2 26 59,0 59,0 0 3 3 -39,3 1,1 -15,3 -0,1 0,2 0,0 3,6 15,3
Klimagerat 3 26 65,3 65,3 0 0 3 -39,4 1,2 -14,4 -0,1 6,3 0,0 3,6 255
Klimagerat 4 20 60,3 60,3 0 3 3 -37,2 1,0 0,0 -0,2 2,4 0,0 0,0 3,6 36,0 32,4
Klimagerét 5 (Planung) 20 65,0 65,0 0 0 3 -37,2 1,0 0,0 -0,2 2,4 0,0 0,0 3,6 37,7 34,0
Lieferwagen Rangieren 171 34 78,3 56,0 0 0 0 -41,7 0,8 -16,6 -0,1 6,2 -7,3 3,6 23,2
Lkw Rangieren 191 54 89,5 66,7 0 0 0 -45,6 1,3 -16,7 -0,2 9,3 -7,3 3,6 34,0
Offset-Fenster SO1-zu 2 27 76,0 25 53,2 50,2 3 0 3 -39,7 0,7 -18,1 -0,2 1,8 0,0 0,0 3,6 7,3 3,6
Offset-Fenster SO2-zu 4 25 76,0 25 56,3 50,2 3 0 3 -38,8 0,5 -18,1 -0,2 1,2 0,0 0,0 3,6 10,4 6,8
Offset-Fenster SW-zu 4 28 76,0 25 56,3 50,2 3 0 3 -39,9 0,7 17,7 -0,2 6,8 0,0 0,0 3,6 15,6 12,0
Offset-Tur SW-offen 2 23 76,0 0 76,0 73,0 3 0 3 -38,1 0,8 -19,5 -0,3 2,2 0,0 3,6 30,8
Offset-Tur SW-zu 2 23 76,0 25 53,0 50,0 3 0 3 -38,1 0,2 17,7 -0,1 0,7 0,0 4,2
Werkstatt (Falzm.)-Fenster SO-offen 1 33 76,0 0 73,0 73,0 0 0 3 -41,2 1,4 -17,3 -0,6 0,2 0,0 3,6 22,1
Werkstatt (Falzm.)-Fenster SO-zu 1 33 76,0 25 48,4 48,4 0 0 3 -41,2 1,3 -15,1 -0,2 0,1 0,0 -3,8
Werkstatt (Falzm.)-Fenster SO-zu 39 28 76,0 25 64,3 48,4 0 0 3 -39,8 1,1 -17,3 -0,2 6,7 0,0 0,0 3,6 21,3 17,7
Parkplatz 141 51 76,5 55,0 0 0 0 -45,1 1,3 -11,4 -0,1 5,6 -6,0 3,6 24,5
Ergebnisnr.: 204 Heine + Jud - Ingenieurbro flir Umweltakustik
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Schalltechnische Untersuchung Anlage A43
Bebauungsplan Tumringen Nord Lorrach

- Ergebnisse und Teilpegelliste Situation 2 -

Schallquelle | oder S S Li Rw Lw L'w Kl KT Ko Adiv Agr Abar Aatm dLrefl | dLw(LrT) | dLw(LrN) | ZR(LrT) LrT LrN
m,m? m dB(A) dB dB(A) | dB(A) dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) | dB(A)
Immissionsort 10 3b SW 2.0G RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 47,6 dB(A) LrN 38,5dB(A) LT,max 60,7 dB(A) LN,max 43,7 dB(A)
Digitald. Erw. Dach 71 20 84,0 30 70,0 51,5 0 0 0 -37,0 -0,8 -1,9 -0,1 2,4 0,0 0,0 3,6 36,3 32,7
Digitald. Erw. Oberlichter-gekippt 9 20 84,0 10 80,3 70,8 0 0 0 -37,1 -0,2 -0,6 -0,3 1,9 -3,0 3,6 44,5
Digitald. Erw. Oberlichter-zu 9 20 84,0 20 69,5 60,0 0 0 0 -37,1 -0,2 -0,7 -0,3 1,9 -3,0 0,0 3,6 33,7 33,1
Digitald.-Fenster NW-offen 4 27 70,0 0 73,0 67,0 0 0 3 -39,8 0,5 -8,0 -0,2 1,7 0,0 3,6 33,9
Digitald.-Fenster NW-zu 4 27 70,0 25 49,7 43,6 0 0 3 -39,8 -0,1 -6,7 -0,1 1,3 0,0 7,3
Digitald.-Fenster SW-zu 3 30 70,0 25 47,7 43,0 0 0 3 -40,5 0,8 -16,4 -0,2 57 0,0 0,0 3,6 3,8 0,2
Digitald.-Tiir NO-offen 2 25 70,0 0 70,0 67,0 0 0 3 -38,8 0,5 0,0 -0,3 0,0 0,0 3,6 38,1
Digitald.-Ttr NO-zu 2 25 70,0 25 46,6 43,6 0 0 3 -38,8 0,0 0,0 -0,1 0,0 0,0 10,7
Entladung Lkw 3 51 91,4 86,3 0 0 0 -45,2 0,7 -15,8 -0,1 3,8 -7,3 3,6 31,1
Hubwagen-Fahrt Hof 11 33 60,5 50,0 7 0 0 -41,3 0,9 -18,3 -0,1 9,0 -2,0 3,6 19,2
Hubwagen-Fahrt Parkplatz 9 48 59,5 50,0 7 0 0 -44.6 1,0 -19,5 -0,3 6,6 -4,3 3,6 9,0
Hubwagen-Lasthub 29 44,4 44,4 0 6 0 -40,2 0,3 -19,1 -0,1 10,0 -2,0 3,6 2,8
Klimagerat 1 29 65,3 65,3 0 0 3 -40,3 1,2 17,7 -0,2 4.2 0,0 3,6 19,0
Klimagerat 2 29 59,0 59,0 0 3 3 -40,2 1,1 -14,4 -0,1 0,0 0,0 3,6 15,1
Klimagerat 3 29 65,3 65,3 0 0 3 -40,3 1,1 -13,8 -0,1 0,8 0,0 3,6 19,7
Klimagerat 4 24 60,3 60,3 0 3 3 -38,4 0,9 0,0 -0,2 2,5 0,0 0,0 3,6 34,6 31,0
Klimagerét 5 (Planung) 24 65,0 65,0 0 0 3 -38,5 0,9 0,0 -0,2 2,5 0,0 0,0 3,6 36,3 32,7
Lieferwagen Rangieren 171 37 78,3 56,0 0 0 0 -42,3 0,8 -14,8 -0,1 7,2 -7,3 3,6 25,3
Lkw Rangieren 191 56 89,5 66,7 0 0 0 -46,0 1,3 -15,4 -0,2 8,5 -7,3 3,6 34,1
Offset-Fenster SO1-zu 2 30 76,0 25 53,2 50,2 3 0 3 -40,7 0,5 -17,8 -0,2 1,6 0,0 0,0 3,6 6,3 2,7
Offset-Fenster SO2-zu 4 28 76,0 25 56,3 50,2 3 0 3 -39,8 0,3 17,7 -0,2 4,6 0,0 0,0 3,6 13,1 9,5
Offset-Fenster SW-zu 4 31 76,0 25 56,3 50,2 3 0 3 -40,8 0,5 -17,4 -0,2 7,7 0,0 0,0 3,6 15,7 12,1
Offset-Tur SW-offen 2 25 76,0 0 76,0 73,0 3 0 3 -39,1 0,8 -19,4 -0,3 4,9 0,0 3,6 32,4
Offset-Tur SW-zu 2 25 76,0 25 53,0 50,0 3 0 3 -39,1 0,2 -17,2 -0,1 1,9 0,0 47
Werkstatt (Falzm.)-Fenster SO-offen 1 34 76,0 0 73,0 73,0 0 0 3 -41,7 1,5 -17,0 -0,6 0,0 0,0 3,6 21,8
Werkstatt (Falzm.)-Fenster SO-zu 1 34 76,0 25 48,4 48,4 0 0 3 -41,7 1,4 -14,6 -0,2 0,0 0,0 -3,8
Werkstatt (Falzm.)-Fenster SO-zu 39 30 76,0 25 64,3 48,4 0 0 3 -40,5 1,0 -16,4 -0,2 8,1 0,0 0,0 3,6 22,9 19,3
Parkplatz 141 54 76,5 55,0 0 0 0 -45,6 1,5 -9,8 -0,2 4,9 -6,0 3,6 24,9
Ergebnisnr.: 204 Heine + Jud - Ingenieurbro flir Umweltakustik

SoundPLAN 8.1




Schalltechnische Untersuchung Anlage A44
Bebauungsplan Tumringen Nord Lorrach

- Ergebnisse und Teilpegelliste Situation 2 -

Schallquelle | oder S S Li Rw Lw L'w Kl KT Ko Adiv Agr Abar Aatm dLrefl | dLw(LrT) | dLw(LrN) | ZR(LrT) LrT LrN
m,m? m dB(A) dB dB(A) | dB(A) dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) | dB(A)
Immissionsort 10 04 SW EG RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 40,5dB(A) LrN 31,5dB(A) LT,max 53,4 dB(A) LN,max 37,8 dB(A)
Digitald. Erw. Dach 71 37 84,0 30 70,0 51,5 0 0 0 -42,3 -2,1 -4,9 -0,1 3,6 0,0 0,0 3,6 27,9 243
Digitald. Erw. Oberlichter-gekippt 9 37 84,0 10 80,3 70,8 0 0 0 -42,3 -1,1 -6,7 -0,2 5,4 -3,0 3,6 36,1
Digitald. Erw. Oberlichter-zu 9 37 84,0 20 69,5 60,0 0 0 0 -42,3 -1,1 -6,5 -0,2 52 -3,0 0,0 3,6 25,3 24,7
Digitald.-Fenster NW-offen 4 44 70,0 0 73,0 67,0 0 0 3 -43,9 -0,1 -4,7 -0,5 0,1 0,0 3,6 30,6
Digitald.-Fenster NW-zu 4 44 70,0 25 49,7 43,6 0 0 3 -43,9 -1,1 -4,5 -0,2 0,1 0,0 3,0
Digitald.-Fenster SW-zu 3 47 70,0 25 47,7 43,0 0 0 3 -44.4 0,0 -16,4 -0,3 5,6 0,0 0,0 3,6 -1,1 -4,7
Digitald.-Tiir NO-offen 2 41 70,0 0 70,0 67,0 0 0 3 -43,3 0,0 -3,4 -0,4 3,1 0,0 3,6 32,6
Digitald.-Ttr NO-zu 2 41 70,0 25 46,6 43,6 0 0 3 -43,3 -0,9 -3,1 -0,2 2,3 0,0 4,4
Entladung Lkw 3 69 91,4 86,3 0 0 0 -47,7 0,2 -16,3 -0,2 0,9 -7,3 3,6 24,6
Hubwagen-Fahrt Hof 11 49 60,5 50,0 7 0 0 -44.8 0,5 -19,9 -0,2 7,5 -2,0 3,6 12,2
Hubwagen-Fahrt Parkplatz 9 66 59,5 50,0 7 0 0 -47,3 0,7 -19,5 -0,3 55 -4,3 3,6 4.8
Hubwagen-Lasthub 45 44,4 44,4 0 6 0 -44.1 -0,1 -19,3 -0,2 7,5 -2,0 3,6 -4,3
Klimagerat 1 47 65,3 65,3 0 0 3 -44.4 0,8 -18,2 -0,4 1,2 0,0 3,6 11,0
Klimagerat 2 46 59,0 59,0 0 3 3 -44,2 0,6 -14,8 -0,1 0,1 0,0 3,6 10,1
Klimagerat 3 47 65,3 65,3 0 0 3 -44.4 0,6 -13,9 -0,1 0,2 0,0 3,6 14,4
Klimagerat 4 41 60,3 60,3 0 3 3 -43,2 0,4 -0,4 -0,5 2,5 0,0 0,0 3,6 28,8 25,1
Klimagerét 5 (Planung) 41 65,0 65,0 0 0 3 -43,2 0,4 -0,5 -0,5 2,5 0,0 0,0 3,6 30,4 26,7
Lieferwagen Rangieren 171 52 78,3 56,0 0 0 0 -45,4 0,8 -17,6 -0,2 5,9 -7,3 3,6 18,1
Lkw Rangieren 191 74 89,5 66,7 0 0 0 -48,4 1,0 -16,8 -0,3 47 -7,3 3,6 26,1
Offset-Fenster SO1-zu 2 47 76,0 25 53,2 50,2 3 0 3 -44.5 -0,3 17,7 -0,4 3,9 0,0 0,0 3,6 3,8 0,2
Offset-Fenster SO2-zu 4 44 76,0 25 56,3 50,2 3 0 3 -43,9 -0,5 -17,6 -0,4 2,3 0,0 0,0 3,6 5,8 2,2
Offset-Fenster SW-zu 4 48 76,0 25 56,3 50,2 3 0 3 -44.7 -0,4 -17,5 -0,4 5,0 0,0 0,0 3,6 8,0 44
Offset-Tur SW-offen 2 42 76,0 0 76,0 73,0 3 0 3 -43,4 0,4 -19,5 -0,5 2,3 0,0 3,6 24,9
Offset-Tur SW-zu 2 42 76,0 25 53,0 50,0 3 0 3 -43,4 -0,7 -17,2 -0,2 3,0 0,0 0,5
Werkstatt (Falzm.)-Fenster SO-offen 1 48 76,0 0 73,0 73,0 0 0 3 -44.6 1,6 -23,9 -1,1 12,2 0,0 3,6 23,9
Werkstatt (Falzm.)-Fenster SO-zu 1 48 76,0 25 48,4 48,4 0 0 3 -44.6 1,5 -21,8 -0,4 10,1 0,0 -3,9
Werkstatt (Falzm.)-Fenster SO-zu 39 46 76,0 25 64,3 48,4 0 0 3 -44,2 0,9 -16,7 -0,3 7,9 0,0 0,0 3,6 18,6 15,0
Parkplatz 141 71 76,5 55,0 0 0 0 -48,1 0,9 -11,8 -0,1 2,0 -6,0 3,6 17,0
Ergebnisnr.: 204 Heine + Jud - Ingenieurbro flir Umweltakustik

SoundPLAN 8.1




Schalltechnische Untersuchung Anlage A45
Bebauungsplan Tumringen Nord Lorrach

- Ergebnisse und Teilpegelliste Situation 2 -

Schallquelle | oder S S Li Rw Lw L'w Kl KT Ko Adiv Agr Abar Aatm dLrefl | dLw(LrT) | dLw(LrN) | ZR(LrT) LrT LrN
m,m? m dB(A) dB dB(A) | dB(A) dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) | dB(A)
Immissionsort 10 04 SW 1.0G RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 41,4 dB(A) LrN 32,3dB(A) LT,max 54,7 dB(A) LN,max 38,2 dB(A)
Digitald. Erw. Dach 71 37 84,0 30 70,0 51,5 0 0 0 -42,4 -2,1 -4,0 -0,1 4,0 0,0 0,0 3,6 29,1 25,5
Digitald. Erw. Oberlichter-gekippt 9 37 84,0 10 80,3 70,8 0 0 0 -42,4 -1,0 -4,7 -0,3 5,2 -3,0 3,6 37,7
Digitald. Erw. Oberlichter-zu 9 37 84,0 20 69,5 60,0 0 0 0 -42,4 -1,0 -4,6 -0,3 5,0 -3,0 0,0 3,6 26,8 26,2
Digitald.-Fenster NW-offen 4 44 70,0 0 73,0 67,0 0 0 3 -43,9 -0,1 -4,7 -0,5 0,1 0,0 3,6 30,6
Digitald.-Fenster NW-zu 4 44 70,0 25 49,7 43,6 0 0 3 -43,9 -1,1 -4,5 -0,2 0,1 0,0 3,0
Digitald.-Fenster SW-zu 3 47 70,0 25 47,7 43,0 0 0 3 -44.5 0,1 -16,2 -0,3 6,5 0,0 0,0 3,6 -0,1 -3,7
Digitald.-Tiir NO-offen 2 41 70,0 0 70,0 67,0 0 0 3 -43,3 0,0 -1,0 -0,5 0,1 0,0 3,6 31,9
Digitald.-Ttr NO-zu 2 41 70,0 25 46,6 43,6 0 0 3 -43,3 -0,9 -1,0 -0,2 0,0 0,0 4,2
Entladung Lkw 3 69 91,4 86,3 0 0 0 -47.,8 0,3 -15,8 -0,2 1,3 -7,3 3,6 25,7
Hubwagen-Fahrt Hof 11 49 60,5 50,0 7 0 0 -44,9 0,5 -19,2 -0,2 9,1 -2,0 3,6 14,4
Hubwagen-Fahrt Parkplatz 9 66 59,5 50,0 7 0 0 -47,4 0,7 -19,4 -0,3 6,1 -4,3 3,6 54
Hubwagen-Lasthub 46 44,4 44,4 0 6 0 -44,2 -0,1 -19,2 -0,2 9,7 -2,0 3,6 -2,1
Klimagerat 1 47 65,3 65,3 0 0 3 -44.4 0,8 -18,1 -0,3 2,5 0,0 3,6 12,4
Klimagerat 2 46 59,0 59,0 0 3 3 -44.3 0,7 -14,5 -0,1 0,0 0,0 3,6 10,4
Klimagerat 3 47 65,3 65,3 0 0 3 -44.4 0,7 -13,7 -0,1 0,5 0,0 3,6 15,0
Klimagerat 4 41 60,3 60,3 0 3 3 -43,3 0,5 -0,2 -0,4 2,5 0,0 0,0 3,6 29,1 25,5
Klimagerét 5 (Planung) 41 65,0 65,0 0 0 3 -43,3 0,5 -0,2 -0,4 2,5 0,0 0,0 3,6 30,8 27,1
Lieferwagen Rangieren 171 53 78,3 56,0 0 0 0 -45,5 0,8 -16,8 -0,2 7,2 -7,3 3,6 20,2
Lkw Rangieren 191 74 89,5 66,7 0 0 0 -48,4 1,1 -15,9 -0,3 4,1 -7,3 3,6 26,4
Offset-Fenster SO1-zu 2 48 76,0 25 53,2 50,2 3 0 3 -44.6 -0,2 -17,6 -0,4 4.4 0,0 0,0 3,6 4,5 0,8
Offset-Fenster SO2-zu 4 45 76,0 25 56,3 50,2 3 0 3 -44,0 -0,4 -17,6 -0,4 4,1 0,0 0,0 3,6 7,7 4,0
Offset-Fenster SW-zu 4 49 76,0 25 56,3 50,2 3 0 3 -44.7 -0,2 -17,1 -0,4 5,6 0,0 0,0 3,6 9,1 55
Offset-Tur SW-offen 2 42 76,0 0 76,0 73,0 3 0 3 -43,5 0,4 -19,4 -0,5 3,3 0,0 3,6 25,9
Offset-Tur SW-zu 2 42 76,0 25 53,0 50,0 3 0 3 -43,5 -0,6 17,1 -0,2 3,8 0,0 1,5
Werkstatt (Falzm.)-Fenster SO-offen 1 48 76,0 0 73,0 73,0 0 0 3 -44,7 1,6 -23,8 -1,1 13,7 0,0 3,6 254
Werkstatt (Falzm.)-Fenster SO-zu 1 48 76,0 25 48,4 48,4 0 0 3 -44,7 1,5 -21,5 -0,4 10,7 0,0 -3,0
Werkstatt (Falzm.)-Fenster SO-zu 39 46 76,0 25 64,3 48,4 0 0 3 -44.3 1,0 -16,3 -0,3 8,1 0,0 0,0 3,6 19,1 15,4
Parkplatz 141 72 76,5 55,0 0 0 0 -48,1 1,2 -10,5 -0,2 1,2 -6,0 3,6 17,7
Ergebnisnr.: 204 Heine + Jud - Ingenieurbro flir Umweltakustik

SoundPLAN 8.1



Schalltechnische Untersuchung Anlage A46
Bebauungsplan Tumringen Nord Lorrach

- Ergebnisse und Teilpegelliste Situation 2 -

Schallquelle | oder S S Li Rw Lw L'w Kl KT Ko Adiv Agr Abar Aatm dLrefl | dLw(LrT) | dLw(LrN) | ZR(LrT) LrT LrN
m,m? m dB(A) dB dB(A) | dB(A) dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) | dB(A)
Immissionsort 10 04 SW 2.0G RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 41,7 dB(A) LrN 32,5dB(A) LT,max 56,1 dB(A) LN,max 38,2 dB(A)
Digitald. Erw. Dach 71 38 84,0 30 70,0 51,5 0 0 0 -42,5 -2,1 -2,5 -0,1 3,5 0,0 0,0 3,6 30,0 26,3
Digitald. Erw. Oberlichter-gekippt 9 38 84,0 10 80,3 70,8 0 0 0 -42,6 -1,0 -3,1 -0,5 3,9 -3,0 3,6 37,5
Digitald. Erw. Oberlichter-zu 9 38 84,0 20 69,5 60,0 0 0 0 -42,6 -1,0 -3,1 -0,5 3,8 -3,0 0,0 3,6 26,7 26,1
Digitald.-Fenster NW-offen 4 45 70,0 0 73,0 67,0 0 0 3 -44,0 -0,1 -4,7 -0,5 0,1 0,0 3,6 30,4
Digitald.-Fenster NW-zu 4 45 70,0 25 49,7 43,6 0 0 3 -44,0 -1,0 -4,5 -0,2 0,1 0,0 2,9
Digitald.-Fenster SW-zu 3 48 70,0 25 47,7 43,0 0 0 3 -44.6 0,1 -16,0 -0,3 8,7 0,0 0,0 3,6 2,3 -1,3
Digitald.-Tiir NO-offen 2 42 70,0 0 70,0 67,0 0 0 3 -43,5 0,0 -0,1 -0,5 0,0 0,0 3,6 32,6
Digitald.-Ttr NO-zu 2 42 70,0 25 46,6 43,6 0 0 3 -43,5 -0,8 -0,3 -0,2 0,0 0,0 4,9
Entladung Lkw 3 70 91,4 86,3 0 0 0 -47,9 0,4 -15,3 -0,2 2,1 -7,3 3,6 26,9
Hubwagen-Fahrt Hof 11 50 60,5 50,0 7 0 0 -45,0 0,5 -18,3 -0,2 10,7 -2,0 3,6 16,7
Hubwagen-Fahrt Parkplatz 9 67 59,5 50,0 7 0 0 -47,5 0,7 -19,4 -0,3 8,1 -4,3 3,6 74
Hubwagen-Lasthub 47 44,4 44,4 0 6 0 -44.4 -0,1 -19,1 -0,2 11,6 -2,0 3,6 -0,2
Klimagerat 1 47 65,3 65,3 0 0 3 -44.5 0,8 -17,9 -0,3 4,9 0,0 3,6 14,9
Klimagerat 2 47 59,0 59,0 0 3 3 -44.4 0,7 -14,0 -0,1 0,0 0,0 3,6 10,8
Klimagerat 3 47 65,3 65,3 0 0 3 -44.5 0,7 -13,5 -0,1 0,8 0,0 3,6 15,4
Klimagerat 4 42 60,3 60,3 0 3 3 -43,4 0,5 0,0 -0,4 2,5 0,0 0,0 3,6 29,1 25,5
Klimagerét 5 (Planung) 42 65,0 65,0 0 0 3 -43,4 0,5 0,0 -0,4 2,5 0,0 0,0 3,6 30,8 27,2
Lieferwagen Rangieren 171 54 78,3 56,0 0 0 0 -45,6 0,8 -15,4 -0,2 8,2 -7,3 3,6 22,5
Lkw Rangieren 191 75 89,5 66,7 0 0 0 -48,5 1,1 -14,9 -0,3 4,1 -7,3 3,6 27,3
Offset-Fenster SO1-zu 2 49 76,0 25 53,2 50,2 3 0 3 -44.7 -0,2 -17,4 -0,4 5,0 0,0 0,0 3,6 52 1,6
Offset-Fenster SO2-zu 4 45 76,0 25 56,3 50,2 3 0 3 -44.1 -0,3 -17,4 -0,3 3,1 0,0 0,0 3,6 6,8 3,2
Offset-Fenster SW-zu 4 49 76,0 25 56,3 50,2 3 0 3 -44.8 -0,2 -16,9 -0,3 6,7 0,0 0,0 3,6 10,2 6,6
Offset-Tur SW-offen 2 43 76,0 0 76,0 73,0 3 0 3 -43,7 0,4 -19,4 -0,5 4,8 0,0 3,6 27,3
Offset-Tur SW-zu 2 43 76,0 25 53,0 50,0 3 0 3 -43,7 -0,5 -16,9 -0,2 47 0,0 2,5
Werkstatt (Falzm.)-Fenster SO-offen 1 49 76,0 0 73,0 73,0 0 0 3 -44.8 1,6 -19,4 -1,2 12,9 0,0 3,6 28,7
Werkstatt (Falzm.)-Fenster SO-zu 1 49 76,0 25 48,4 48,4 0 0 3 -44.8 1,5 -18,0 -0,5 10,6 0,0 0,2
Werkstatt (Falzm.)-Fenster SO-zu 39 47 76,0 25 64,3 48,4 0 0 3 -44.4 1,0 -16,1 -0,3 9,0 0,0 0,0 3,6 20,2 16,6
Parkplatz 141 72 76,5 55,0 0 0 0 -48,2 1,3 -9,2 -0,2 1,6 -6,0 3,6 19,4
Ergebnisnr.: 204 Heine + Jud - Ingenieurbro flir Umweltakustik

SoundPLAN 8.1




Schalltechnische Untersuchung Anlage A47
Bebauungsplan Tumringen Nord Lorrach

- Ergebnisse und Teilpegelliste Situation 2 -

Schallquelle | oder S S Li Rw Lw L'w Kl KT Ko Adiv Agr Abar Aatm dLrefl | dLw(LrT) | dLw(LrN) | ZR(LrT) LrT LrN
m,m? m dB(A) dB dB(A) | dB(A) dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) | dB(A)
Immissionsort I0 05 SW EG RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 40,0 dB(A) LrN 31,6 dB(A) LT,max 54,5 dB(A) LN,max 38,6 dB(A)
Digitald. Erw. Dach 71 43 84,0 30 70,0 51,5 0 0 0 -43,6 -2,8 -4,4 -0,1 4,8 0,0 0,0 3,6 27,5 23,9
Digitald. Erw. Oberlichter-gekippt 9 43 84,0 10 80,3 70,8 0 0 0 -43,7 -1,4 -6,3 -0,3 5,6 -3,0 3,6 34,9
Digitald. Erw. Oberlichter-zu 9 43 84,0 20 69,5 60,0 0 0 0 -43,7 -1,4 -6,1 -0,2 53 -3,0 0,0 3,6 24,1 23,4
Digitald.-Fenster NW-offen 4 49 70,0 0 73,0 67,0 0 0 3 -44.7 -0,2 -4,1 -0,5 2,8 0,0 3,6 33,0
Digitald.-Fenster NW-zu 4 49 70,0 25 49,7 43,6 0 0 3 -44.7 -1,5 -3,1 -0,2 2,2 0,0 54
Digitald.-Fenster SW-zu 3 52 70,0 25 47,7 43,0 0 0 3 -45,3 -0,3 -15,2 -0,3 11,0 0,0 0,0 3,6 4.2 0,6
Digitald.-Tiir NO-offen 2 46 70,0 0 70,0 67,0 0 0 3 -44,2 -0,2 -4,1 -0,5 0,0 0,0 3,6 27,7
Digitald.-Ttr NO-zu 2 46 70,0 25 46,6 43,6 0 0 3 -44,2 -1,4 -3,2 -0,2 0,1 0,0 0,6
Entladung Lkw 3 77 91,4 86,3 0 0 0 -48,7 -0,4 -16,2 -0,1 3,6 -7,3 3,6 25,9
Hubwagen-Fahrt Hof 11 59 60,5 50,0 7 0 0 -46,3 0,2 -19,3 -0,3 6,0 -2,0 3,6 9,4
Hubwagen-Fahrt Parkplatz 9 74 59,5 50,0 7 0 0 -48,4 0,5 -19,7 -0,4 6,6 -4,3 3,6 44
Hubwagen-Lasthub 55 44,4 44,4 0 6 0 -45,8 -0,3 -19,2 -0,3 0,5 -2,0 3,6 -13,1
Klimagerat 1 55 65,3 65,3 0 0 3 -45,8 0,5 -18,1 -0,4 8,4 0,0 3,6 16,6
Klimagerat 2 55 59,0 59,0 0 3 3 -45,8 0,1 -15,1 -0,1 52 0,0 3,6 12,9
Klimagerat 3 55 65,3 65,3 0 0 3 -45,8 0,2 -14,0 -0,1 6,8 0,0 3,6 18,9
Klimagerat 4 47 60,3 60,3 0 3 3 -44.4 0,2 -0,5 -0,6 4,8 0,0 0,0 3,6 29,5 25,9
Klimagerét 5 (Planung) 47 65,0 65,0 0 0 3 -44.3 0,2 -0,6 -0,6 4,8 0,0 0,0 3,6 31,1 27,5
Lieferwagen Rangieren 171 63 78,3 56,0 0 0 0 -47,0 0,2 -16,4 -0,2 54 -7,3 3,6 16,6
Lkw Rangieren 191 82 89,5 66,7 0 0 0 -49,3 0,7 -16,2 -0,3 4.8 -7,3 3,6 25,6
Offset-Fenster SO1-zu 2 56 76,0 25 53,2 50,2 3 0 3 -45,9 -0,9 -17,2 -0,5 1,5 0,0 0,0 3,6 -0,1 -3,8
Offset-Fenster SO2-zu 4 53 76,0 25 56,3 50,2 3 0 3 -45,5 -1,1 -17,1 -0,4 1,8 0,0 0,0 3,6 3,5 -0,1
Offset-Fenster SW-zu 4 55 76,0 25 56,3 50,2 3 0 3 -45,9 -0,8 -16,9 -0,4 3,6 0,0 0,0 3,6 54 1,8
Offset-Tur SW-offen 2 51 76,0 0 76,0 73,0 3 0 3 -45,2 0,1 -19,3 -0,6 2,6 0,0 3,6 23,2
Offset-Tur SW-zu 2 51 76,0 25 53,0 50,0 3 0 3 -45,2 -1,7 -16,3 -0,2 1,2 0,0 -3,2
Werkstatt (Falzm.)-Fenster SO-offen 1 60 76,0 0 73,0 73,0 0 0 3 -46,5 1,0 -16,6 -1,0 1,0 0,0 3,6 17,5
Werkstatt (Falzm.)-Fenster SO-zu 1 60 76,0 25 48,4 48,4 0 0 3 -46,5 0,5 -14,3 -0,4 0,6 0,0 -8,8
Werkstatt (Falzm.)-Fenster SO-zu 39 56 76,0 25 64,3 48,4 0 0 3 -46,0 0,1 -16,8 -0,4 6,5 0,0 0,0 3,6 14,3 10,7
Parkplatz 141 78 76,5 55,0 0 0 0 -48,9 0,8 -8,9 -0,2 1,7 -6,0 3,6 18,8
Ergebnisnr.: 204 Heine + Jud - Ingenieurbro flir Umweltakustik

SoundPLAN 8.1




Schalltechnische Untersuchung Anlage A48
Bebauungsplan Tumringen Nord Lorrach

- Ergebnisse und Teilpegelliste Situation 2 -

Schallquelle | oder S S Li Rw Lw L'w Kl KT Ko Adiv Agr Abar Aatm dLrefl | dLw(LrT) | dLw(LrN) | ZR(LrT) LrT LrN
m,m? m dB(A) dB dB(A) | dB(A) dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) | dB(A)
Immissionsort I0 05 SW 1.0G RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 41,6 dB(A) LrN 32,4 dB(A) LT,max 55,7 dB(A) LN,max 39,0 dB(A)
Digitald. Erw. Dach 71 43 84,0 30 70,0 51,5 0 0 0 -43,7 -2,4 -3,9 -0,1 5,2 0,0 0,0 3,6 28,8 25,2
Digitald. Erw. Oberlichter-gekippt 9 44 84,0 10 80,3 70,8 0 0 0 -43,8 -1,2 -4,7 -0,4 6,1 -3,0 3,6 36,9
Digitald. Erw. Oberlichter-zu 9 44 84,0 20 69,5 60,0 0 0 0 -43,8 -1,2 -4,6 -0,3 5,8 -3,0 0,0 3,6 26,0 25,4
Digitald.-Fenster NW-offen 4 49 70,0 0 73,0 67,0 0 0 3 -44.8 0,0 -1,1 -0,6 1,7 0,0 3,6 34,9
Digitald.-Fenster NW-zu 4 49 70,0 25 49,7 43,6 0 0 3 -44.8 -1,1 -1,5 -0,4 2,0 0,0 7,0
Digitald.-Fenster SW-zu 3 53 70,0 25 47,7 43,0 0 0 3 -45,4 0,0 -15,2 -0,3 12,1 0,0 0,0 3,6 55 1,9
Digitald.-Tiir NO-offen 2 46 70,0 0 70,0 67,0 0 0 3 -44.3 0,0 -1,6 -0,5 0,0 0,0 3,6 30,1
Digitald.-Ttr NO-zu 2 46 70,0 25 46,6 43,6 0 0 3 -44.3 -1,0 -1,6 -0,3 0,0 0,0 2,5
Entladung Lkw 3 77 91,4 86,3 0 0 0 -48,8 0,0 -16,2 -0,1 4,5 -7,3 3,6 27,2
Hubwagen-Fahrt Hof 11 59 60,5 50,0 7 0 0 -46,4 0,3 -19,1 -0,3 7,2 -2,0 3,6 10,8
Hubwagen-Fahrt Parkplatz 9 74 59,5 50,0 7 0 0 -48,4 0,6 -19,7 -0,4 8,1 -4,3 3,6 6,1
Hubwagen-Lasthub 55 44,4 44,4 0 6 0 -45,8 -0,3 -19,2 -0,3 0,5 -2,0 3,6 -13,1
Klimagerat 1 56 65,3 65,3 0 0 3 -45,9 0,7 -18,0 -0,4 10,1 0,0 3,6 18,5
Klimagerat 2 55 59,0 59,0 0 3 3 -45,8 0,5 -15,1 -0,1 6,2 0,0 3,6 14,3
Klimagerat 3 56 65,3 65,3 0 0 3 -45,9 0,6 -14,1 -0,1 8,1 0,0 3,6 20,5
Klimagerat 4 47 60,3 60,3 0 3 3 -44.5 0,4 -0,1 -0,5 47 0,0 0,0 3,6 29,9 26,3
Klimagerét 5 (Planung) 47 65,0 65,0 0 0 3 -44.4 0,4 -0,1 -0,5 4,6 0,0 0,0 3,6 31,6 28,0
Lieferwagen Rangieren 171 64 78,3 56,0 0 0 0 -47,1 0,4 -16,1 -0,2 6,0 -7,3 3,6 17,6
Lkw Rangieren 191 83 89,5 66,7 0 0 0 -49,3 1,0 -15,2 -0,3 4.8 -7,3 3,6 26,8
Offset-Fenster SO1-zu 2 56 76,0 25 53,2 50,2 3 0 3 -46,0 -0,5 -17,4 -0,4 1,5 0,0 0,0 3,6 0,0 -3,6
Offset-Fenster SO2-zu 4 54 76,0 25 56,3 50,2 3 0 3 -45,6 -0,7 -17,3 -0,4 2,9 0,0 0,0 3,6 47 1,1
Offset-Fenster SW-zu 4 56 76,0 25 56,3 50,2 3 0 3 -45,9 -0,5 -16,6 -0,4 3,9 0,0 0,0 3,6 6,4 2,8
Offset-Tur SW-offen 2 52 76,0 0 76,0 73,0 3 0 3 -45,3 0,3 -19,4 -0,6 4,2 0,0 3,6 24,8
Offset-Tur SW-zu 2 52 76,0 25 53,0 50,0 3 0 3 -45,3 -1,1 -16,7 -0,2 2,0 0,0 -2,2
Werkstatt (Falzm.)-Fenster SO-offen 1 60 76,0 0 73,0 73,0 0 0 3 -46,6 1,1 -16,5 -0,9 0,7 0,0 3,6 17,4
Werkstatt (Falzm.)-Fenster SO-zu 1 60 76,0 25 48,4 48,4 0 0 3 -46,6 0,8 -14,2 -0,4 0,5 0,0 -8,4
Werkstatt (Falzm.)-Fenster SO-zu 39 57 76,0 25 64,3 48,4 0 0 3 -46,1 0,5 -16,7 -0,4 7,7 0,0 0,0 3,6 15,9 12,3
Parkplatz 141 79 76,5 55,0 0 0 0 -48,9 0,8 -7,9 -0,2 1,6 -6,0 3,6 19,5
Ergebnisnr.: 204 Heine + Jud - Ingenieurbro flir Umweltakustik

SoundPLAN 8.1



Schalltechnische Untersuchung Anlage A49
Bebauungsplan Tumringen Nord Lorrach

- Ergebnisse und Teilpegelliste Situation 2 -

Schallquelle | oder S S Li Rw Lw L'w Kl KT Ko Adiv Agr Abar Aatm dLrefl | dLw(LrT) | dLw(LrN) | ZR(LrT) LrT LrN
m,m? m dB(A) dB dB(A) | dB(A) dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) | dB(A)
Immissionsort I0 05 SW 2.0G RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 42,0 dB(A) LrN 32,1dB(A) LT,max 57,4 dB(A) LN,max 39,0 dB(A)
Digitald. Erw. Dach 71 44 84,0 30 70,0 51,5 0 0 0 -43,9 -2,3 -2,9 -0,1 5,0 0,0 0,0 3,6 29,5 25,9
Digitald. Erw. Oberlichter-gekippt 9 44 84,0 10 80,3 70,8 0 0 0 -43,9 -1,1 -3,6 -0,5 5,3 -3,0 3,6 37,1
Digitald. Erw. Oberlichter-zu 9 44 84,0 20 69,5 60,0 0 0 0 -43,9 -1,1 -3,6 -0,5 52 -3,0 0,0 3,6 26,2 25,6
Digitald.-Fenster NW-offen 4 49 70,0 0 73,0 67,0 0 0 3 -44,9 0,0 0,0 -0,5 1,4 0,0 3,6 35,6
Digitald.-Fenster NW-zu 4 49 70,0 25 49,7 43,6 0 0 3 -44,9 -1,0 -0,2 -0,3 1,6 0,0 7,9
Digitald.-Fenster SW-zu 3 53 70,0 25 47,7 43,0 0 0 3 -45,5 0,0 -15,1 -0,3 11,4 0,0 0,0 3,6 5,0 1,3
Digitald.-Tiir NO-offen 2 47 70,0 0 70,0 67,0 0 0 3 -44.4 0,0 -0,3 -0,5 0,0 0,0 3,6 31,4
Digitald.-Ttr NO-zu 2 47 70,0 25 46,6 43,6 0 0 3 -44.4 -0,9 -0,5 -0,3 0,0 0,0 3,6
Entladung Lkw 3 78 91,4 86,3 0 0 0 -48,8 0,2 -15,4 -0,1 5,1 -7,3 3,6 28,7
Hubwagen-Fahrt Hof 11 60 60,5 50,0 7 0 0 -46,5 0,3 -18,6 -0,3 8,6 -2,0 3,6 12,6
Hubwagen-Fahrt Parkplatz 9 75 59,5 50,0 7 0 0 -48,5 0,6 -19,6 -0,4 9,4 -4,3 3,6 74
Hubwagen-Lasthub 56 44,4 44,4 0 6 0 -45,9 -0,3 -19,1 -0,3 0,5 -2,0 3,6 -13,2
Klimagerat 1 56 65,3 65,3 0 0 3 -46,0 0,8 -17,8 -0,4 11,8 0,0 3,6 20,3
Klimagerat 2 56 59,0 59,0 0 3 3 -45,9 0,6 -14,9 -0,1 7,2 0,0 3,6 15,5
Klimagerat 3 56 65,3 65,3 0 0 3 -46,0 0,7 -13,8 -0,1 8,6 0,0 3,6 21,3
Klimagerat 4 48 60,3 60,3 0 3 3 -44.6 0,5 0,0 -0,5 4,6 0,0 0,0 3,6 29,9 26,3
Klimagerét 5 (Planung) 47 65,0 65,0 0 0 3 -44.5 0,4 0,0 -0,5 2,5 0,0 0,0 3,6 29,6 26,0
Lieferwagen Rangieren 171 65 78,3 56,0 0 0 0 -47,2 0,4 -15,4 -0,2 6,9 -7,3 3,6 19,2
Lkw Rangieren 191 83 89,5 66,7 0 0 0 -49,4 1,0 -14,4 -0,3 53 -7,3 3,6 28,1
Offset-Fenster SO1-zu 2 57 76,0 25 53,2 50,2 3 0 3 -46,1 -0,3 -17,4 -0,4 1,4 0,0 0,0 3,6 0,1 -3,5
Offset-Fenster SO2-zu 4 54 76,0 25 56,3 50,2 3 0 3 -45,7 -0,5 -17,3 -0,4 4,6 0,0 0,0 3,6 6,6 2,9
Offset-Fenster SW-zu 4 56 76,0 25 56,3 50,2 3 0 3 -46,0 -0,3 -16,5 -0,4 4.8 0,0 0,0 3,6 7,5 3,8
Offset-Tur SW-offen 2 52 76,0 0 76,0 73,0 3 0 3 -45,4 0,3 -19,3 -0,6 6,7 0,0 3,6 27,3
Offset-Tur SW-zu 2 52 76,0 25 53,0 50,0 3 0 3 -45,4 -0,9 -16,7 -0,2 3,2 0,0 -0,9
Werkstatt (Falzm.)-Fenster SO-offen 1 61 76,0 0 73,0 73,0 0 0 3 -46,7 1,1 -16,4 -0,9 0,0 0,0 3,6 16,7
Werkstatt (Falzm.)-Fenster SO-zu 1 61 76,0 25 48,4 48,4 0 0 3 -46,7 0,9 -14,0 -0,3 0,0 0,0 -8,8
Werkstatt (Falzm.)-Fenster SO-zu 39 57 76,0 25 64,3 48,4 0 0 3 -46,2 0,6 -16,5 -0,3 8,6 0,0 0,0 3,6 17,1 13,4
Parkplatz 141 79 76,5 55,0 0 0 0 -49,0 1,1 -6,5 -0,4 2,1 -6,0 3,6 21,4
Ergebnisnr.: 204 Heine + Jud - Ingenieurbro flir Umweltakustik

SoundPLAN 8.1




Schalltechnische Untersuchung Anlage A50
Bebauungsplan Tumringen Nord Lorrach

- Ergebnisse und Teilpegelliste Situation 2 -

Schallquelle | oder S S Li Rw Lw L'w Kl KT Ko Adiv Agr Abar Aatm dLrefl | dLw(LrT) | dLw(LrN) | ZR(LrT) LrT LrN
m,m? m dB(A) dB dB(A) | dB(A) dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) | dB(A)
Immissionsort I0 06 SW EG RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 39,6 dB(A) LrN 31,1 dB(A) LT,max 49,3 dB(A) LN,max 37,9 dB(A)
Digitald. Erw. Dach 71 45 84,0 30 70,0 51,5 0 0 0 -44.1 -3,4 -2,2 -0,1 3,3 0,0 0,0 3,6 27,2 23,6
Digitald. Erw. Oberlichter-gekippt 9 45 84,0 10 80,3 70,8 0 0 0 -44.1 -1,4 -5,0 -0,3 4,4 -3,0 3,6 34,5
Digitald. Erw. Oberlichter-zu 9 45 84,0 20 69,5 60,0 0 0 0 -44.1 -1,5 -4,7 -0,3 42 -3,0 0,0 3,6 23,8 23,1
Digitald.-Fenster NW-offen 4 45 70,0 0 73,0 67,0 0 0 3 -44.1 0,4 -9,8 -0,3 3,0 0,0 3,6 28,8
Digitald.-Fenster NW-zu 4 45 70,0 25 49,7 43,6 0 0 3 -44.1 -0,9 -7,5 -0,1 1,2 0,0 1,2
Digitald.-Fenster SW-zu 3 50 70,0 25 47,7 43,0 0 0 3 -44,9 0,0 -20,3 -0,3 6,6 0,0 0,0 3,6 -4,5 -8,1
Digitald.-Tiir NO-offen 2 44 70,0 0 70,0 67,0 0 0 3 -43,9 0,2 -0,8 -0,5 1,2 0,0 3,6 32,8
Digitald.-Ttr NO-zu 2 44 70,0 25 46,6 43,6 0 0 3 -43,9 -1,2 -0,9 -0,3 1,1 0,0 4,5
Entladung Lkw 3 77 91,4 86,3 0 0 0 -48,7 0,2 -18,6 -0,1 0,3 -7,3 3,6 20,8
Hubwagen-Fahrt Hof 11 64 60,5 50,0 7 0 0 -47,2 -0,2 -18,9 -0,3 3,3 -2,0 3,6 5,7
Hubwagen-Fahrt Parkplatz 9 75 59,5 50,0 7 0 0 -48,5 0,7 -23,8 -0,4 3,8 -4,3 3,6 -2,4
Hubwagen-Lasthub 60 44,4 44,4 0 6 0 -46,6 -0,5 -18,9 -0,3 1,5 -2,0 3,6 -12,9
Klimagerat 1 59 65,3 65,3 0 0 3 -46,4 0,1 -17,4 -0,4 6,4 0,0 3,6 14,2
Klimagerat 2 60 59,0 59,0 0 3 3 -46,5 -0,7 -14,6 -0,1 3,6 0,0 3,6 10,3
Klimagerat 3 59 65,3 65,3 0 0 3 -46,4 -0,6 -13,2 -0,1 1,5 0,0 3,6 13,0
Klimagerat 4 47 60,3 60,3 0 3 3 -44.5 0,1 -0,3 -0,6 4,1 0,0 0,0 3,6 28,9 25,2
Klimagerét 5 (Planung) 47 65,0 65,0 0 0 3 -44.3 0,2 -0,3 -0,6 4,1 0,0 0,0 3,6 30,7 27,1
Lieferwagen Rangieren 171 72 78,3 56,0 0 0 0 -48,1 -0,4 -16,8 -0,3 57 -7,3 3,6 14,8
Lkw Rangieren 191 81 89,5 66,7 0 0 0 -49,2 0,9 -13,5 -0,3 0,6 -7,3 3,6 24,4
Offset-Fenster SO1-zu 2 59 76,0 25 53,2 50,2 3 0 3 -46,5 -1,1 -16,6 -0,5 0,9 0,0 0,0 3,6 -0,9 -4,5
Offset-Fenster SO2-zu 4 59 76,0 25 56,3 50,2 3 0 3 -46,3 -1,4 -16,7 -0,5 0,7 0,0 0,0 3,6 1,7 -2,0
Offset-Fenster SW-zu 4 56 76,0 25 56,3 50,2 3 0 3 -46,0 -0,5 -15,1 -0,4 2,7 0,0 0,0 3,6 6,6 3,0
Offset-Tur SW-offen 2 58 76,0 0 76,0 73,0 3 0 3 -46,3 -0,4 -18,9 -0,7 4,9 0,0 3,6 243
Offset-Tur SW-zu 2 58 76,0 25 53,0 50,0 3 0 3 -46,3 -3,0 -15,0 -0,2 1,2 0,0 -4,3
Werkstatt (Falzm.)-Fenster SO-offen 1 72 76,0 0 73,0 73,0 0 0 3 -48,1 -0,2 -17,8 -1,5 0,7 0,0 3,6 12,7
Werkstatt (Falzm.)-Fenster SO-zu 1 72 76,0 25 48,4 48,4 0 0 3 -48,1 -1,7 -15,1 -0,6 0,4 0,0 -13,8
Werkstatt (Falzm.)-Fenster SO-zu 39 65 76,0 25 64,3 48,4 0 0 3 -47,3 -1,6 -17,5 -0,3 47 0,0 0,0 3,6 8,9 52
Parkplatz 141 75 76,5 55,0 0 0 0 -48,5 1,1 -9,5 -0,1 0,3 -6,0 3,6 17,4
Ergebnisnr.: 204 Heine + Jud - Ingenieurbro flir Umweltakustik

SoundPLAN 8.1




Schalltechnische Untersuchung Anlage A51
Bebauungsplan Tumringen Nord Lorrach

- Ergebnisse und Teilpegelliste Situation 2 -

Schallquelle | oder S S Li Rw Lw L'w Kl KT Ko Adiv Agr Abar Aatm dLrefl | dLw(LrT) | dLw(LrN) | ZR(LrT) LrT LrN
m,m? m dB(A) dB dB(A) | dB(A) dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) | dB(A)
Immissionsort I0 06 SW 1.0G RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 41,3 dB(A) LrN 32,6 dB(A) LT,max 53,5dB(A) LN,max 39,3 dB(A)
Digitald. Erw. Dach 71 45 84,0 30 70,0 51,5 0 0 0 -44.1 -1,5 -2,7 -0,1 3,9 0,0 0,0 3,6 29,1 25,5
Digitald. Erw. Oberlichter-gekippt 9 46 84,0 10 80,3 70,8 0 0 0 -44,2 -0,6 -3,2 -0,5 4,2 -3,0 3,6 36,7
Digitald. Erw. Oberlichter-zu 9 46 84,0 20 69,5 60,0 0 0 0 -44,2 -0,6 -3,1 -0,5 4,1 -3,0 0,0 3,6 25,9 25,3
Digitald.-Fenster NW-offen 4 46 70,0 0 73,0 67,0 0 0 3 -44,2 1,1 -8,9 -0,2 1,5 0,0 3,6 28,9
Digitald.-Fenster NW-zu 4 46 70,0 25 49,7 43,6 0 0 3 -44,2 0,5 7,1 -0,1 1,1 0,0 2,8
Digitald.-Fenster SW-zu 3 50 70,0 25 47,7 43,0 0 0 3 -45,0 0,9 -20,4 -0,3 9,6 0,0 0,0 3,6 -0,7 -4,3
Digitald.-Tiir NO-offen 2 45 70,0 0 70,0 67,0 0 0 3 -44,0 0,9 -0,6 -0,5 1,7 0,0 3,6 34,3
Digitald.-Ttr NO-zu 2 45 70,0 25 46,6 43,6 0 0 3 -44,0 0,3 -0,7 -0,2 1,5 0,0 6,5
Entladung Lkw 3 77 91,4 86,3 0 0 0 -48,8 0,3 -15,4 -0,2 0,6 -7,3 3,6 24,4
Hubwagen-Fahrt Hof 11 65 60,5 50,0 7 0 0 -47,2 0,6 -19,0 -0,3 3,6 -2,0 3,6 6,7
Hubwagen-Fahrt Parkplatz 9 76 59,5 50,0 7 0 0 -48,6 0,8 -20,1 -0,3 4,9 -4,3 3,6 2,5
Hubwagen-Lasthub 61 44,4 44,4 0 6 0 -46,7 0,6 -19,4 -0,3 1,8 -2,0 3,6 -12,0
Klimagerat 1 60 65,3 65,3 0 0 3 -46,5 1,1 -17,6 -0,4 7,2 0,0 3,6 15,7
Klimagerat 2 60 59,0 59,0 0 3 3 -46,5 0,8 -15,6 -0,1 6,5 0,0 3,6 13,7
Klimagerat 3 60 65,3 65,3 0 0 3 -46,5 0,9 -14,0 -0,1 0,4 0,0 3,6 12,6
Klimagerat 4 48 60,3 60,3 0 3 3 -44.6 0,9 0,0 -0,5 4,4 0,0 0,0 3,6 30,2 26,6
Klimagerét 5 (Planung) 47 65,0 65,0 0 0 3 -44.4 0,9 0,0 -0,5 4,3 0,0 0,0 3,6 31,9 28,3
Lieferwagen Rangieren 171 72 78,3 56,0 0 0 0 -48,1 0,7 -17,1 -0,3 6,4 -7,3 3,6 16,3
Lkw Rangieren 191 82 89,5 66,7 0 0 0 -49,2 1,2 -10,8 -0,3 1,4 -7,3 3,6 28,1
Offset-Fenster SO1-zu 2 60 76,0 25 53,2 50,2 3 0 3 -46,5 0,0 -17,4 -0,5 1,7 0,0 0,0 3,6 0,3 -3,4
Offset-Fenster SO2-zu 4 59 76,0 25 56,3 50,2 3 0 3 -46,4 -0,3 -17,5 -0,5 1,4 0,0 0,0 3,6 2,6 -1,0
Offset-Fenster SW-zu 4 57 76,0 25 56,3 50,2 3 0 3 -46,1 0,4 -15,4 -0,3 52 0,0 0,0 3,6 9,7 6,1
Offset-Tur SW-offen 2 58 76,0 0 76,0 73,0 3 0 3 -46,3 0,5 -19,4 -0,7 7,7 0,0 3,6 27,4
Offset-Tur SW-zu 2 58 76,0 25 53,0 50,0 3 0 3 -46,3 -0,9 -16,8 -0,2 2,2 0,0 -3,0
Werkstatt (Falzm.)-Fenster SO-offen 1 72 76,0 0 73,0 73,0 0 0 3 -48,1 0,8 17,7 -1,2 1,4 0,0 3,6 14,7
Werkstatt (Falzm.)-Fenster SO-zu 1 72 76,0 25 48,4 48,4 0 0 3 -48,1 0,4 -15,7 -0,5 0,9 0,0 -11,6
Werkstatt (Falzm.)-Fenster SO-zu 39 65 76,0 25 64,3 48,4 0 0 3 -47,3 0,5 -18,7 -0,3 6,5 0,0 0,0 3,6 11,6 7,9
Parkplatz 141 76 76,5 55,0 0 0 0 -48,6 1,2 -8,5 -0,1 1,1 -6,0 3,6 19,2
Ergebnisnr.: 204 Heine + Jud - Ingenieurbro flir Umweltakustik

SoundPLAN 8.1




Schalltechnische Untersuchung Anlage A52
Bebauungsplan Tumringen Nord Lorrach

- Ergebnisse und Teilpegelliste Situation 2 -

Schallquelle | oder S S Li Rw Lw L'w Kl KT Ko Adiv Agr Abar Aatm dLrefl | dLw(LrT) | dLw(LrN) | ZR(LrT) LrT LrN
m,m? m dB(A) dB dB(A) | dB(A) dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) | dB(A)
Immissionsort 10 06 SW 2.0G RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 42,2 dB(A) LrN 33,0dB(A) LT,max 55,6 dB(A) LN,max 39,3 dB(A)
Digitald. Erw. Dach 71 46 84,0 30 70,0 51,5 0 0 0 -44.3 -1,4 -1,6 -0,1 3,6 0,0 0,0 3,6 29,8 26,2
Digitald. Erw. Oberlichter-gekippt 9 46 84,0 10 80,3 70,8 0 0 0 -44.3 -0,5 -1,7 -0,8 4,1 -3,0 3,6 37,7
Digitald. Erw. Oberlichter-zu 9 46 84,0 20 69,5 60,0 0 0 0 -44.3 -0,5 -1,8 -0,8 4,1 -3,0 0,0 3,6 26,8 26,2
Digitald.-Fenster NW-offen 4 46 70,0 0 73,0 67,0 0 0 3 -44.3 1,1 -8,4 -0,2 2,4 0,0 3,6 30,3
Digitald.-Fenster NW-zu 4 46 70,0 25 49,7 43,6 0 0 3 -44.3 0,6 -6,5 -0,1 1,5 0,0 3,8
Digitald.-Fenster SW-zu 3 50 70,0 25 47,7 43,0 0 0 3 -45,1 1,0 -20,2 -0,2 11,7 0,0 0,0 3,6 1,6 -2,0
Digitald.-Tiir NO-offen 2 45 70,0 0 70,0 67,0 0 0 3 -44.1 1,0 -0,5 -0,5 1,7 0,0 3,6 34,2
Digitald.-Ttr NO-zu 2 45 70,0 25 46,6 43,6 0 0 3 -44.1 0,4 -0,6 -0,2 1,5 0,0 6,6
Entladung Lkw 3 78 91,4 86,3 0 0 0 -48,8 0,5 -13,3 -0,1 0,6 -7,3 3,6 26,6
Hubwagen-Fahrt Hof 11 66 60,5 50,0 7 0 0 -47,3 0,6 -18,9 -0,3 4,8 -2,0 3,6 8,0
Hubwagen-Fahrt Parkplatz 9 76 59,5 50,0 7 0 0 -48,6 0,9 -19,9 -0,3 6,3 -4,3 3,6 4,1
Hubwagen-Lasthub 61 44,4 44,4 0 6 0 -46,8 0,6 -19,4 -0,3 3,6 -2,0 3,6 -10,3
Klimagerat 1 60 65,3 65,3 0 0 3 -46,6 1,1 -17,4 -0,4 1,7 0,0 3,6 10,4
Klimagerat 2 60 59,0 59,0 0 3 3 -46,6 0,9 -15,4 -0,1 6,7 0,0 3,6 14,1
Klimagerat 3 60 65,3 65,3 0 0 3 -46,5 1,0 -13,7 -0,1 1,0 0,0 3,6 13,6
Klimagerat 4 48 60,3 60,3 0 3 3 -44.6 0,9 0,0 -0,5 4,5 0,0 0,0 3,6 30,2 26,6
Klimagerét 5 (Planung) 47 65,0 65,0 0 0 3 -44.5 1,0 0,0 -0,5 4,3 0,0 0,0 3,6 31,9 28,2
Lieferwagen Rangieren 171 73 78,3 56,0 0 0 0 -48,2 0,8 -16,4 -0,3 7,0 -7,3 3,6 17,5
Lkw Rangieren 191 82 89,5 66,7 0 0 0 -49,3 1,3 -8,2 -0,4 1,2 -7,3 3,6 30,5
Offset-Fenster SO1-zu 2 60 76,0 25 53,2 50,2 3 0 3 -46,6 0,2 -17,4 -0,4 3,5 0,0 0,0 3,6 2,2 -1,4
Offset-Fenster SO2-zu 4 60 76,0 25 56,3 50,2 3 0 3 -46,5 -0,1 -17,5 -0,5 3,0 0,0 0,0 3,6 43 0,7
Offset-Fenster SW-zu 4 57 76,0 25 56,3 50,2 3 0 3 -46,2 0,6 -15,3 -0,3 7,2 0,0 0,0 3,6 11,9 8,3
Offset-Tur SW-offen 2 59 76,0 0 76,0 73,0 3 0 3 -46,4 0,5 -19,4 -0,7 10,4 0,0 3,6 30,1
Offset-Tur SW-zu 2 59 76,0 25 53,0 50,0 3 0 3 -46,4 -0,6 -16,9 -0,2 4,1 0,0 -0,9
Werkstatt (Falzm.)-Fenster SO-offen 1 72 76,0 0 73,0 73,0 0 0 3 -48,2 0,8 17,7 -1,2 1,7 0,0 3,6 15,0
Werkstatt (Falzm.)-Fenster SO-zu 1 72 76,0 25 48,4 48,4 0 0 3 -48,2 0,5 -15,6 -0,5 1,1 0,0 -11,3
Werkstatt (Falzm.)-Fenster SO-zu 39 66 76,0 25 64,3 48,4 0 0 3 -47,4 0,6 -18,1 -0,3 7,5 0,0 0,0 3,6 13,2 9,6
Parkplatz 141 76 76,5 55,0 0 0 0 -48,6 1,3 7,2 -0,2 1,6 -6,0 3,6 21,0
Ergebnisnr.: 204 Heine + Jud - Ingenieurbro flir Umweltakustik

SoundPLAN 8.1



Schalltechnische Untersuchung Anlage A53
Bebauungsplan Tumringen Nord Lorrach

- Ergebnisse und Teilpegelliste Situation 2 -

Schallquelle | oder S S Li Rw Lw L'w Kl KT Ko Adiv Agr Abar Aatm dLrefl | dLw(LrT) | dLw(LrN) | ZR(LrT) LrT LrN
m,m? m dB(A) dB dB(A) | dB(A) dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) | dB(A)
Immissionsort 10 B7a - Luckestr. 22 SW EG RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) RW,T,max 90 dB(A) RW,N,max 65 dB(A) LrT 51,0 dB(A) LrN 43,1 dB(A) LT,max 66,4 dB(A) LN,max 47,2 dB(A)
Digitald. Erw. Dach 71 15 84,0 30 70,0 51,5 0 0 0 -34,6 1,8 -1,0 0,0 1,7 0,0 0,0 0,0 37,9 37,9
Digitald. Erw. Oberlichter-gekippt 9 16 84,0 10 80,3 70,8 0 0 0 -34,9 1,9 -0,2 -0,2 1,9 -3,0 0,0 45,9
Digitald. Erw. Oberlichter-zu 9 16 84,0 20 69,5 60,0 0 0 0 -34,9 1,9 -0,2 -0,2 1,9 -3,0 0,0 0,0 35,1 38,1
Digitald.-Fenster NW-offen 4 11 70,0 0 73,0 67,0 0 0 3 -31,5 2,2 0,0 -0,1 0,5 0,0 0,0 47,1
Digitald.-Fenster NW-zu 4 11 70,0 25 49,7 43,6 0 0 3 -31,5 2,1 0,0 -0,1 0,4 0,0 23,6
Digitald.-Fenster SW-zu 3 14 70,0 25 47,7 43,0 0 0 3 -34,0 2,1 -10,7 -0,1 4,0 0,0 0,0 0,0 12,0 12,0
Digitald.-Tiir NO-offen 2 11 70,0 0 70,0 67,0 0 0 3 -32,0 2,2 -4,7 -0,1 1,1 0,0 0,0 39,5
Digitald.-Ttr NO-zu 2 11 70,0 25 46,6 43,6 0 0 3 -32,0 2,1 -4,6 -0,1 0,9 0,0 16,0
Entladung Lkw 3 41 91,4 86,3 0 0 0 -43,3 0,8 -16,5 -0,1 5,3 -7,3 0,0 30,4
Hubwagen-Fahrt Hof 11 33 60,5 50,0 7 0 0 -41,4 1,5 -21,1 -0,1 2,7 -2,0 0,0 6,9
Hubwagen-Fahrt Parkplatz 9 40 59,5 50,0 7 0 0 -43,0 1,3 -15,1 -0,2 5,8 -4,3 0,0 11,0
Hubwagen-Lasthub 29 44,4 44,4 0 6 0 -40,4 1,8 -23,2 -0,1 1,3 -2,0 0,0 -12,2
Klimagerat 1 27 65,3 65,3 0 0 3 -39,6 2,1 -20,6 -0,1 0,5 0,0 0,0 10,7
Klimagerat 2 28 59,0 59,0 0 3 3 -39,9 2,0 -17,5 0,0 0,6 0,0 0,0 10,2
Klimagerat 3 27 65,3 65,3 0 0 3 -39,6 2,0 -16,1 0,0 0,2 0,0 0,0 14,9
Klimagerat 4 15 60,3 60,3 0 3 3 -34,5 2,2 0,0 -0,2 0,7 0,0 0,0 0,0 34,5 34,5
Klimagerét 5 (Planung) 14 65,0 65,0 0 0 3 -33,9 2,2 0,0 -0,1 0,6 0,0 0,0 0,0 36,8 36,8
Lieferwagen Rangieren 171 40 78,3 56,0 0 0 0 -43,1 1,7 -18,5 -0,1 1,7 -7,3 0,0 12,7
Lkw Rangieren 191 45 89,5 66,7 0 0 0 -44.1 1,5 -2,1 -0,3 0,8 -7,3 0,0 38,0
Offset-Fenster SO1-zu 2 27 76,0 25 53,2 50,2 3 0 3 -39,5 1,7 -19,0 -0,1 0,3 0,0 0,0 0,0 2,7 2,7
Offset-Fenster SO2-zu 4 28 76,0 25 56,3 50,2 3 0 3 -39,8 1,7 -20,3 -0,1 0,4 0,0 0,0 0,0 4,1 4,1
Offset-Fenster SW-zu 4 22 76,0 25 56,3 50,2 3 0 3 -38,0 1,8 -12,7 -0,1 6,1 0,0 0,0 0,0 19,3 19,3
Offset-Tur SW-offen 2 28 76,0 0 76,0 73,0 3 0 3 -40,0 2,1 -23,1 -0,3 0,4 0,0 0,0 21,1
Offset-Tur SW-zu 2 28 76,0 25 53,0 50,0 3 0 3 -40,0 1,6 -19,3 -0,1 0,1 0,0 1,3
Werkstatt (Falzm.)-Fenster SO-offen 1 44 76,0 0 73,0 73,0 0 0 3 -43,9 2,1 -23,0 -0,9 1,5 0,0 0,0 11,8
Werkstatt (Falzm.)-Fenster SO-zu 1 44 76,0 25 48,4 48,4 0 0 3 -43,9 1,9 -20,7 -0,3 0,7 0,0 -11,0
Werkstatt (Falzm.)-Fenster SO-zu 39 36 76,0 25 64,3 48,4 0 0 3 -42,1 2,0 -16,2 -0,1 0,6 0,0 0,0 0,0 11,5 11,5
Parkplatz 141 39 76,5 55,0 0 0 0 -42,7 1,7 -2,0 -0,3 1,2 -6,0 0,0 28,2
Ergebnisnr.: 204 Heine + Jud - Ingenieurbro flir Umweltakustik
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Schalltechnische Untersuchung Anlage A54
Bebauungsplan Tumringen Nord Lorrach

- Ergebnisse und Teilpegelliste Situation 2 -

Schallquelle | oder S S Li Rw Lw L'w Kl KT Ko Adiv Agr Abar Aatm dLrefl | dLw(LrT) | dLw(LrN) | ZR(LrT) LrT LrN
m,m? m dB(A) dB dB(A) | dB(A) dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) | dB(A)
Immissionsort 10 B7a - Luckestr. 22 SW 1.0G RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) RW,T,max 90 dB(A) RW,N,max 65 dB(A) LrT 50,4 dB(A) LrN 42,8 dB(A) LT,max 68,3 dB(A) LN,max 46,8 dB(A)
Digitald. Erw. Dach 71 16 84,0 30 70,0 51,5 0 0 0 -35,1 1,9 -0,3 0,0 1,5 0,0 0,0 0,0 38,0 38,0
Digitald. Erw. Oberlichter-gekippt 9 16 84,0 10 80,3 70,8 0 0 0 -35,3 2,0 0,0 -0,2 1,4 -3,0 0,0 45,2
Digitald. Erw. Oberlichter-zu 9 16 84,0 20 69,5 60,0 0 0 0 -35,3 2,0 0,0 -0,2 1,4 -3,0 0,0 0,0 34,4 37,5
Digitald.-Fenster NW-offen 4 12 70,0 0 73,0 67,0 0 0 3 -32,2 2,3 0,0 -0,1 0,3 0,0 0,0 46,2
Digitald.-Fenster NW-zu 4 12 70,0 25 49,7 43,6 0 0 3 -32,2 2,2 0,0 -0,1 0,3 0,0 22,8
Digitald.-Fenster SW-zu 3 15 70,0 25 47,7 43,0 0 0 3 -34,5 2,1 -10,2 -0,1 3,8 0,0 0,0 0,0 11,9 11,9
Digitald.-Tiir NO-offen 2 12 70,0 0 70,0 67,0 0 0 3 -32,6 2,2 -4,6 -0,1 0,1 0,0 0,0 38,0
Digitald.-Ttr NO-zu 2 12 70,0 25 46,6 43,6 0 0 3 -32,6 2,1 -4,5 -0,1 0,0 0,0 14,6
Entladung Lkw 3 42 91,4 86,3 0 0 0 -43,4 1,0 -6,5 -0,1 0,2 -7,3 0,0 35,4
Hubwagen-Fahrt Hof 11 34 60,5 50,0 7 0 0 -41,6 1,5 -18,2 -0,2 5,4 -2,0 0,0 12,4
Hubwagen-Fahrt Parkplatz 9 41 59,5 50,0 7 0 0 -43,2 1,4 -14,6 -0,2 3,0 -4,3 0,0 8,7
Hubwagen-Lasthub 30 44,4 44,4 0 6 0 -40,6 1,9 -19,3 -0,2 1,5 -2,0 0,0 -8,3
Klimagerat 1 27 65,3 65,3 0 0 3 -39,7 2,2 -17,4 -0,2 0,1 0,0 0,0 13,3
Klimagerat 2 28 59,0 59,0 0 3 3 -40,0 2,1 -15,3 -0,1 1,7 0,0 0,0 13,5
Klimagerat 3 27 65,3 65,3 0 0 3 -39,7 2,1 -14,0 -0,1 0,0 0,0 0,0 16,7
Klimagerat 4 15 60,3 60,3 0 3 3 -34,8 2,2 0,0 -0,2 0,4 0,0 0,0 0,0 34,1 34,1
Klimagerét 5 (Planung) 15 65,0 65,0 0 0 3 -34,2 2,3 0,0 -0,2 0,3 0,0 0,0 0,0 36,2 36,2
Lieferwagen Rangieren 171 41 78,3 56,0 0 0 0 -43,2 1,7 -15,2 -0,2 4,3 -7,3 0,0 18,4
Lkw Rangieren 191 45 89,5 66,7 0 0 0 -44.1 1,6 -1,7 -0,3 0,9 -7,3 0,0 38,6
Offset-Fenster SO1-zu 2 27 76,0 25 53,2 50,2 3 0 3 -39,7 1,9 -17,0 -0,2 0,0 0,0 0,0 0,0 43 43
Offset-Fenster SO2-zu 4 28 76,0 25 56,3 50,2 3 0 3 -40,0 1,8 17,7 -0,2 0,6 0,0 0,0 0,0 6,8 6,8
Offset-Fenster SW-zu 4 23 76,0 25 56,3 50,2 3 0 3 -38,3 1,9 -12,1 -0,1 6,5 0,0 0,0 0,0 20,2 20,2
Offset-Tur SW-offen 2 29 76,0 0 76,0 73,0 3 0 3 -40,2 2,1 -19,2 -0,4 0,0 0,0 0,0 243
Offset-Tur SW-zu 2 29 76,0 25 53,0 50,0 3 0 3 -40,2 1,8 -17,0 -0,1 0,0 0,0 3,5
Werkstatt (Falzm.)-Fenster SO-offen 1 45 76,0 0 73,0 73,0 0 0 3 -44,0 2,2 -22,8 -0,9 2,2 0,0 0,0 12,6
Werkstatt (Falzm.)-Fenster SO-zu 1 45 76,0 25 48,4 48,4 0 0 3 -44,0 2,1 -20,3 -0,3 0,7 0,0 -10,4
Werkstatt (Falzm.)-Fenster SO-zu 39 36 76,0 25 64,3 48,4 0 0 3 -42,2 2,1 -11,8 -0,2 2,4 0,0 0,0 0,0 17,7 17,7
Parkplatz 141 39 76,5 55,0 0 0 0 -42,9 1,7 -1,5 -0,3 1,2 -6,0 0,0 28,6
Ergebnisnr.: 204 Heine + Jud - Ingenieurbro flir Umweltakustik

SoundPLAN 8.1



Schalltechnische Untersuchung Anlage A55
Bebauungsplan Tumringen Nord Lorrach

- Ergebnisse und Teilpegelliste Situation 2 -

Schallquelle | oder S S Li Rw Lw L'w Kl KT Ko Adiv Agr Abar Aatm dLrefl | dLw(LrT) | dLw(LrN) | ZR(LrT) LrT LrN
m,m? m dB(A) dB dB(A) | dB(A) dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) | dB(A)
Immissionsort 10 B7b - Luckestr. 22 SW EG RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) RW,T,max 90 dB(A) RW,N,max 65 dB(A) LrT 51,4 dB(A) LrN 44,2 dB(A) LT,max 66,1 dB(A) LN,max 49,2 dB(A)
Digitald. Erw. Dach 71 14 84,0 30 70,0 51,5 0 0 0 -34,2 1,9 -0,9 0,0 1,7 0,0 0,0 0,0 38,4 38,4
Digitald. Erw. Oberlichter-gekippt 9 15 84,0 10 80,3 70,8 0 0 0 -34,4 1,9 -0,1 -0,2 1,9 -3,0 0,0 46,4
Digitald. Erw. Oberlichter-zu 9 15 84,0 20 69,5 60,0 0 0 0 -34,4 1,9 -0,2 -0,2 1,9 -3,0 0,0 0,0 35,5 38,5
Digitald.-Fenster NW-offen 4 12 70,0 0 73,0 67,0 0 0 3 -32,3 2,2 0,0 -0,1 0,6 0,0 0,0 46,4
Digitald.-Fenster NW-zu 4 12 70,0 25 49,7 43,6 0 0 3 -32,3 2,1 0,0 -0,1 0,4 0,0 22,8
Digitald.-Fenster SW-zu 3 16 70,0 25 47,7 43,0 0 0 3 -34,9 2,1 -12,8 -0,1 55 0,0 0,0 0,0 10,7 10,7
Digitald.-Tiir NO-offen 2 11 70,0 0 70,0 67,0 0 0 3 -32,2 2,2 -0,5 -0,1 0,8 0,0 0,0 43,3
Digitald.-Ttr NO-zu 2 11 70,0 25 46,6 43,6 0 0 3 -32,2 2,1 -0,6 -0,1 0,7 0,0 19,7
Entladung Lkw 3 43 91,4 86,3 0 0 0 -43,6 0,8 -16,7 -0,1 6,2 -7,3 0,0 30,8
Hubwagen-Fahrt Hof 11 33 60,5 50,0 7 0 0 -41,4 1,4 -22,2 -0,2 3,1 -2,0 0,0 6,2
Hubwagen-Fahrt Parkplatz 9 42 59,5 50,0 7 0 0 -43,4 1,3 -17,1 -0,2 7,6 -4,3 0,0 10,5
Hubwagen-Lasthub 29 44,4 44,4 0 6 0 -40,4 1,8 -23,5 -0,1 2,6 -2,0 0,0 -11,2
Klimagerat 1 27 65,3 65,3 0 0 3 -39,7 2,1 -20,9 -0,2 0,4 0,0 0,0 10,1
Klimagerat 2 28 59,0 59,0 0 3 3 -39,9 2,0 -17,8 0,0 0,2 0,0 0,0 9,4
Klimagerat 3 27 65,3 65,3 0 0 3 -39,7 2,0 -16,4 0,0 0,2 0,0 0,0 14,4
Klimagerat 4 15 60,3 60,3 0 3 3 -34,5 2,2 0,0 -0,2 2,7 0,0 0,0 0,0 36,5 36,5
Klimagerét 5 (Planung) 14 65,0 65,0 0 0 3 -34,0 2,2 0,0 -0,1 2,5 0,0 0,0 0,0 38,7 38,7
Lieferwagen Rangieren 171 40 78,3 56,0 0 0 0 -43,1 1,6 -19,0 -0,1 2,0 -7,3 0,0 12,5
Lkw Rangieren 191 47 89,5 66,7 0 0 0 -44.4 1,5 -2,8 -0,4 1,0 -7,3 0,0 37,2
Offset-Fenster SO1-zu 2 27 76,0 25 53,2 50,2 3 0 3 -39,6 1,7 -19,6 -0,1 0,1 0,0 0,0 0,0 1,7 1,7
Offset-Fenster SO2-zu 4 28 76,0 25 56,3 50,2 3 0 3 -39,8 1,7 -20,4 -0,1 0,3 0,0 0,0 0,0 3,8 3,8
Offset-Fenster SW-zu 4 23 76,0 25 56,3 50,2 3 0 3 -38,3 1,8 -14,9 -0,1 6,1 0,0 0,0 0,0 16,8 16,8
Offset-Tur SW-offen 2 28 76,0 0 76,0 73,0 3 0 3 -40,0 2,1 -23,2 -0,3 0,3 0,0 0,0 20,9
Offset-Tur SW-zu 2 28 76,0 25 53,0 50,0 3 0 3 -40,0 1,6 -19,5 -0,1 0,1 0,0 1,2
Werkstatt (Falzm.)-Fenster SO-offen 1 44 76,0 0 73,0 73,0 0 0 3 -43,8 2,1 -23,0 -0,9 1,3 0,0 0,0 11,8
Werkstatt (Falzm.)-Fenster SO-zu 1 44 76,0 25 48,4 48,4 0 0 3 -43,8 1,9 -20,6 -0,3 0,5 0,0 -11,0
Werkstatt (Falzm.)-Fenster SO-zu 39 36 76,0 25 64,3 48,4 0 0 3 -42,0 2,0 -16,3 -0,1 0,7 0,0 0,0 0,0 11,5 11,5
Parkplatz 141 41 76,5 55,0 0 0 0 -43,2 1,7 -1,9 -0,4 0,8 -6,0 0,0 27,4
Ergebnisnr.: 204 Heine + Jud - Ingenieurbro flir Umweltakustik

SoundPLAN 8.1



Schalltechnische Untersuchung Anlage A56
Bebauungsplan Tumringen Nord Lorrach

- Ergebnisse und Teilpegelliste Situation 2 -

Schallquelle | oder S S Li Rw Lw L'w Kl KT Ko Adiv Agr Abar Aatm dLrefl | dLw(LrT) | dLw(LrN) | ZR(LrT) LrT LrN
m,m? m dB(A) dB dB(A) | dB(A) dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) | dB(A)
Immissionsort 10 B7b - Luckestr. 22 SW 1.0G RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) RW,T,max 90 dB(A) RW,N,max 65 dB(A) LrT 50,8 dB(A) LrN 43,8 dB(A) LT,max 67,0 dB(A) LN,max 48,9 dB(A)
Digitald. Erw. Dach 71 15 84,0 30 70,0 51,5 0 0 0 -34,7 1,9 -0,2 0,0 1,5 0,0 0,0 0,0 38,5 38,5
Digitald. Erw. Oberlichter-gekippt 9 16 84,0 10 80,3 70,8 0 0 0 -34,9 2,0 0,0 -0,2 1,2 -3,0 0,0 454
Digitald. Erw. Oberlichter-zu 9 16 84,0 20 69,5 60,0 0 0 0 -34,9 2,0 0,0 -0,2 1,2 -3,0 0,0 0,0 34,6 37,7
Digitald.-Fenster NW-offen 4 12 70,0 0 73,0 67,0 0 0 3 -32,9 2,3 0,0 -0,1 0,3 0,0 0,0 45,5
Digitald.-Fenster NW-zu 4 12 70,0 25 49,7 43,6 0 0 3 -32,9 2,2 0,0 -0,1 0,3 0,0 22,1
Digitald.-Fenster SW-zu 3 16 70,0 25 47,7 43,0 0 0 3 -35,2 2,2 -12,1 -0,1 5,0 0,0 0,0 0,0 10,6 10,6
Digitald.-Tiir NO-offen 2 12 70,0 0 70,0 67,0 0 0 3 -32,8 2,2 -0,1 -0,1 0,6 0,0 0,0 42,8
Digitald.-Ttr NO-zu 2 12 70,0 25 46,6 43,6 0 0 3 -32,8 2,1 -0,2 -0,1 0,6 0,0 19,3
Entladung Lkw 3 43 91,4 86,3 0 0 0 -43,7 1,0 -8,0 -0,1 0,7 -7,3 0,0 34,0
Hubwagen-Fahrt Hof 11 34 60,5 50,0 7 0 0 -41,6 1,5 -18,7 -0,2 5,2 -2,0 0,0 11,6
Hubwagen-Fahrt Parkplatz 9 42 59,5 50,0 7 0 0 -43,5 1,4 -16,4 -0,2 4,9 -4,3 0,0 8,4
Hubwagen-Lasthub 30 44,4 44,4 0 6 0 -40,6 1,9 -19,5 -0,2 4.8 -2,0 0,0 -5,1
Klimagerat 1 28 65,3 65,3 0 0 3 -39,8 2,2 -17,6 -0,2 0,0 0,0 0,0 12,9
Klimagerat 2 28 59,0 59,0 0 3 3 -40,0 2,1 -15,6 -0,1 0,5 0,0 0,0 12,0
Klimagerat 3 28 65,3 65,3 0 0 3 -39,8 2,1 -14,1 -0,1 0,0 0,0 0,0 16,4
Klimagerat 4 16 60,3 60,3 0 3 3 -34,8 2,2 0,0 -0,2 2,6 0,0 0,0 0,0 36,2 36,2
Klimagerét 5 (Planung) 15 65,0 65,0 0 0 3 -34,3 2,3 0,0 -0,2 2,4 0,0 0,0 0,0 38,3 38,3
Lieferwagen Rangieren 171 41 78,3 56,0 0 0 0 -43,2 1,7 -15,6 -0,2 4,2 -7,3 0,0 18,0
Lkw Rangieren 191 47 89,5 66,7 0 0 0 -44.5 1,6 -2,4 -0,3 1,0 -7,3 0,0 37,6
Offset-Fenster SO1-zu 2 28 76,0 25 53,2 50,2 3 0 3 -39,8 1,9 -17,3 -0,2 0,0 0,0 0,0 0,0 3,7 3,7
Offset-Fenster SO2-zu 4 28 76,0 25 56,3 50,2 3 0 3 -40,0 1,8 -17,9 -0,2 0,9 0,0 0,0 0,0 6,9 6,9
Offset-Fenster SW-zu 4 24 76,0 25 56,3 50,2 3 0 3 -38,6 1,9 -14,1 -0,1 6,3 0,0 0,0 0,0 17,7 17,7
Offset-Tur SW-offen 2 29 76,0 0 76,0 73,0 3 0 3 -40,1 2,1 -19,3 -0,4 0,0 0,0 0,0 24,4
Offset-Tur SW-zu 2 29 76,0 25 53,0 50,0 3 0 3 -40,1 1,8 17,1 -0,1 0,0 0,0 3,4
Werkstatt (Falzm.)-Fenster SO-offen 1 44 76,0 0 73,0 73,0 0 0 3 -43,9 2,2 -22,8 -0,9 2,1 0,0 0,0 12,7
Werkstatt (Falzm.)-Fenster SO-zu 1 44 76,0 25 48,4 48,4 0 0 3 -43,9 2,1 -20,2 -0,3 0,6 0,0 -10,3
Werkstatt (Falzm.)-Fenster SO-zu 39 36 76,0 25 64,3 48,4 0 0 3 -42,1 2,1 -11,8 -0,2 1,7 0,0 0,0 0,0 17,0 17,0
Parkplatz 141 41 76,5 55,0 0 0 0 -43,3 1,7 -1,2 -0,3 0,9 -6,0 0,0 28,1
Ergebnisnr.: 204 Heine + Jud - Ingenieurbro flir Umweltakustik

SoundPLAN 8.1



Schalltechnische Untersuchung Anlage A57
Bebauungsplan Tumringen Nord Lorrach

- Ergebnisse und Teilpegelliste Situation 2 -

Schallquelle | oder S S Li Rw Lw L'w Kl KT Ko Adiv Agr Abar Aatm dLrefl | dLw(LrT) | dLw(LrN) | ZR(LrT) LrT LrN
m,m? m dB(A) dB dB(A) | dB(A) dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) | dB(A)
Immissionsort 10 B7c - Luckestr. 22 SW EG RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) RW,T,max 90 dB(A) RW,N,max 65 dB(A) LrT 51,3 dB(A) LrN 44,9 dB(A) LT,max 64,9 dB(A) LN,max 50,1 dB(A)
Digitald. Erw. Dach 71 14 84,0 30 70,0 51,5 0 0 0 -34,1 1,8 -0,9 0,0 2,4 0,0 0,0 0,0 39,2 39,2
Digitald. Erw. Oberlichter-gekippt 9 15 84,0 10 80,3 70,8 0 0 0 -34,4 1,9 -0,1 -0,2 2,0 -3,0 0,0 46,6
Digitald. Erw. Oberlichter-zu 9 15 84,0 20 69,5 60,0 0 0 0 -34,4 1,9 -0,2 -0,2 2,0 -3,0 0,0 0,0 35,7 38,7
Digitald.-Fenster NW-offen 4 14 70,0 0 73,0 67,0 0 0 3 -33,7 2,2 0,0 -0,1 1,2 0,0 0,0 45,6
Digitald.-Fenster NW-zu 4 14 70,0 25 49,7 43,6 0 0 3 -33,7 2,1 0,0 -0,1 1,0 0,0 22,0
Digitald.-Fenster SW-zu 3 18 70,0 25 47,7 43,0 0 0 3 -36,0 2,1 -14,1 -0,1 7,6 0,0 0,0 0,0 10,3 10,3
Digitald.-Tiir NO-offen 2 13 70,0 0 70,0 67,0 0 0 3 -33,0 2,2 -0,5 -0,1 1,6 0,0 0,0 43,1
Digitald.-Ttr NO-zu 2 13 70,0 25 46,6 43,6 0 0 3 -33,0 2,1 -0,6 -0,1 1,3 0,0 19,4
Entladung Lkw 3 45 91,4 86,3 0 0 0 -44.1 0,8 17,1 -0,1 5,7 -7,3 0,0 29,3
Hubwagen-Fahrt Hof 11 34 60,5 50,0 7 0 0 -41,6 1,4 -22,9 -0,2 3,6 -2,0 0,0 5,8
Hubwagen-Fahrt Parkplatz 9 43 59,5 50,0 7 0 0 -43,8 1,3 -22,0 -0,2 9,3 -4,3 0,0 6,9
Hubwagen-Lasthub 30 44,4 44,4 0 6 0 -40,5 1,8 -23,8 -0,1 1,6 -2,0 0,0 -12,6
Klimagerat 1 28 65,3 65,3 0 0 3 -40,0 2,1 -21,0 -0,2 1,5 0,0 0,0 10,7
Klimagerat 2 29 59,0 59,0 0 3 3 -40,2 2,0 -17,9 0,0 0,8 0,0 0,0 9,7
Klimagerat 3 28 65,3 65,3 0 0 3 -40,0 2,0 -16,4 0,0 0,6 0,0 0,0 14,5
Klimagerat 4 16 60,3 60,3 0 3 3 -35,0 2,2 0,0 -0,2 4,1 0,0 0,0 0,0 37,4 37,4
Klimagerét 5 (Planung) 15 65,0 65,0 0 0 3 -34,5 2,2 0,0 -0,2 4,2 0,0 0,0 0,0 39,8 39,8
Lieferwagen Rangieren 171 41 78,3 56,0 0 0 0 -43,2 1,6 -19,6 -0,1 24 -7,3 0,0 12,2
Lkw Rangieren 191 49 89,5 66,7 0 0 0 -44,9 1,5 -6,0 -0,3 1,7 -7,3 0,0 34,2
Offset-Fenster SO1-zu 2 28 76,0 25 53,2 50,2 3 0 3 -39,9 1,7 -20,1 -0,1 0,4 0,0 0,0 0,0 1,2 1,2
Offset-Fenster SO2-zu 4 28 76,0 25 56,3 50,2 3 0 3 -40,0 1,7 -20,6 -0,1 0,3 0,0 0,0 0,0 3,5 3,5
Offset-Fenster SW-zu 4 25 76,0 25 56,3 50,2 3 0 3 -38,9 1,7 -16,4 -0,1 3,0 0,0 0,0 0,0 11,6 11,6
Offset-Tur SW-offen 2 28 76,0 0 76,0 73,0 3 0 3 -40,0 2,0 -23,6 -0,3 0,4 0,0 0,0 20,6
Offset-Tur SW-zu 2 28 76,0 25 53,0 50,0 3 0 3 -40,0 1,5 -20,1 -0,1 0,1 0,0 0,5
Werkstatt (Falzm.)-Fenster SO-offen 1 44 76,0 0 73,0 73,0 0 0 3 -43,8 2,1 -22,8 -0,9 1,2 0,0 0,0 11,9
Werkstatt (Falzm.)-Fenster SO-zu 1 44 76,0 25 48,4 48,4 0 0 3 -43,8 1,9 -20,4 -0,3 0,7 0,0 -10,6
Werkstatt (Falzm.)-Fenster SO-zu 39 36 76,0 25 64,3 48,4 0 0 3 -42,0 1,9 -20,2 -0,2 2,2 0,0 0,0 0,0 9,0 9,0
Parkplatz 141 44 76,5 55,0 0 0 0 -43,8 1,7 -2,6 -0,4 1,3 -6,0 0,0 26,6
Ergebnisnr.: 204 Heine + Jud - Ingenieurbro flir Umweltakustik
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Schalltechnische Untersuchung Anlage A58
Bebauungsplan Tumringen Nord Lorrach

- Ergebnisse und Teilpegelliste Situation 2 -

Schallquelle | oder S S Li Rw Lw L'w Kl KT Ko Adiv Agr Abar Aatm dLrefl | dLw(LrT) | dLw(LrN) | ZR(LrT) LrT LrN
m,m? m dB(A) dB dB(A) | dB(A) dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) | dB(A)
Immissionsort 10 B7c - Luckestr. 22 SW 1.0G RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) RW,T,max 90 dB(A) RW,N,max 65 dB(A) LrT 50,5 dB(A) LrN 44,3 dB(A) LT,max 65,6 dB(A) LN,max 49,5 dB(A)
Digitald. Erw. Dach 71 15 84,0 30 70,0 51,5 0 0 0 -34,6 1,9 -0,2 0,0 1,9 0,0 0,0 0,0 39,0 39,0
Digitald. Erw. Oberlichter-gekippt 9 16 84,0 10 80,3 70,8 0 0 0 -34,8 2,0 0,0 -0,2 1,6 -3,0 0,0 45,8
Digitald. Erw. Oberlichter-zu 9 16 84,0 20 69,5 60,0 0 0 0 -34,8 2,0 0,0 -0,2 1,5 -3,0 0,0 0,0 35,0 38,1
Digitald.-Fenster NW-offen 4 14 70,0 0 73,0 67,0 0 0 3 -34,1 2,2 0,0 -0,1 0,3 0,0 0,0 443
Digitald.-Fenster NW-zu 4 14 70,0 25 49,7 43,6 0 0 3 -34,1 2,1 0,0 -0,1 0,3 0,0 20,9
Digitald.-Fenster SW-zu 3 18 70,0 25 47,7 43,0 0 0 3 -36,2 2,2 -13,2 -0,1 6,2 0,0 0,0 0,0 9,6 9,6
Digitald.-Tiir NO-offen 2 13 70,0 0 70,0 67,0 0 0 3 -33,6 2,2 -0,1 -0,1 0,7 0,0 0,0 42,1
Digitald.-Ttr NO-zu 2 13 70,0 25 46,6 43,6 0 0 3 -33,6 2,1 -0,3 -0,1 0,7 0,0 18,6
Entladung Lkw 3 46 91,4 86,3 0 0 0 -44,2 1,0 -11,5 -0,1 1,7 -7,3 0,0 31,1
Hubwagen-Fahrt Hof 11 35 60,5 50,0 7 0 0 -41,8 1,5 -19,1 -0,2 4,5 -2,0 0,0 10,4
Hubwagen-Fahrt Parkplatz 9 44 59,5 50,0 7 0 0 -43,9 1,3 -20,0 -0,2 6,8 -4,3 0,0 6,3
Hubwagen-Lasthub 31 44,4 44,4 0 6 0 -40,7 1,9 -19,6 -0,2 1,7 -2,0 0,0 -8,5
Klimagerat 1 29 65,3 65,3 0 0 3 -40,1 2,2 17,7 -0,2 2,3 0,0 0,0 14,8
Klimagerat 2 29 59,0 59,0 0 3 3 -40,3 2,1 -15,7 -0,1 1,3 0,0 0,0 12,3
Klimagerat 3 28 65,3 65,3 0 0 3 -40,1 2,1 -14,2 -0,1 0,8 0,0 0,0 16,9
Klimagerat 4 16 60,3 60,3 0 3 3 -35,3 2,2 0,0 -0,2 3,7 0,0 0,0 0,0 36,8 36,8
Klimagerét 5 (Planung) 15 65,0 65,0 0 0 3 -34,8 2,3 0,0 -0,2 3,5 0,0 0,0 0,0 38,8 38,8
Lieferwagen Rangieren 171 41 78,3 56,0 0 0 0 -43,3 1,7 -16,2 -0,2 3,8 -7,3 0,0 16,8
Lkw Rangieren 191 50 89,5 66,7 0 0 0 -44,9 1,6 -4,8 -0,3 1,7 -7,3 0,0 35,4
Offset-Fenster SO1-zu 2 29 76,0 25 53,2 50,2 3 0 3 -40,1 1,9 -17,6 -0,2 0,9 0,0 0,0 0,0 4,1 4,1
Offset-Fenster SO2-zu 4 29 76,0 25 56,3 50,2 3 0 3 -40,1 1,8 -18,0 -0,2 1,0 0,0 0,0 0,0 6,6 6,6
Offset-Fenster SW-zu 4 25 76,0 25 56,3 50,2 3 0 3 -39,1 1,9 -15,2 -0,1 3,2 0,0 0,0 0,0 12,9 12,9
Offset-Tur SW-offen 2 29 76,0 0 76,0 73,0 3 0 3 -40,2 2,1 -19,5 -0,4 0,0 0,0 0,0 24,1
Offset-Tur SW-zu 2 29 76,0 25 53,0 50,0 3 0 3 -40,2 1,8 17,7 -0,1 0,0 0,0 2,9
Werkstatt (Falzm.)-Fenster SO-offen 1 44 76,0 0 73,0 73,0 0 0 3 -43,9 2,2 -22,6 -0,8 2,7 0,0 0,0 13,5
Werkstatt (Falzm.)-Fenster SO-zu 1 44 76,0 25 48,4 48,4 0 0 3 -43,9 2,1 -20,0 -0,3 1,5 0,0 -9,2
Werkstatt (Falzm.)-Fenster SO-zu 39 36 76,0 25 64,3 48,4 0 0 3 -42,1 2,1 -18,5 -0,2 54 0,0 0,0 0,0 14,0 14,0
Parkplatz 141 44 76,5 55,0 0 0 0 -43,9 1,7 -1,8 -0,4 1,1 -6,0 0,0 27,2
Ergebnisnr.: 204 Heine + Jud - Ingenieurbro flir Umweltakustik

SoundPLAN 8.1
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Bebauungsplan Tumringen Nord Loérrach
Situation 1

Karte 1

Pegelverteilung Kropf & Herz GmbH

Beurteilungsgrundlage: TA Larm
Beurteilungspegel Tag
Rechenhdhe 5 m Uber Gelénde
Stand: 16.11.2020
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Anmerkung: Die Larmkarte kann nur eingeschrankt mit der Einzelpunktbe-
rechnung verglichen werden, aufgrund unterschiedlicher Rechenhdhen,
Reflexionen, etc.

HEINE +JUD Bearbeitung: TH-TG
Projektnummer: 2685
Auftraggeber: Stadt Lérrach
Heine + Jud, Ingenieurburo fir Umweltakustik
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Pegelverteilung Kropf & Herz GmbH

Beurteilungsgrundlage: TA Larm
Beurteilungspegel Tag
Rechenhdhe 5 m lber Gelénde
Stand: 16.11.2020

Legende Pegelwerte tags
in dB(A)
E Hauptgebaude <= 30

30 < <= 35
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Anmerkung: Die Larmkarte kann nur eingeschrankt mit der Einzelpunktbe-
rechnung verglichen werden, aufgrund unterschiedlicher Rechenhdhen,
Reflexionen, etc.
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Pegelverteilung Kropf & Herz GmbH
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Legende Pegelwerte nachts
in dB(A)
E Hauptgebaude = 15
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30 < <= 35
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